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Abb. 1: Rechte Seitenansicht

Technische Daten: Motor: Einzylinder-ARDIE-Zweitaktmotor

Kurzleistung: 1,25 PS bei 5300 U/min. - Héchstgeschwindigkeit: -
DurchlaB - Zindung: Schwungrad-Lichtmagnetziinder Noris ELZ
lung - Getriebe: Dreigang Kugel-Ziehkeil-Schaltgetriebe; Unterse
1 : 2,278 - Schaltung: Handschaltung durch linken Drehgriff - |
durch Kette - Rahmen: StahlpreBrahmen; gleichzeitig als Kraftst:
mit Gummifederung; hinten Schwinge mit doppelt hydraulisch ¢
23 x 2 - Bremsen: Leichtmetall-Vollbremsnaben, 81 mm @, Bre
Sitzbank . Kraftstoffbehdlter: Inhalt ca. 4,5 |, davon 0,65 | Reser
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Abb. 1: Rechte Seitenansicht

Technische Daten: Motor: Einzylinder-ARDIE-Zweitaktmotor - Hubravm: 48 ccm, Bohrung 38 mm, Hub 43 mm
Kurzleistung: 1,25 PS bei 5300 U/min. - H8chstgeschwindigkeit: 40 km/h - Vergaser: Bing-Einschiebervergaser; 9,5 mm
DurchlaB - Zindung: Schwungrad-Lichtmagnetziinder Noris ELZ) 17/11 R - Kupplung: Mehrscheiben-Lamellenkupp-
lung + Getriebe: Dreigang Kugel-Ziehkeil-Schaltgetriebe; Untersetzungen: 1. Gang 1 : 4,8; 2. Gang 1 : 3,071; 3. Gang
1 : 2,278 - Schaltung: Handschaltung durch linken Drehgriff - Kraftibertragung: Motor — Getriebe — Hinterrad
durch Kette - Rahmen: Stahlprefirahmen; gleichzeitig als Kraftstoffbehdlter ausgebildet - Federung: Vorn Schwinge
mit Gummifederung; hinten Schwinge mit doppelt hydraulisch gedémpften Federbeinen - Bereifung: Vorn und hinten
23 x 2“ - Bremsen: Leichtmetall-Vollbremsnaben, 81 mm &, Bremsbackenbreite 20 mm - Satiel: Grofidimensionierte
Sitzbank - Kraftstoffbehdlter: Inhalt ca. 4,5 |, daven 0,65 | Reserve.
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INBETRIEBNAHME

Tanken: :
Kraftstoff-Olgemisch 1 : 25. Fassungsvermégen ca. 4,5 |,

davon 0,65 | Reserve. Bitte, verwenden Sie nur Marken-
kraftstoffe und -Ole!l

Luftdruck:
Vorn 1,5 ati, hinten 2,25 ati.

Starten im Stand:

Kraftstoffhahn &ffnen und bei kaltem Motor Tupfer 5 bis
& Sek. ruhig herunterdriicken. Schaltdrehgriff auf Leerlauf
,0" stellen, Pedal nach vorn heruntertreten und wenn der
Motor angesprungen ist, die Kupplung ziehen und den
ersten Gang einschalten. Kupplung langsam loslassen,
dabei gleichzeitig Gas geben und anfahren.

Achtung!

Beim Starten wéhrend der kalten Jahreszeit muf3 der
am Ende des Ansauggerduschdémpfers befindliche Start-
schieber durch eine Rechtsdrehung geschlossen und der Ver-
gaserdrehgriff, entgegen wie beim Normalstart, ganz ge-
6ffnet werden.

Bei strenger Kalte ist es auferdem erforderlich, daf} der
Tupfer ldnger als normal (10— 15 Sekunden) betétigt wird.

Nach dem Anspringen des Motors wird der Startschieber
wieder langsam geéffnet und dabei gleichzeitig mit dem
Vergaserdrehgriff der Lauf des Motors reguliert. Bevor man
anféhrt, 1Bt man den Motor kurzzeitig im Leerlauf warm-
laufen.



Startschieber

Starten im Fahren:

Kupplung ziehen und den dritten Gang einschalten. Ver-
gaserdrehgriff 1/, 6ffnen und bei gezogener Kupplung wie
mit einem Fahrrad anfahren. Kupplung loslassen und
dabei weitertrefen, bis der Metor anspringt. Nach dem
Anspringen sofort etwas mehr Gas geben. Sollte der
Motor nach den ersten zehn Metfern nicht anspringen, so
ist die Stellung des Vergaserdrehgriffes zu verdndern.
Bleibt der Motor nach dem Anspringen stehen, so mufl
nochmals getupft werden.

Schalten:

Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und Schaltdrehgriff mit
Kupplungshandhebel nach vorn oder hinten schwenken,
bis im Markierungsfeld der gewiinschte Gang' steht.
Kupplung jetzt wieder loslassen und Gas geben. Mit dem
Vergaserdrehgriff die Geschwindigkeit regulieren.
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Zurickschalten:

Beim Fahren in den einzelnen Géngen lasse man die
Geschwindigkeit nie soweit absinken, daff der Motor un-.
ruhig lduft. Deshalb rechtzeitig in einen niedrigeren Gang
zurickschalten. Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und
auf den ndchst niedrigeren Gang zuriickschalten. Jetzt
wieder Kupplung loslassen und gleichzeitig Gas geben.
Einkuppeln und Gas geben sollen beim Zuriickschalten
gleichzeitig erfolgen, damit die Drehzahlen der Getriebe-
wellen sich einander anpassen kénnen.

Bremsen:

Guas wegnehmen und die beiden Bremsen weich und nicht
zu kraftig betdtigen. Die Geschwindigkeit soll in der
Hauptsache nur durch Regulieren des Vergaserdrehgriffes
verringert werden.

Anhalten:

Gas wegnehmen, Kupplung ziehen, bremsen und auf Leer-
lauf schalten. Der Motor léuft auch bei stehendem Fahr-
zeug ruhig weiter.

Motor abstellen:
Scheinwerferschalter nach links drehen und bei ldngerem
Halt Kraftstoffhahn schlieBen.

Fahren mit Pedalantrieb:
Kupplung ziehen, dritten Gang einschalien und bei ge-
zogener Kupplung wie mit einem Fahrrad fahren.

Einfahren:
Jedes Kraftfahrzeug muB sorgsam eingefahren werden,
damit sich alle beweglichen Teile — insonderheit Motor

mit Kolben und Zylinderlaufbahn — gut einlaufen. Die
Einlaufzeit erstreckt sich iiber die ersten 500 km, erst
danach darf das Fahrzeug voll ausgefahren werden.
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Wéhrend der Einfahrzeit vermeidet man mit Vollgas zu
fahren. Nach den ersten 200 km missen alle Schrauben
auf ihren Festsitz gepriift werden; Seilzige, Gestdnge und
Hebel schmiert man mit Fett bzw. Gl ab. Nach Beendigung
der Einfahrzeit wird das Getriebes] gewechselt,

INSPEKTIONEN

Jedem ARDIE-Moped ist eine Kundendienstkarte bei-
gefigt. In Ihrem eigenen Interesse bitten wir Sie, die vor-
geschriebenen Garantiearbeiten zeitgerecht durchfihren
zu lassen. Alle Inspektionsarbeiten gemé@B Kundendienst-
karte missen beieinem ARDIE-Héndier durchgefihrt werden;

SCHMIERUNG

Motor:

Zylinderlaufbahn, Pleuvel- und Kurbelwellenlager werden
durch Motorend!, das dem Kraftstoff im Verhdltnis 1 : 25
beigemischt wird, geschmiert. Bitte verwenden Sie nur
Markenkraftstoffe und -Olel!

Getriebe:

Das Getriebe ist mit 300 ccm Motorensl SAE 40 bis 50
gefillt. Der Olstand ist unter Kontrolle zu halten. Das Ol
muf3 alle 5000 km erneuvert werden. Die Fullung ist vor-
schriftsméfig, wenn der Olfilm zwischen beiden Strich-
marken am Mef3stab der Oleinfillschraube 1, Abb. 7, steht.
Den Olwechsel nimmt man an der warmgefahrenen
Maschine vor, damit das Ol besser abléuft. Zum Ablassen
wird die an der Motorunterseite befindliche Schraube mit
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einem l4er Schlissel herausgedreht. Die Schraube muf3
wieder fest angezogen werden. Nach Lésen der Oleinfull-
schraube wird neues Motorendl in der vorgeschriebenen -
Menge eingefullt.

Abb. 7

Seilziige und Gelenke:

Alle Seilziige miissen von Zeit zu Zeit geschmiert werden.
Ein zweckmdBiges Gerdt hierfir ist der ,Magura-Olfix”.
Bei dieser Gelegenheit werden auch die Gelenke des
Kupplungs- und Bremshebels mit einigen Tropfen Ol ver-
sehen.

WARTUNG

Auspuffrohr reinigen:
L&Bt die Motorleistung nach, so kann die Auspuffanlage
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verstopft sein. Nach Lésen der Schraube 2, Abb. 8, wird
der Démpfereinsatz herausgezogen. Sdmtliche Cffnungen
sowie die Innenwand des Schalldémpfer-Endes werden
grindlich gereinigt.

Abb. 8

Zylinder und AuslaBkandle entkohlen:

Bei jedem Zweilakimotor setzen sich allmdhlich, besonders
beim Langsamfahren, im Zylinder und in den AuslaB-
kanélen feste Olkohle-Rucksténde an. Diese Rickstdnde
werden zweckmdBig nur von einer Fachwerkstatt entfernt.

Luftfilter reinigen:

Das Luftfilter muB etwa alle 500—1000 km je nach Staub-
anfall gereinigt werden. Hierzu 16st man die Schraube 3,
Abb. 2, schwenkt den Sauggerduschdédmpfer etwa 3—4 cm
nach links (s. Abb. 9) und zieht ihn nach hinten vom Ver-
gaserstutzen ab.

Das Ende des Ddmpfers mit dem Filter taucht man in
Benzin und schwenkt es darin hin und her. Danach grind-
lich auslaufen lassen. Ist alles Benzin abgelaufen, wird

14

¥ p—

Abb. 9

das Filter wieder mit Motorenél benetzi. Dieses kann
durch Eintauchen in eine mit Ol gefillte Schale geschehen.

Danach [G8t man das Tl abtropfen.
Auf eingedlien Filtereinsaiz ist stets zu achten!

Vergaser reinigen:

Schmutz und Wasser verhindern ein einwandfreies Arbei-
ten des Vergasers; sie machen ein Reinigen des ganzen
Vergasers notwendig. Besonders ist darauf zu achten, daf
das Feinsieb 4, Abb. 11 stets sauber ist. Es kann auch bei
angebautem Vergaser herausgenommen werden. Feinsieb
reinigen: Kraftstoffhahn schliefen, Saugger&uschddmpfer
abnehmen, Kraftstoffschlauch abziehen und Schlauch-
anschluB 5, Abb. 10 herausschrauben. Der Schlauch-
anschlufd ist als Hohlschraube ausgebildet, die am unteren
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Ende das Feinsieb aufnimmi. Vergaser ausbauven: Kraft-
stoffhahn schlieBen, Sauggerduschdémpfer und Motor-
abdeckblech abnehmen, Kraftstoffschlauch abziehen. Die
Deckelverschraubung 8sen (s. Abb. 10) und abschrauben,
Gasschieber bei voll gesffnetem Drehgriff herausziehen,
die Schraube 7, Abb. 10, lockern und den Vergaser vom
Ansaugstuizen abziehen. Nach Abschrauben der Ab-
schluBmutter 8, Abb. 11, und des Schlauchanschlusses wird
der Vergaser auseinandergenommen. Die Diise 9, Abb. 11,
schraubt man cus dem Disenstock heraus und wiischt alle
Teile in Benzin aus. Die Arbeiten am Vergaser missen mit
Gefihl vorgenommen werden, da Dise, Schwimmer usw.
aus weichem Material bestehen. Beim Zusammenbau ist
darauf zu achten, daB der Schwimmer sowie die Schwim-
merkappe richiig in die Fihrungsnute eingefiihrt wird. Die

16

Abb. 11
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AbschluBmutter muB handfest angezogen werden. Nach
dem Zusammenbau muB der Schwimmer bei Schitteln des
Vergasers horbar sein. Wichtig ist auch, daB3 der Vergaser
wieder senkrecht eingebaut wird. Beim Einbau des Gas-
schiebers schiebt man den Vergaserseilzug am Anfang
der Chromzierleiste etwas hin und her, damit sich der
Gasschieber besser einfihren laBt.

Vergaser einstellen:

Der Leerlauf soll ruhig und langsam sein, auch bei linge-
rem Halt. Ist dies nicht der Fall, so muB er nachreguliert
werden. Die Einstellung soll bei gut betriehswarmen Motor
erfolgen, da der richtig warme Motor zu schnell laufen
wird, wenn der Leerlauf bei kaltem Motor eingestellt
wurde. Das Regulieren mit der Stellschraube 10, Abb. 12,
muBl mit Gefihl vorgenommen werden.

Abb. 12

‘Woartung der elektrischen Anlage: Stérungen an der Licht-
anlage kénnen auftreten, wenn Birnen oder elektrische
Leitungen schadhaft geworden sind. Auch auf festen Sitz
der Klemmen zum AnschluB der verschiedenen Leitungen
im Scheinwerfer ist zu achten. Sollte das SchluBlicht mehr-
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mals durchbrennen, so erhdlt die SchluBlichtbirne eine zu
hohe Spannung. Die Ursache hierfir kann schlechter
MasseanschluB des Scheinwerfers oder der Lampenfassung
sein.

Am Lichtmagnetziinder braucht nur der Unterbrecher-
abstand nach der Einfahrzeit und dann etwa alle 5000 km
iberprift zu werden. Diese Arbeit 1GBt man von einer
Fachwerkstait ausfihren. Einem natirlichen Verschleif3
unterliegt auBer den Unterbrecherkontakten nur noch die
Ziondkerze. Daher bei. Zondstérungen immer erst die
Zindkerze Gberprifen, ob die Elekiroden oder der Isolator
nicht durch Verbrennungsriicksidnde oder Ol verunreinigt
sind. Durch Abbrand vergréBert sich allméhlich der Ab-
stand der Elekiraden. Dieses fihrt auch zu Zindstérungen.
Der Abstand der Elekiroden mufl 0,4—05 mm betragen.
Ist dies nicht der Fall, so missen die AuBenelektroden

nachgebogen werden.

T

S

Kupplung nachstellen: ;
Die natirliche, allméhliche Abnutzung des Kupplungs-
belages verringert das Spiel in der Kupplungsbetdtigung.
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Das Spiel soll am Kupplungshandhebel ca. 2—3 mm be-
tragen (s. Abb. 14), denn nur so ist ein einwandfreies
Schalten gewdhrleistet. Mit der Stellmutter 11, Abb. 14
kc{m dc§ Spiel nachgestellt werden, Beim Uber;'::riifen' cJIesr
Spieles ist zu beachten, daB erst der Widerstand der
Rickholfeder der Kupplungsbetdtigung am Motor tber-
wunden werden muf.

Schaliung nachstellen:

Wenn ein Gang eingeschaltet ist, muB die jeweilige Gang-
zahl genau im Markierungsfeld stehen. Ist dieses nicht der
Fall, so muB die Schaltung durch die beiden Feinsinstell-
schlrauben 12, Abb. 15 nachgestellt werden. Man 18st die
beiden Kontermuttern und verdreht die beiden Feinsinstell-
schrauben soweit, bis die Gangzahl genau im Markierungs-
feld steht. Durch Drehen des Hinterrades wird Uberprift,

ob c%er Gang eingerastet ist. Kontermuttern wieder gut
festziehen!

S
L
L
i
Eflel T
i

%
Abb, 15
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Einzichen eines neuen Schaltseilzuges:

Linke Tretkurbel und linken Gehdusedeckel abnehmen, die
Klemmschraube 14, Abb.15, l6sen und beide Seilzugenden
herauszichen. Schaltdrehgriff nach Lockern der Schraube
15, Abb. 15, vom Lenker abziehen und den alten Schali-
seilzug herausnehmen. Beim Einsetzen eines neuen Seil-
zuges wird wie folgt vorgegangen: Den ersten Gang
durch Herausziehen des Ziehkeiles mittels der Schalt-
stange 16 einschalten. Erist eingeschaltef, wenn der Ziehkeil
etwa 23 mm aus der Antriebswelle herausragt und dabei
fihl- und hérbar eingerastet ish. Danach den Schaltdreh-
griff auf den ersten Gang stellen und dabei beobachten,
welches Seilzugende sich bei dieser Schaltbewegung in
die Seilzughiille hineinbewegt. Diesen Seilzug in den
linken Einschnitt ,a” am Gehéuse einlegen. Den zweiten
Seilzug nun durch den rechten Einschnitt ,b" und von
hinten um die Seilzugrolle fuhren. Beide Seilenden beider-
seits der Klemmschraube unter das Klemmsiick schieben,
die Seile nicht zu fest spannen und festklemmen. Eine evtl.
notwendige Feineinstellung der einzelnen Génge durch
die beiden Feineinstellschrauben vornehmen. Nach dieser
Einstellung beide Seilzugenden abkneifen.

Sollte kein von der Fabrik bezogener Seilzug eingebaut
werden, so muB der Nippel beim alten Seilzug abgeldtet
und abgeschraubt werden. Man schraubt diesen Nippel
wieder an den neuen Seilzug an und |&tet ihn fest. Damit
sum Anziehen des Seilzuges an der Seilrolle noch ge-
niigend Draht vorhanden ist, gibt man 10 ecm zu der Lénge
des alten Seilzuges zu.

Kettenspannung:
Durch den Fahrbetrieb ldngt sich jede Hinterradkette. In
der ersten Zeit macht sich dieses besonders bemerkbar.
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Die Kette darf weder zu straff noch zu lose sein. Der
Kettendurchhang muf bei 25 mm eingefedertem Feder-
bein Abb. 16 in der Mitte ca. 5 mm betragen. Unbedingt
vermeiden, daf} die Kette am Kettenkasten anlduft. Also
rechtzeitig nachstellen.
Nachstellen der Kette:
Die beiden Sechskantmuttern 17, Abh. 2, lockern und die
Hinterradschwinge belasten, bis das Federbein 25 mm in
die Hilse eingefedert ist (s. Markierung). Nur in dieser
tellung darf das Nachspannnen der Hinterradkette vor-
genommen werden. Den Kettenspanner 18, Abb. 2, auf der
Keﬁfanseife soweit verstellen, bis die richtige Spannung
erreicht ist. Jetzt wird der gegenuberliegende Ketten-
spanner in die gleiche Stellung gebracht. Die Ketten-
spanner sind mit Markierungszahlen versehen. Die beiden
Sechskantmuttern wieder kréftig anziehen und nachpriifen
ob die Hinterradbremse nicht schleift. Evtl. nachstellen! :

Kette reinigen und fetten:
Mindestens alle 2000 km muf3 die Hinterradkette gereinigt
und neu gefettet werden. Beim Herausnehmen ist der
Kettenkasten abzunehmen (s. unter ,Hinterrad ausbauen”).
l\!uch dem Einbau muf3 wieder die richtige Kettenspannung
eingestellt werden.
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Hinterrad aushauven:

Beim Ausbau des Hinterrades muB wie folgt vorgegangen
werden: Die uniere Schraube 19, Abb. 2 des linken Feder-
beines herausschrauben und das Federbein nach oben
schwenken. Die beiden Sechskantmuttern 17 und die
Kettenspanner 18, Abb. 1 u. 2 rechts und links entfernen.
Die vordere Kettenkastenmutter 20, Abb. 2 abschrauben
und den Kettenkasten abnehmen. Das Bremsgestdnge aus-
héngen und das Hinterrad nach vorn herausnehmen. Beim
Einbau ist darauf zu achten, daB die Kettenspanner nicht
verwechselt werden (rechter Spanner gekrépft), dafl die
richtige Spannung der Kette eingestellt wird und daB die
Hinterradbremse nicht schleift.

Vorderrad ousbaven:

Die Achsmuttern 23, Abb. 1 u. 2 und die Zentrierkappen 24
entfernen, den Tachoantrieb von der Achse abziehen und
das Bremsseil aushdngen. Beim Wiedereinbau muB die
Walbung der Zentrierkappen nach innen zeigen und der
Tachoantrieb leicht nach unten geneigt sein (s. Abb. 2).

Vorderradschwinge nachstellen:

Im Laufe der Zeit erhdlt die Lagerung der Vorderrad-
schwinge ein gewisses Spiel. Dieses Spiel muf3 behoben
werden. Man logkert die beiden innenliegenden Konter-
muttern 21, Abb. 2 und zieht die beiden Lagerbolzen 22,
Abb. 2 auf beiden Seiten gleichm@Big an, bis ein Wider-
stand spirbar ist. Die beiden Kontermuttern werden |efzi
wieder fest angezogen. Hierbei die Lagerbolzen durch
Festhalten gegen Verdrehen sichern.

Vorderrad- und Hinterradschwinge sind wartungsfrei. Es
ist gber rafsam, bei einer Generaldurchsicht die Lager-
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stellen zu reinigen und danach die Vorderradschwingen-
lagerung mit Kugellagerfett zu schmieren sowie die Lage-
rung der Hinterradschwinge mit Motorend! zu fillen. g

Tachometerantrieb abschmieren:

Etwa alle 1000 km muB der Schmiernippel 25, Abb. 2 ab-
geschmiert werden.

Bremsen nachstellen:

Vor Beginn jeder Fahrt ist stets die Wirkung der Bremsen
zu Uberprifen, Die Vorderradbremse wird durch die Ver-
stellschraube an der rechten Seite des Vorderrades nach-
gestellt; die Hinterradbremse reguliert man durch eine
Verstellmutier. Sollte die Versteliméglichkeit der Hinter-
radbremse erschopft sein, so kann ein weiteres Nachstellen
durch Umdrehen des Bremshebels auf die andere Seite
erfolgen. Selbstverstdndlich ist hierbei auch der Gelenk-
bolzen umzusetzen.

URSACHE BElI STOGRUNGEN
Motor springt nicht an:

Kraftstoffhahn geschlossen oder nicht auf Reserve gestellt.
Kraftstofftank leer.

Es wurde nicht getupfi.

Kraftstoffleitung oder Dise verstopft.

Zundkabel nicht angeschlossen oder defekt.

Zindkerze verruBt, iberbrickt oder beschadigt.
KurzschluBkabel hat MasseschluB oder die KurzschluB-
betdtigung klemmt.

Zindfunke zu schwach.

Motor springt an, bleibi aber stehen:
Luftloch im Tankverschluf3 verstopft.
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Kraftstoffleitung verstopft.
Zindkerzenelektroden iberbriickt.

Motorleistung l&Bt nach oder Motor bleibt stehen:

Kein Kraftstoff im Tank.

Diise oder Kraftstoffleitung verstopft.

Luftloch im TankverschluB verstopft.

Kolben ist durch Riicksténde ungeeigneten Ols verklebt.
Auspuffanlage verstopft.

Luftfilter verstopft.

Zindkerze wird zu warm, da falscher Warmewert.
Motor arbeitet unregelméBig:

Zondkabel lose oder beschddigt.

Zindkerze verruBt, beschéddigt oder Uberbrickt.
Zindanlage beschadigt.

Motor arbeitet im 4-Takt und zieht schlechi:

Vergaser lguft ober, da Schwimmernadelsitz verschmutzt.
Schwimmernadel und -Sitz im Schwimmergeh&usededkel
ausgeschlagen.

Schwimmer undicht.

Dise im Vergaser lose.

Auspuffanlage verstopft.

Motor zieht nichi:

Diise verstopft.

KraftstoffzufluB ungenigend, weil Kraftstoffleitung ver-
schmutzt.

Kupplung rutscht.

Motor knalli und patscht in den Vergaser:

Zindkerze wird zu heiB, da falscher Wdrmewert.
Zindkerze an den Elekiroden oder am Isolator Oberbrickt.
Motor erhdlt zu wenig Kraftstoff.
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Motor l&iBt sich nicht anwerfen, weil Kupplung ruischt:

Kupplung falsch eingestellt oder Kupplungslamellen ver-
schlissen.

Motor hat zu hohen Kraftstoffverbrauch:
Tank, Kraftstoffleitung oder Vergaser undicht. Filter ver-
schmutzt.

Kraftstoffstand im Vergaser zu hoch (Vergaser darf bei
ruhig stehendem Fahrzeug nicht Uberlaufen).

Disennadel und Nadeldise nach langer Laufzeit stark
abgenutzt.

Motor bleibt nicht stehen, wenn Ziindung ausgeschaltet
wird:
Zindschalter defekt oder KurzschluBkabel unterbrochen:
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