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Betriebsmittel.

1. Krafistoff.

Wenn Sie eine immer gleichbleibende I.eisiung
von lhrem Molor verlangen, dann miissen Sie sliindig
ein und denselben Kraftstoff fuhren, aber bitte nor Qua-
litdts- also Markenkralistoff, Sie werden dann
mie¢ von Threm Motor enttuschi werden. Einwandireien
Krallstoff erhalten Sie am hesien an  zuverlfissigen
Tankstellen, Sie laufen dunn nicht Gefehr, verschmulz-
ten oder minderwertigen Kroftstoff zu tanken.

2. Del,

In gleichem MaBstahe gilt obengesagtes auch vom
Oel. Das beste Oel muB lhnen fiir Thren Molor gerade
gul genug sein, hier zu sparen wire villig am lalschen
Plalze, denn bedenken Sie: Wenn Sie billigeres Oel
kaufen, milssen Sie das Mischungsverhiltnis  strker
halten, Sie verbrauchen also mehr Oel, sodaB Sie zum
SchiuB genan s0 viel Geld ausgeben, wie wenn Sie
Cualitdtsware gekaufl hitten,

Richtig schmieren!

Der Motor braucht ein hochwertiges Schmierdl,
dos dem Kraflstoff im richtigen Verhiilinis beigemischt
werden muB. Man verwende ein Qualittsdl wie
SHELL-AUTOOEL % X, das wir im eigemen Helrieb
erprobt und fiir diesen Schmierungszweck als besonders
geeignet befunden haben. Zup viel Oel hal keinen
Zweck, sondern filhrt our zur Verblung der Kerze, zu
eingr [rithzeiligen Verkrustung des Verbrennungsraumes
und, der AuslaBkanéle,
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Mischungsverhilinis:
fiir die Finfabrzeit — 1:20
lir Normalgebrauch — 1 :23

HAufig kann heobachtet werden, daB der Hreaftstofl
umd das Oel getrennl in den Tank geschiittel werden.
Dies ist auf jeden Fall zu vermeiden, Oel und Krafl-
stoff missen vor dem Cinfillen in den Tank in cinem
sauberen Dehdlter sorgldltig gemischt werden,

Etwa alle 2000 km wird such im Gelriche etwas
Schmiermittel nachgefiilll.

Die Kontrolle eriolgt jahelich einmal durch  die
Woerkstait.

Mindestens einmal im Jahr empfiehll es sich, dic
Hinterradkette abzunehmen und im Spezial-Reinigungs-
bad oder in Petroleum griindlich zu . reinigen. (Siehe
auch Sonderheit . Plege der Motorkeiten”.) Nach der
Trocknung erfolgt die Neueinfettung mit erwirmten
Spezinlfetl. Beim Reinigen und Cinfetten miissen die
eitizelnen Kettenglieder stiindig gegeneinunder beweyl
werden, damit einerseits sller Schmutz herauskommi
und asndererseits das newe Fell fief eindringt. Deshalb
kann die monlierte Kette miemals einwandfrei ge-
sfubert und neu geschmier! werden.

Etwa alle 1000 km an einer Tankstelle oder durch
die Woerkstatt das Fuhrgestell mil einer Fettpresse
abschmieren lassen. (Man verwende ein Qualittsfett
wi¢ SHELIL. Hochdruckschmierfell Rot, das auch Dbei
niedrigen Temperaturen leichl bis zor Schmiersielle
gepreft werden konn.) Das ist eine Arbeit von wenigen
Minuten.



Fahrvorschrift.

1. Den HKraflstoffhahn Oilnen, indem man den Ciriff
cenkrecht nach  unten  stellt, dann leicht auf den

Al 8

Schwimmerknopl lupfen, bis Krafistoll kommt, aber
michl iiberm#Big iiberlaufen lassen! Getriebeschalthebel
auf Leerlaul steflen (0). Zindungsschliissel einstecken,
bis rote Hontroll-Lampe aufleuchtet.

2. Den Gasdrehgriff (rechis am Lenker) efwas

Louft-
hehbel

s~
direie-
wrilf

8 Abl 3



dffnen, Lufthebel (rechts oben am Lenker) halb Oflnen,
den Mittelstander hochklappen, Fahrsitz einnebhmen, den
Kickstarterhebel leicht anwippen und dann zulelzt kraf-
tig durchtreten, sodal der Motor anspringen kann,
Den Motor nicht durchrasen lassen.

3. Mit der linken Hand den HKupplungshebel (links
auben) ziehen. 1. Gang einschalten. Den Schaltheb-el

Abb. 2

nicht mit Gewalt eindriicken. Maschine eventl. eine
Kileinigkeit hin und her bewegen.

4. Kopplungshebel langsam loslassen und
gleichzeilig mehr Gas geben.

5. Rasches, aber doch gefithlvolles Schalten un-
hedingt angewohnen, Maschine aul Touwren kommen
lassen, Gas wegnehmen, HKupplung ziehen, 2. Gang
einschalten, Kupplung loslassen und wieder Gas geben,

6. Auf gleiche Art wird der 3. bezw. 4§, Gamg- bei
Modell RBZ 200 eingeschaltet,

7. Sollte es niitig sein, wahrend der Fahrt auf
einen Rleineren Gang zuriickschalten zu miissen, slets
Hupplung zichen, efwas Gas stehen lassen, einen Augen-
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blick warten und dann erst schalten, da der Molor
trotz geringerer Fahrgeschwindigkeit im niedrigen Gang
eing hihere Tourenzahl machen mub. Nichl ersl warten,
bis der Molor anfiingt hart zu oarbeiten, sondern recht-
zeitig schallen. Unter keinen Umsiiinden darl ein ndtig
gewordenes Schalten durch Schieifenlassen der Kupp-
lung ersetzl werden.

4. Zur Beachtung:

Beim Bremsen Gas wegnehmen, HKupplunyg ziehen
und dann erst Bremsen betdtigen.

Im Sladiverkehr oder kurzem Stillstand nicht durch
Ziehen der Kupplung halten, sundern immer aul Leer-
laul schallen. Wenn man im ersteren Falle gezwunge-
permaBen oder irrliimlich plotdich den Hupplungshebel
inslABt, schieBt die Maschine im Verkehr los und fithrt
zu Ungliicksfallen,

9, Ganz besonderes Augenmerk ist daraul zn rich-
ten, daB beim Gasgeben der Drehgriff schon siigig be-
titigl wird, da ein ruckarliges Aufreiflen dem Molor
wie auch der Regulierung schadel,

10. Zum Halten auskuppeln, die Maschine durch
Bremsen zum Stillstand bringen, auf Leerlauf schalten
Ruckweises Halten mit eingeschallelem Motor schade
ungemein. Nach SchiuB der Fahrl Krafistoffhahn schiie
pen und Zindschliissel abziehen,
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Das Einfahren

Eingangs haben wir bereits erwihnl, daB Lebens-
dawer wnd Arbeiten in erster Linie vom Fahrer ab-
hiingig sind. In ganz besonderem MaBstab gill dies
maliirlich [Gr die Einfahrzeit. BEs ist verstandlich wned
begreiflich, dah ein Fahrer aus Freude fiber seine schine
Maschine, die eine so wundervolle StraBenlage hat,
mur gar zm gern einmal voll und genz aufdreben”
michte, Wir konnen nur des eine emplehlen, gerade in
der ersten Zeil wihrend der ersten 200 km ruhig und
sachgemiB =zu [ohren, wenn e¢s such noch so schwer
fallt, die Freude isi dann spiler desto groBer. Hichst-
geschwindigkeil wihrend der Einfahrzeilt 50 km und
auch diese nicht sliéndig fahren. Nach einiger Zeii
immer wieder abstoppen, wieder ziigly Gas geben, es
ist zwar elwas langweilig, aber Sie kinnen sich gerade
wiihrend dieser Zeit mil [hrer Maschine so veriraut
machen, daf Sie spater desto sicherér mit Threm
Fahrzeng in Hochstgeschwindigheit fahiren kénnen und
mit der nétigen Sicherheit allen Vorkommnissen gegen-
iber gewachsen simd.

Die Geschwindigkeit kinnen Sie beim Modell RBZ
200 obne weileres vom Tachumeter ablesen, beim Mo-
dell RZ 200 gilt als Richillinie fiir das Einfahren: halbe
Oefinung des Drehgriffes.

Im ecigensien Interesse bitten wir 3ie, unbedingt
an dieser Vorschrift festzuhalten, denn einmal krillig

festgelressene Kolben bedeuten fir Sie unreparierbaren
Schaden am Maotor,

Tauschen Sie sich nichl, such wenn Sie glauben,
daf [hr Motor, der doch schon so schiin weich liuft,
sicher voll und ganz eingelahren isl, die erslen
2000 km miissen abgewartet werden.

Mischungsverhéilinis siehe Seite 7.
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Pflege und Wartung.

1. Reinigung.

RegelmAbige Reinigung koslel weniger Zeit und
Geld, als die eciner total verschmutzten Maschine. Eine
gul geplflegte Maschine sieht auch nach juhrelangem
Gebrauch noch tadellos sus.

Falirgestell und Réder mil lavwarmem Wasser und
Schwamm abwaschen, zum Ablrocknen weiche Putz-
lappen verwenden, sehr rweckmaBig isl es auch, nach
dem Heinigen die Maschine mit Putzpetroleum mittels
Zerstduber cinzunebeln und nachzupolieren., Zur HRei-
nigung der Motor- und Getriebeteile nimmt man am
hesten Waschbenzin, Bei Ueberwinlerung etc. Melall-
teile gul einfetten, Maschine sufbocken und zudecken

2. Schmierung.

A) Fahrgestell Von Zeit zu Zeit folgende
Stellen mit einem Qualitillsfett wie SHELL-Hochdruck-

Abb, 5
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schmierfett Rot  durchschmieren: Verderradnabe, Hin
terradnabe, Vordergabel, Kupplungshebel, Hupplungs-
druckstift, Schaltgestinge, Bremsgestdnge und Brems-
hebel mil Motorendl schmieren.

B) Gelriebe., Etwa alle 3000 km HKonlroll
schraube losen und im Bedarfsfalle mil SHELL Retinax
nachiiillen, Alle 12000 km bei warmem Motor Schmier-
material vollstindig erneuern,

C] Vordere Kette Einfiillschraube entfernen
und ein Qualithtsél wie SHELL-AUTOOEL X bis zum
Lochrand auffiillen (s. Abb. 5). Soll das Oel vollstindig
erneuert  werden, Kettenkastendeckel abnehmen und
Gehdiuse auswaschen, (5. Abb, 6).

Abh, #

Ueber hintere Kelte siehe Seite 18 und Sonderheft,



Instandsetyungsarbeiten.

Das Fahrgeslell:

Alle Schrauben, Muottern und Bolzen von Zeit zu
Zeil auf richtigen Sitz kontrollieren,

Die Bremsen:

Auf richtige Bremseinstellung ist unbedingt zu ach-
ten. [Dhe Nachstellung ist denkbar einfach, Hat der
Bremshebel am Vorderrad zo viel Spiel, die Gegen-
mutter der Bowdenstellschraube lésen, und mittels der
Schraube  das richtige Spiel einstellen. Gegenmutler

Ahg,

wieder anzichen! Das Rad mufi sich nach der Einslellung
leicht drehen lassen, die Bremsbacken dirfen also nichi
schleifen.

Beim Hinterrad erfolgt die Nachstellung durch Ein-
hangen des Bremsgestinges in ein Loch des Brems-
hebels weiter nach hinten [(siehe Abk. 8). Unterleq-
scheibe und Splint nichl vergessen. Bremshelag erneu
ern oder reinigen, am zweckmaBigsten in der Werk-
statt.
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Ahb, B

Der Maotor!

Um die sich allmihlich im Zylinderkopf bildenden
Riickstinde entfernen zu kénnen, sind die 4 Zylinder-
koplschranben zu lésen und der RKopi abzunehmen,

Al @

Holben und  Verbrennungsranm  kKdnmen  sodann gerei-
nigt werden. Wir ralen aber vorsichtshalber, diese fAr-

beit — besonders wenn die Kandle gereinigt werden
miissen — wvom Fachmann vornehmen zu lassen, Die

geringen Kosten, die hiermit verbunden sind, machen
gich sicher bezahlt!

15



Die Ziindung!

Vorausselzung ist, dab immer die richtige Ziind-
kerze WVerwendung findet (s, technische Daten). Von
Zeit zn Zeil sind die Unterlwecherkontakte zu kontrol-
lieren. Zu diesem Zwecke den Deckel abnehmen, die
Hontakte miissen dann 04 mm  Abstand  haben, wenn
nitig, durch  vorsichlige Behandlung  mit einer  ganz
feinen Flachfeile reinigen, Das Nachstellen des Un-
terbrechers  erfolgl  durch  Verdrehen der  Konotaki-
schraube ¢ nach Lésen der Gegenmulter b, Der Ah-
stand a (s, Abb. WY muB dann 049 mm befragen,

Mach MM km Fahet muli der Schmierdocht am Un-
lerbrecher mil Heillagerfet! von co. 150—160°% Tropf-
punlkt getrénkt werden; eine Schicht von 1 mm anftea-
gen und einreiben,

Ivie Batterie!

Nach etwa 2000 km Fahret ist die Ballerie regel-
méBig von der Werkstall aus zo liberwachen. Wih-
rend der ersten Zeil noch haufiger, damit dieselbe
stianding vichtig gefiillt und geladen ist,
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Wir raten davon ab, selbst an der Batterie herum-
zubasteln, dem Fachmann stehen Ardometer, destilliertes
Wasser, Akkusdure, Ladestation zur Verfiigung, die
dem Fahrer ja doch durchwegs fehlen.

Der Vergaser!

Ueber Pflege und Instandhaltung s. Sonderheft.
Krafistoffbehilter, Hahn und Leitungen immer sauber
halten. Das Sieb am Hahn auch beachten.

Die Kupplung!

Die Kupplung kann auf zwei Arten nachgestelit
werden. Ist die Nachstellung nur in geringerem MaB-
stabe nétig, so erfolgt dieselbe durch Verstellen der
Einstellschraube am Drahtzug. Nachziehen der Gegen-
mutter nicht vergessen!

Abb, 11

MuB mehr nachgestelll werden, Einstellschraube
am Kupplungshebel des Getriebes nach Liosen der
Gegenmutter so weil einschrauben, bis der Handkupp-

17



lungshebel am Lenker (links auBen) etwa 5 mm Luft
hat.

Abb. 12

Die Kelten!

Die Vorderradkette, die stidndig im Oelbad léuft, be-
darf auBer der auf Seite 13 angegebenen Pflege kei-
ner Instandsetzung, die Hinterradkette muB ab und zu
auf richtige Spannung gepriift werden, und sich etwa
in Stirke der Kelte durchschwingen. Die Nachstellung
erfolgt mittels der Kettenspannerschrauben gemiB Ab-
bildung 13 nach vorheriger Ldsung der Achsmuttern.
GleichméBig anziehen! Achsmuttern und Gegen-
muttern der Stellschrauben wieder gut festziehen. Bei
dieser Gelegenheit beachten, ob nicht durch das Nach-
spannen der Kette die Hinterradbremse neu einge-
stellt werden muB (s. Seite 14).

Die beste Schonung fiir die Kettenis
rechtzeitiges Schalten und Auskuppeln
beim Bremsen!

18



Ueber Kettenpflege s. Sonderheft ,Die Pilege der
Motorradketten®,

Die Reifen!

Bei Ueberholung der Maschine sind auch die Rei-
fen mit “kaltem Wasser abzuwaschen und auf Négel
und Drahtstiicke zu untersuchen. Sind von einer Panne
her Lécher in der Decke, so lasse man solche, auch
wenn sie noch so unbedeutend erscheinen, vulkanisieren.
Ist die innere Leinwand verletzt, so ist eine Einlage
zu machen, Luftdruck geméB Seite 28 beachten.

Die Demontage der Stahlseilreifen ist denkbar ein-
fach. Nachdem die Luft abgelassen worden ist, den
Reifen ringsum aus der Felge lockern und auf einer
Seite in das Felgenbeft driicken, auf der gegeniiber-
liegenden Seite kann sodann mit Montierhebeln der
Reifen leicht iiber die Kante gezogen werden. Bei der
Montage ist in der entsprechenden Weise zu ver-
fahren. (S. Abbildung 14.) Die Kontrollinie am Rei-
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Abb. 14

fen beachten. Dieselbe muB iiberall gleichmaBig sicht -
bar sein,

Die Steumerung!

Die Steuerung bedarf im allgemeinen keiner be-
sonderen Nacharbeit. Ist diese nach der Einfahrzeit
vom Fachmann nachgesehen, so geniigt eine Nachprii-
fung gelegentlich einer Generaliiberholung. Der wéh-
rend der Fahrt nachstellbare StoBddmpfer ermdiglicht

20



bei richtigem Reifendruck stoBireies Fahren in jedem
Geldnde!

Abh, 15

Der Lenker!

Naturgem#B wird von Anfang an der Lenker in der
normalen Stellung gelieferf. Kleine Verdnderungen kon-
nen leicht selbst vorgenommen werden. Vergessen Sie
nicht, die Muttern der Klemmbiigel wieder fest anzu-
ziehen.

Die Drahtziige an den Ausgangssiellen der Draht-
hiillen ab und zu etwas eindlen!

Beleuchiung! Scheinwerfer.

Nur selten wird es einmal nolig sein, den Schein-
werfer zu offnen. Z. B. zur Auswechslung einer Birne.

21



Abb, 16

Zu diesem Zweck wird die kleine Klemmschraube am
Gehédusering mil dem Schraubenzieher gelist und der
Ring mil Scheibe nach oben herausgeschwenkt. Der
Scheinwerfer des RZ 200 hat einen schwenkbaren Re-
flektor (zur Abblendung), der im Gehdiuse gelagert ist.
Die Birnen fiir Hauptlicht und Standlicht haben Bajo-
nettverschluB. Es diirfen nur Originalbirnen eingesetzt
werden. Hauptlicht: 6-8 V 20 W. Der Silberspiegel des
Reflektors darf nicht beriihrt werden.

Beleuchtung. SchiuBlicht!

Sollte die Birne des SchluBlichtes (6 V 3 W) durch-
gebrannt oder eine Auswechslung bezw. Reinigung an-
derer Teile erforderlich sein, so ist das in wenigen
Minuten geschehen: Mit einem kleinen Schraubenzieher
wird der Klemmring, der die rote Scheibe am Ge-
héiuse hélt, gedffnet und dann Ring und Scheibe ab-
genommen; die Birne selbst ist mit einem Bajonett-
verschluB eingesetzt.

22



Was ist Schuld?

Storungen und ihre Ursachen.

PlanméBiges und iiberlegles Suchen ist das Geheim-
nis zur schneilen Auffindung von Stérungen. Vergessen
Sie nicht, daB die Ursache der Stérungen auch auBer-
halb des Motors liegen kann. Ein Nachlassen der Lei-
stung bedeutet noch lange nicht, daB irgend etwas am
Motor in Unordnung ist. Vielleicht ist nur die Kette zu
straff gespannt oder eine Bremse schleift. - Um lhnen
die Auflindung von Stérungen zu erleichtern, wurde
eine kleine Tabelle zusammengestellt. Wenn Sie nichl
weiterkommen, dann sehen Sie einmal ganz in Ruhe
den betreffenden Abschnitt durch. Oft sind es nur ganze
Kleinigkeiten, die unangenehme Pannen verursachen.
Vielleicht haben Sie nur vergessen, das kleine Luft-
filter des Vergasers zu reinigen, der Motor bekomml
dann zu wenig Luft und im Verhéltnis zu viel Kraft-
stoff. Das ergibt AnlaBschwierigkeiten, der Molor bleibt
stehen oder hat keine Leistung; lauft die Maschine




Kein Kraftstoff im Tank.

Verstopfte Leitungen oder Filter (In Kraftstoff
griindlich auswaschen).

Undichte Leitung oder Anschliisse (Ueberwurf-
muttern nachziehen. Bei Beschddigungen Not-
reparatur mit Isolierband. Sofort zur Werk-
statt.)

Verstopfte Diise (Ausbiasen).

Nebenluft (Anschliisse kontrollieren. Vergaserein-
stellung stimmt dadurch nicht mehr).

Falsche Vergasereinstellung (besonders zu armes,
mageres Kraftstoff-Luft-Gemisch).

Keine HKompression (Zylinderkopfdichtung nicht
einwandfrei; Kolben, Ringe, Zylinder verschlieBen).
Motor sehr kalt (Leichtkraftstoff einspritzen, war-
mes Tuch vor Luftfilter halten).

Motor bleibt stehen.

Zindstorung (siehe oben).
Vergaserstorung (siehe oben).

Kolben klemmt (schlechtes oder zu weni~ ™l
Ueberhitzung).

Motor zieht nicht.

Motor sehr kalt.
Ziindstorung.
Vergaserstdrung.

Schlechte Kompression (Kolbenringe abgenutzt,
gebrochen oder zu geringe Spannung; Kolben
oder Zylinder bereits abgenutzt; Zylinderkopf
lose oder Dichtung beschédigt).

Motor lduft unruhig.

Ziindstérung (etwa ungeeignete Kerze).

Vergaserstorung (etwa zu fettes Gemisch. Andere
Diise oder Nadelstellung).

Luftfiltersieb verstopft.



Motor kiopft (klingelt).

Ziindklopfen (zu viel Friihziindung, falsche Ziind-
kerze, starke Oelkohlebildung).

Kraftstoffklopfen (ungeeigneter Krafistoff).
Motorklopfen (starker VerschleiB an Lagern, Bol-
zZen usw.).

Motor knalit.
Ziindstorung.
Zu armes Gemisch.

Motor wird zu heiB.
Zu -armes Gemisch (zu kleine Diise, Nebenluft).
Oelmangel.
Ungeeignetes Oel.
Schallddmpfer oder AuslaBkandle verstopft.
Stark verschmutzte Kiihlrippen.

Motor hat keine Leistung.

Ziindstérung (zu viel Spétziindung).

Vergaserstérung (zu mageres oder zu fettes
Gemisch, Luftfilter verstopft).

Kompressionsverluste.
Schallddmpfer oder AuslaBkanile verstopit.

Zu hoher Verbrauch.

Undichter Tank, Leitungen oder Vergaser.
Schwimmergehduse lduft iiber (Nadelsitz oder
Nadel verschmutzt, Schwimmernadel verbogen,

Schwimmer undicht).
Falsche Vergasereinstellung.
Kompressionsverluste,

Motor geht durch.

Kupplung ruischt (falsche Einstellung, Federspan-
nung zu gering, Lamellen stark abgenutzi).

25



Motorrad hat keine Geschwindigkeit.

Motorstérung (siehe oben).

Antriebsstorung (Zahnriider unzureichend ge-
schmiert; Getriebe zu wenig oder schlechtes (el;
Kette zu stark verschmutzt oder zu stark ge-
spannt).

Bremsen schleifen (Réder aufbocken und Brems-
wirkung genau kontrollieren).

Motorrad unruhig.

Riider spuren nicht (Vorderrad schief eingeselzi;
Hinterrad steht durch ungleich eingestellte Ket-
tenspanner schief; Rahmen oder Gabel verzogen).
Vordergabel wackelt (zu viel seitliches Spiel,
Gabelbolzen nachstellen, Steuerlager nachstellen).

Motorrad springt.

Falscher Reifenluftdruck (sofort mit genau arbei-
tenden MeBgerdten priifen).

FederstoBdédmpfer falsch eingestelll.

Die meisten aufgezdhlten Stérungen sind nur mog-
lich, wenn sich das Motorrad in_schlechtem Zustand




Technische Daten.

Abmessungen:

Gesamtlange in mm 2000

Gesamtbreite ,, 800

Gesamthohe ,, ,, 960

Radstand ey 1310

Sattelhdhe i v 680
Gewicht (betriebsfertig) in kg 105
Tankinhalt in Liter 1315,
Molor:

Hub/Bohrung in mm 68/61

Hubraum in ccm 198

PS/Drehzahl-Min. 7/4500
Verdichtungsverhéltnis: 1:58
Ziindlichtanlage: Noris M.L.Z.S. 6/30
Ziindeinstellung:

Friihziindung mm

vor dem oberen Totpunkt 7
Ziindkerze: Bosch DM 145'TI
Unterbrecherkontaktabstand: 0,4 mm
Vergaser-Type: BingA 2,20
Vergaser-Einstellung:

Diise 95

Nadelposition 1

Mischkammereinsatz ' 5

Kraftstoffverbrauch: Lir. 100 km ca. 3
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Motor-0Oel:

im Winter . | AERO SHELL 4X Mittel

im Sommer |
Mischungsverhilinis:

Normalgebrauch: 1:25

Einfahrzeit: 1:20
Getriebe-0el SHELL Retinax
Ketten-0el:

hintere Kette: SHELL Kettenfett

vordere Kette: SHELL Autodl 4X
Schmierfett: SHELL Hochdruckschmierfett Rol
Reifendruck (atii):

Solo vorne 145

Solo hinten 1384

mit Sozius vorne 13/

mil Sozius hinten 2
Uebersetzung: 1:6,57
Zdhnezahl: RZ 200 20 :50 RBZ 200 19 :50
Leistungsgewicht: 15kg



Brauchen Sie Ersatjteile?

Was ist zu beachten?

Es liegt in Ihrem eigensten Interesse, daB Sie fiir
Ihr Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden. Dann
haben Sje die Gewidhr dafiir, daB die Teile einwandfrei
passen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und daB
Ihnen die Fabrik volle Garantie leistet. Am einfachsten
und schnellsten bekommen Sie die Ersatzteile durch die
ndchste Ardie-Veriretung. Sollte es doch einmal nétig
sein, irgendein Teil direkt bei der Fabrik zu bestellen,
so konnen Sie mit einer prompten Lieferung nur dann
rechnen, wenn die Bestellung klar und unzweideutig ist.
Beim Schriftwechsel mit dem Werk ist folgendes ge-
nau zu beachten:

1. Adresse: Ardie-Werk A.G.
Abteilung Reparatur, Niirnberg-W.
2. Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen be-
nutzen,
3. Unbedingt die Angaben: Motorradtyp,
Fahrgestell-Nummer,
Motor-Nummer.

4, Teilnummer und genaue Bezeichnung nach der Er-
satzteil-Liste. — Ist das nicht maglich, so schickt
man eine kleine Skizze, am besten das Musterleil
mit ein.

5. Angabe der n#chsten Ardie-Vertretung oder des
Ardie-Hindlers, durch den die Bestellung ausge-
fithrt werden soll.

6. Versand erfolgt ausschlieBlich gegen Nachnahme
oder Voreinsendung des Betrages. Verpackung wird
selbstkostend berechnet und nicht zuriickgenommen.

7. Reparatur-Arbeiten. Ueber vorzunehmende Repa-
raturen wird auf Wunsch Kostenvoranschlag er-
stellt. Die bei uns eingehenden Reparaturen wer-
den in der Regel sofort in Arbeit genommen; die
vorherige Aufmachung eines Kostenvoranschlages
ist also ausdriicklich bei Einsendung einer Repara-
fur zn verlangen.

8. Generaliiberholungen lasse man zweckmiBig in den
Wintermonaten vornehmen, da wiihrend der Saison
mit léngerer Lieferzeit zu rechnen ist.
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