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EDas miissen Sie wissen!

Das ist die S 125

“I  Der Zweitaktmotor der S 125 hat einen Flach~
. kolben und arbeitet mit der Kreuzstromspiilung: Ueber~
'stromkandle und Buspuifkangle sind kreuzfdrmig ange-~
=“ordnet, Die Gemischstrome werden steil aufgerichtet
_und zundchst durch die Kolbenkante gelenkt. Das ist
der Grund, weshalb der Motor eine giinstige Leistung
- bei allen Drehzahlen hat.
Die S 125 ist ein schnelles, lebendiges, preiswertes
Kleinstkraftrad, Durch den giinstigen Verlauf der Ver-
gbrauchskurve ist eine hohe Wirtschaftlichkeit wunter
allen Betriebsbedingungen gewdahrleistet. Den flachen
EVerlauf dieser Verbrauchskurve zeigt das Bild 2. —
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Bild 2

Durch Vergleichsmessungen 14Bt sich jederzeit fest~
stellen, ob auch bei dem Motor unseres Rades alles

in Ordnung ist.

Hochwertiger, sauberer Kraftstoif

Es hat keinen Zweck, stindig andere Kraftstoffe
zu tanken, teuere und billige, gute und schlechte. Die
Erfahrung hat gezeigt, daB es immer am besten ist,
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wenn der Motor nach der Einlaufzeit auf einen Marken~
kraftstoff einreguliert wird, und wenn dann immer nur
diese Kraftstoffart verwendet wird.

Beim Tanken ist groBte Sauberkeit notig, da schon
die kleinsten Schmutzteilchen Filter und Diisen ver~
stopfen und Ihnen Aerger bereiten. Ist einmal der
Kraftstoff verschmutzt, so muB er durch ein Leder
gefilfert werden. Die modernen Zapfsdulen liefern einen
einwandfreien und sauberen Kraftstoff. — Beim
Tanken ist das Kraftrad gegen Rraftstoffspritzer zu
schiitzen, da sonst der Lack angegriffen wird. In der
ersten Zeit kann es vorkommen, daB sich das Filter
im Tank etwa durch Lackriickstinde verstopft. Nur im
schlimmsten Fall, wenn die Séuberung des Filters und
das Ausspiilen des Tanks nicht geniigen, muB dieser
zur griindlichen Reinigung abgenommen werden,

Bei Stillstand des Motors muB der Hahn sofort
geschlossen werden, Geschicht das nicht, so wird der
Kraftstoff ausflieBen, wenn einmal die Schwimmernadel
nicht ganz dicht schlieBt. AuBerdem verdunsten die

fiir das Anlassen wichtigen, leicht fliichtigen Teile
im Kraftstoff.

Was fiir den Kraftstoff gesagt wurde, gilt auch
fiir das Schmiersl. Auch hier sollten nur Markenole
Verwendung finden, und zwar ausschlieBlich Spezial-
Ole, die fiir die Gemischschmierung bestimmt sind. Nur
diese Oele sind bei Einhaltung des richtigen Mischungs~
verhéltnisses in der Lage, tragende Schmierfilme zu
bilden, Ein schlechtes oder ein ungeeignetes Oel wird
nicht nur schlecht schmieren, sondern auch Riickstinde
bilden, Zylinder und Kanile werden bald verstopfen. —
In solchem Fall kann auch durch Aenderung des
Mischungsverhéltnisses keine Besserung erreicht wer-~
den. Nur das richtige Schmierdl, in genau richtiger
Menge beigemischt, schmiert einwandifrei und hinterl4Bt
die geringsten Riickstinde.,
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Sauberkeit spart Geld

Die kurze Zeit, die Sie fiir die Reinigung eléles
Motorrades brauchen, macht sich bezahlt, W?r en
Staub und Schmutz nicht rechtzeitig"entfern.t, so dringen
gerade die feinsten harfen Staubteilchen in das Inngr.e
des Motors, des Getriebes, der Lagerstellen usw. Sie
wissen sicher, daB Staub und Oel (oder F?tt) zuse%mrgen
eine sehr wirkungsvolle Schmirgelpaste bilden, die den
VerschleiB fordert.

Das Fahrgestell wird mit nicht allz_u kalt‘em Wz;{sser
und einem weichen Schwamm gereinigt. Die trog 1(jne
Schmutzkruste darf nicht abgekratzt (3der abgerie etn
werden, da sonst der Lack beschadigt wird. Der Schmzl:l Z
muB aufgeweicht und weggespiilt })verc.len. = 1:1;
Lackpflege sind die bekannten Spezialmittel zu Xe
wenden, Sie bilden eine Schutzhaut' und verhl.pd'el;rel
ein unnotiges Angreifen der Lackschicht. B.escha 13
Lackstellen sind sofort auszubesserm, Rost .ist vorher
mit feinem Schmirgel zu entfernen. ZElm Ausbessgrn
sind strichfreie schnell trocknende Speziallacke zu be~

nutzen,

Zur S#auberung der uniackierten Teile am“Motor
und Getriebe, wird Waschbenzin ‘oder ein fettl.oser(ljdei
Spezialreinigungsbad benutzt. Mit dem Benzin dar
man dabei nicht an lackierte Stellen kommen.

Die verchromten Teile werden frocken mit einem
weichen, nicht fuBelnden Lappen abgerieben. Alle ble.1n~
ken Teile werden nach der Sﬁuberung durch ‘?mte
hauchdiinne Vaselineschicht gegen Oxydation geschiitzt.

Die Bereifung kann mit Wasser abgewaschen we;-
den. Empfindlich ist der Gummi in der Haupt(siac}e1
nur gegen Oel und Sduren, wﬁhrend. das G.ewebe Er(;b
Wasser aufquillt und an Haltbarkeit verliert. Des ad
miissen - Locher in der Felge sofort geschlossen un
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der verletzte Gummi muB nachvulkanisiert werden,
damit kein Wasser in den Gewebeunterbau eindringt.

Wird das Motorrad Wochen oder Monate nicht
benutzt, so ist eine verniinftige Vorbereitung fiir die
Ruhezeit nétig: Aufbocken der Maschine, Entlastung
der Bereifung, Einfetten der zur Oxydation neigenden
Teile, VerschlieBen von Oeffnungen (z.B. Vergaser)
durch Lappen, Zudecken des ganzen Motorrades. Steht
das Rad in einem kalten Raum, so werden zur Wirme~
isolierung einige Bogen Zeitungspapier unter die Decke
gelegt.

Die innere Reinigung

Beim Zweitakimotor ist es unvermeidlich, daB sich
allméhlich im Zylinder, in den AuslaBkanilen und im
Auspufftopf Riickstdnde bilden. Die Reinigung wird
zweckméBig der Werkstatt iiberlassen. Selbstverstind~
lich hat der Motor einen abnehmbaren Leichtmetall~
zylinderkopf, um Verbrennungsraum, AuslaBkanéle und
Kolbenboden ohne umfangreiche Demontagearbeiten zu
sdubern. Werden bei dieser Reinigung Fehler gemacht,
so dringen Oelkohleriickstinde zwischen Kolben und
Zylinder und f6rdern den VerschleiB. Wird der Zylin~
derkopf einseitig angezogen, so kann er nicht dicht
schlieBen und durch Spannungen kénnen Risse im Zylin~
der oder im Zylinderkopf entstehen,

Die Fahrgestellschmierung.

Am Fahrgestell gibt es nur wenige Schmierstel~
len, die aber bei der Pilege des Motorrades nicht ver-
gessen werden diirfen. Hier wird von Zeit zu Zeit die
Fettpresse angesetzt und soviel Fett eingepreBt, daB
es auf der Gegenseite herausquillt. Man hat dann die
Gewdhr dafiir, daB das verbrauchte und verschmutzte
Fett herausgedriickt wird, — An den Naben muB man
vorsichtig sein, da hier eine Ueberfettung dazu fiihrt,
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daB Fett in das Bremsgehduse eindringt. i E§ gibt
fiinf Schmierstellen an der Vordergabel und je eine an
der Vorder~ und Hinterradnabe.

Ein gutes Werkzeug.

Fiir die Pflege und Ueberwachung der S 125 und
fiir einfache Reparaturen ist dem Motorrz}d ein besog-
ders sorgfiltig ausgewd#hltes Werkzeug pexgegeben.'}{ e
Teile sehen wir im Bild 3. Es lohnt sich, auch dieses

Bild 3

Werkzeug zu pflegen und durch leichtes Einfetten eine
Rostbildung zu verhindern,



Das sind wichtige Zahlen:

Typenbezeichnung
Gesamtlénge in mm
Gesamtbreite
- Gesamthohe
Radstand

”» ”»
» 3

”» ”

Gewicht voll getankt in kg

Tankinhalt in Liter

Motorinhalt ccm

Hub in mm

Bohrung in mm

Leistung in PS

Motordrehzahl

Ziindlichtanlage

Héchste Friihziindung vor
oberem Totpunkt mm

Unterbrecher~Kontaktabstand mm

Ziindkerzentyp Bosch DM 175/T 1
Vergasertyp Bing AJ/16 Spez.
Hauptdiise 85
Nadelstellung 2
Kraftstoff/Oel-Mischungsverhiltnis 15:25
Motordl im Sommer
Motordl im Winter

3 X
Getriebeol SHELL Retinax
Kettenol SHELL Autodl 4 X
Schmierfett SHELL Hochdruckschmierfett Rot
Reifenluftdruck vorn 1.25
Reifenluftdruck hinten 1,75
Untersetzung Motor zum Getriebe 1:2,6
Untersetzung Getriebe zum Hinterrad 112553
Zéhnezahl 46 7
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S. 125
1920
15
960
1250
69
10,5
125
60

51
42
4700
Noris

6
04

Richtig einfahren!

So wird eingefahren.

BAuch bei allergroBter Genauigkeit ist es micht
moglich, ein Motorrad so herzustellen, daB sofort alle
Teile voll belastet werden konnen. Die einzelnen
Maschinenteile miissen erst aufeinander einlaufen! Das
gilt vor allem vom Kolben, den Kolbenringen, der
Zylinderlaufbahn, den Lagern und den Zahnrddern.
Mur, wenn die Maschine sorgfiltig eingefahren wurde,
hat man die Gewdhr fiir hochste Leistung, groBte Wirt~
schafilichkeit und ldngste Lebensdauer.

In der ersten Zeit muB das Motorrad besonders
ziigigw und schonend gefahren werden. Die ersten
1000 km darf hochstens zwei Dritte]l der endgiilfigen
Spitzengeschwindigkeit erreicht werden. Ein scharfes
Beschleunigen, ein plotzliches Gaswegnehmen und ruck~
arfiges Betiitigen der Bremsen ist zu vermeiden. Ein
recht gleichméBiges gefiihlvolles Fahren fithrf am
schnellsten zu einem einwandfreien Einlaufzustand. —
Allzu langsam soll das Rad auch nicht gefahren wer-
den, weil dann der Motor stdndig kalt bleibt. — In
dieser ersten Zeit ist fiir eine besonders gute Schmie-~
rung des Motors, des Gefriebes und aller Lagerstel~
len zu sorger.

Der Bremsbelag besteht aus einem Asbesigewebe
mit Metalleinlagen. Dieser Belag hat die Eigenschaif,
in der ersten Zeit etwas nachzugeben. Deshalb miissen
die Bremsen zunichst hiufiger konirollierf und recht~
zeitig nachgestellt werden.

Wenn das Rad eingefahren ist.

Das Einfahren einer neuen Maschine ist eine efwas
langweilige Angelegenheit, aber man muB sich die Zeit
schon nehmen wund wird danu mnach - der Einfahrzeit
iiberrascht sein, wie schnell, lebendig und sparsam die
kleine S 125 ist. Nach der Einfahrzeit wird das Kraft-
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rad beim nédchsten Ardie-Verireter sorgféltig durchge-
sehen. Bei dieser Gelegenheit wird auch der Ver~
gaser genau eingestellf, der wéhrend der Einfahrzeit
eine etwas groBere Hauptdiise hatte. — Das ganze
Rad wird genau untersucht. Es ist anzunehmen, daB
hier und dort eine Kleinigkeit nachzustellen ist. Sagen
Sie Ihrem Vertreter, woran es fehlt, und fragen Sie
ihn, wenn Sie etwas nicht wissen.

Jeder Fahrer weiB heute, daB nur bei richtiger
Einhaltung des Reifenluftdrucks die beste Federwirkung
und die hdchste Lebensdauer der Bereifung zu er~
reichen ist. Stimmt die Bereifung, so werden wir auch
den GabelstoBddmpfer (Bild 4) nach der Belastung ein~
stellen, Nur wenn Reifenluftdruck und Démpferwirkung
genau stimmen, hat das Kraftrad eine feste StraBen~
lage ohne jede Springneigung und gute Federungs~
eigenschaften.

Bild 4

Nach selhr langer Betriebszeit kann es vorkommen,
daB die Gabelbolzen ein wenig seitliches Spiel bekom~
men, Der  Schaden ist . schnell behoben: Der StoB~

14

dampfer wird geldst, da dann die Bewegung der Gabel
besser zu beobachten ist. An dem betreffenden Gabel~
bolzen werden mit dem Schliissel 17 die beiden Muttern
tinks und rechts (links Gewinde) gel6st und dann kann
dor Bolzen mit dem 7 mm-Vierkantsteckschliissel nach
echts nachgestellt werden, Nach der Einstellung wird
der Vierkant beim Anziehen der Gegenmuttern in der
richtigen Lage gehalten (Bild 5). — Man stellt solange
cin, bis kein storendes Spiel mehr vorhanden ist, ohne
daB die Gabel geklemmt wird.

o

Bild 5

Die Drahtziige haben heute eine lange Lebens~
dauer, wenn sie richtig verlegt und gefiirt sind. Jeder
scharfe Knick ist zu vermeiden. — Die -einfachste
Schmierung des Drahtzuges — die sehr wichtig ist —
erfolgt mit der Oelkanne: Der Drahtzug wird oben aus-~
gehdngt und langsam Oel mit der Spritzkanne einge-
triufelt, bis es unten an der Hiille heraustritt. — Bei
der Generaliiberholung des Rades werden die Draht-
ziige aus ibrer Hiille gezogen, mit Petroleum gut aus~
gewaschen und mit Hochdruckschmierfett neu einge~
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feftet, das besser haftet als Oel. — Die Erneuerung

oder Nachloétung der Drahtziige erfolgt in der Spezial-
werkstatt.

Die Batterie.

Nach etwa 2000 km Fahrt jst die Batferie regel-
méBig von der Werkstatt aus zu iiberwachen. Wih-~
rend der ersten Zeit noch héufiger, damit dieselbe
stidndig richtig gefiillt und geladen ist.

Wir raten davon ab, selbst an der Batterie herum~
zubasteln, dem Fachmann stehen Ardometer, destilliertes
Wasser, Akkusdure, Ladestation zur Verfiigung, die
dem Fahrer ja doch durchwegs fehlen, :
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Das ist Pflege!
ZEndung/Kerze.

Es darf nur ein genau passender Kerzentyp (rich-~
Sger Glilhwert) benutzt werden. Der Steinisolator muB
" on ecine helle braunliche Farbung haben, wenn die
“.--c cinwandfrei arbeitet. Nur die richtig gewdhlfe
Toadkerze wird heiB genug, um das Oel abzustoBern,
~-d aber niemals so heiB, daB Glithziindungen auf-~
“oton. Die Kerze muB immer sauber sein. Die Elektro~

Bild 6

den miissen den richtigen Abstand von etwa 0,4 mm
haben, Wichtig ist ein fester Kerzensitz, wobei der
Dichtungsring nicht vergessen werden darf. Zur inneren
Reinigung der Kerze wird Benzin und eine Drahtbiirste
benutzt. Durch Auflegen der ausgebauten und wieder
angeschlossenen Ziindkerze (Bild) auf die Motormasse
Jann beim Kicken des Motors die Funkenbildung (aller~
dings nicht unter Druck) gepriift werden. Bei der Ker~
zenpriifung ist auch festzustellen, ob sich Kabel und
Kontakte im besten Zustand befinden.

17



Ziindung/Unterbrecher.

Bei der einfachen Schwungrad-Ziindlichtmaschine
befinden sich alle Teile wie Unterbrecher, Ziindspule
usw. geschiitzt unter der Kappe der Ziindmaschine,

Bild 7

Nach Abziehen dieser Kappe ist festzustellen, ob der
Unterbrecher (Bild) sauber ist. Die Kontakte miissen
eine glatte Oberfldche haben und kénnen, wenn nétig,
durch eine Kontakifeile geglédttet werden. Der Unter-~
brecherabstand (Oeffuung durch die Steuernocke) muB
genau stimmen: Nach Losen der Gegenmutter kann
der Kontaktabstand eingestellt werden, die Mutter wird
wieder gut angezogen,

Krafistoffilter

Bild 8
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2uf dem Hahn der Kraftstoffleitung befindet sich
w= Erafistofiilter. Dieses kleine Filter kann, wenn ndtig,
== Ausbau des Hahnes mit Benzin gesdubert werden.
“wwi dirfen die feinen Siebmaschen micht durch ein
~=-ies Werkzeug erweitert werden. Der Hahn ist in
Ser Stellung nach links oder rechts (Bild) geschlossen
" nach unten geoffnet. Beim Ausbau des Kraft~
" hahmes (Dichtungsringe spéter micht vergessen) muB
.= die Kraftstoffleitung abgenommen und zur S&u~
Se-ung durchgeblasen werden,

Lafifilier.

Die Kappe vor dem Ansaugstutzen des Vergasers
==l ein NaB-Luftfilter, das die Staubteilchen aus
- Erischluft abfdngt. Nach Losen des Gehduses kann
.= FEilter in Benzin ausgewaschen und nach dem
T-ocknen in reines Motorendl getaucht werden. Man

Bild 9

128t das Oel abtropfen und wischt das Filtergehduse
=uBen ab. Die Filtermasse hat dann wieder einen Oel~
aberzug, der auch die feinsten Staubteilchen abféngt.
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Si% die Hauptdiise, zu der der Schliissel 8 paBt.' Imrr}er
@ &ic vorgeschriebene Diise verwendet, wobei kl.elne
Semderungen moglich sind, wenn es ’Ihneg. auf einen
\wsonders sparsamen Befrieb oder die hochste Lei~

ankommt. Nur Originaldiisen sind brauchbar!

Das Anlassen des Motors wird durch die Starter-
klappe (weniger Luft und mehr Kraftstoff beim An-
werfen) erleichfert. In dieser Stellung nach links (Bild
ist die Starterklappe geschlossen. Sowie der Motor

el Lo LU volligs gedtinel "~ dor Motor sehir heiB und knallt, so ist die Diise
ke . Wioin- arbeitet er unregelm#Big und mit hohem Vgr-

= -h so ist die Diise zu groB. Eine verstopite Diise
Vergaser /Hauptdiise. - (

mel ausgeblasen.
Erst nach der Einlaufzeit wird die Vergaserein- Wergaser Gasschieber.
stellung genau gepriift und der Vergaser auf die ver- 0 der Mischkammer ist der Gasschieber ein~
wendete Kraftstoffart einreguliert. Die Hauptdiise beein- o der Klemmring mit der Hand geldst
fluBt im wesentlichen die Héchstleistung und bestimm: gesetat, Nachdem .e; r Kontrolle und Reinigung
den Kraftstoffverbrauch. Um sie zu erreichen, wird zu- = i dor SChlZ < éuﬂd) Im Gasschieber hangt
nichst die Kraftstoffleitung am Vergaser gelist, derjSSSSIeZ0gCIl Werden i e
VergaseranschluB mit dem Schraubenzieher efwas ge-
lockert und der Vergaser zur Seite geschwenkt. Man

Bild 11

Bild 10

- Diisennadel. Sie tragt am oberen Ende Einker-~
twngen und kann durch die kleine Klemmfeder am
Casschieber hoher oder tiefer eingehﬁflgt werden. Diese
Madelstellung ist mitverantwortlich fiir den Kraftstoff-

kommt jetzt bequem an den Diisenstock (Bild) unten
am Mischkammergehduse. Der Diisenstock wird mit
dem Schliissel 14 herausgeschraubt. In ihm befindet

2t
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verbrauch und vor allem fiir den Uebergang (Beschleu~
nigung). Am besten ist es immer, wenn man sich genau
an die Werkvorschriften hélt oder die Abstimmung des
Vergasers einem Fachmann iiberl4Bt.

Vergaser /Leerlauf,

Bei betriebswarmem Motor soll ‘der Leerlauf bei
geschlossenem Gasdrehgriff eingestellt werden. Der Mo~
tor muB jetzt mit geringer Drehzahl gleichméBig wei~
terlaufen. Die Einstellung der Drehzahl erfolgt durch die
Gasschieber~Anschlagschraube (auf der Gegenseite).
Durch Eindrehen der Schraube wird der Gasschieber
etwas gehoben und dadurch die Drehzahl erhoht.
AuBerdem kann das Mischungsverhéltnis beim Leerlauf
durch Einstellen der Luftstellschraube (Bild) ge#ndert

Bild 12

s

werden. Auch hierfiir gibt es genaue erprobte Werk-~
angaben.

Bei der Generalreinigung des Motorrades wird
natiirlich auch der ganze Vergaser auseinander genomi~

22

men, alle Teile werden mif Benzin ausgewaschen, ver~
schlissene Teile (etwa Gasschieber, Diisennadel oder
Schwimmernadel) werden gegen neue Originalteile aus~
gewechself.

Gefriebekette.

Die Getriebekette lduft verschleiBfest, staub~ und
Sidicht gekapselt in einem Kettenkasten. Der Ketten~
s=stendeckel hat nur zwei Klemmschrauben (eine in
Zer Mitte, eine am Ende) und ist trotzdem einwandirei
Sicht, weil die Abdichtung durch eine eingelegte Gum-~
wischnur erfolgt. Die beiden Klemmschrauben werden
—it dem Schraubenzieher gut angezogen. Etwa alle
1000 km wird der Oelstand im Kettenkasten gepriift.

Bild 13
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Die Einfiill6ffnung 14Bt sich mit dem Schraubenzieher
offnen und hier wird, wenn nétig, mit der Spritzkanne
(Bild) etwas Motorensl nachgegossen. Mindest einmal
im Jahr wird der Getriebekettenkasten in der Werkstatt
geoffnet. Alle Teile werden gesdubert, und es wird
frisches Oel eingefiillt. Genau das gleiche gl]t fur das
Oel im Gefriebe.

Kupplung.

Mit der Nachstellung der Kupplung soll nicht ge~
wartet werden, bis sie stark rutscht. Eine rutschende
Kupplung wird heiB und. verschleiBt schnell. Die Kupp-~
lung muB immer gut greifen und sich einwandfrei ent~
kuppeln lassen. Zur Nachstellung ist eine Einstell~

Bild 14

schraube wunfen am Drahtzug (Bild) vorhanden. Mit
dem Schliissel 10 wird die Gegenmutter geldst und die
Stellschraube verdreht. Beim Wiederanziehen der Ge-
genmutter wird die Einstellschraube in der richtigen

24

L =ge festgehalten. Der Kupplungshebel soll etwa 2 mm
Saiel haben.

Hinterradkette.

Bei der Hinterradkette ist die richfige Spannung
wichiig. Die Kette muB sich in der Mitte efwa 10 mm
~ach oben und unfen bewegen lassen. Zum Nachspan-~
wen werden mit dem Schliissel 17 die Achsmutfern ge-~
\ockert, dann kann die Gegenmutter der Nachstell~
<chraube mit dem Schliissel 11 zuriickgedrehi werden.

Bild 15

Jetzt werden mit dem Schliissel 10 die Nachstellschrau~
ben auf beiden Seiten gleichmé&Big hineingedreht, bis
die Kettenspannung stimmt. Beim Wiederanziehen der
Gegenmutter werden die Einstellschrauben in - dieser
Stellung festgehalten, danach werden d1e Achsmuttern
wieder angezogen,

25



Kettenzerlegung und ~Kiirzung.

Reicht die Kettennachstellung nicht mehr aus, so

kann die Kette gekiirzt werden, Zum Oeffnen der Kette
wird mit der Zange die Federlasche vom Ketten-~
schloB abgezogen. Die geschlossene Seite dieser Feder~
lasche muB immer in Laufrichtung liegen. Jetzt wird
die Seitenplatte entfernt und das Steckglied (siehe
Bild 17) herausgezogen. Zur Kiirzung der Kette liegt
im Werkzeug ein Nietenldser (Bild). ' Mit ihm k&nnen

Bild 16

beliebig viel Kettenglieder herausgenommen werden.
Soll die Kette nur um ein einziges Glied gekiirzt wer-
den, so ist es ndtig, vier Glieder zu entfernen und,
dann ein besonderes gekropftes Glied mit Innenglied
und ein zweites KettenschloB einzuhéngen.

Die Reinigung der Kette erfolgt in einem Petro~
leum~ oder Spezial-Reinigungsbad. Eine einwandfreie
Séuberung ist nur mdglich, wenn die Kette abgenom-
men wird, Im Reinigungsbad miissen alle Kettenglieder
immer wieder abgeknickt werden, da sonst die Reini~
gungsfliissigkeit nicht tief genug eindringt. Nach dem
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Saubern und Trocknen erfolgt die Neueinfettupg — auf
Shaliche Weise — in einem erwérmten Spezialfett.

Hinterradausbau.

Vor dem Ausbau des Hinterrades wird die An-

sriebskette in der beschriebenen Weise geoffnet (Bild

15). Die Achsmuttern links und rechfs werden mit dein
Schliissel 17 geldst. Die Halteschraube des Bremsdeckel~
lzppens wird mit dem Schliissel 14 entfernt und schon
k=nn das Hinterrad (Bild) aus der Gabel herausge-~

zogen werden.

Bild 17

Zum Vorderradausbau sind die beiden Achsmuﬁtern
mit dem Schliissel 17 zu l6sen. Das ?remsges’ﬁ;ge
(Entfernung des Splintes) wird ausgehdngt, nac ‘e:jn
vorher die Nachstellschraube herausgeschraubth w1r..
Das Rad kann dann nach unten aus der Gabel heraus
gezogen werden.
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Reifenpflege.

Von der Bedeutung des richtigen Luftdruckes wurde
schon in dem Abschnitt »Wenn das Rad eingefahren
ist“ gesprochen, Die Reinigung der Decke erfolgt mit
kaltem Wasser. Auch die kieinsten Fremdkorper sind

N A - | Bidis
N i Y,
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aus der Decke zu entfernen, Bei geringster Beschidi~
gung der Lauffliche muB diese in der Vulkanisieranstalt
ausgebessert werden. Schidlich fiir den Gummi ist
Oel und jede Séure, fiir das Gewebe Wasser! Bei der

- Pflege ist darauf zu achten, daB die Decke immer
gleichméBig in der Felge liegt. Man erkennt das deut-
lich an der Kennlinie (Bild) der Decke, die neben der
Felge verlaufen muB.

Reifenmontage I.

Durch die verwendeten Stahlseilreifen in Tief-
bettfelgen wird die hochste Sicherheit gewdhrleistet, so
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28 die Decke auch bei pldtzlichem Luftverlgst des
Sohlsuches nicht abspringen kann. Das Stahlseil kam?
.- bei falscher Behandlung zerrissen werden. Bei
.- Demontage ist folgendes zu beachfen: Luft aus-
lassen, Decke auf der Felge lockern, Decke auf der
“inen Seite (den DeckenfuB mit dem eingelegten Drahi-

Bild 19

seil) ganz in das Tiefbett driickgn. Die andgre Seite
kann jetzt mit den Spezialmontierhebeln (Bild) vor-~
sichtig iiber den Felgenrand gehoben \.Nerc.len. Ist das
geschehern, so kann auch der zweite Teil leicht dem({n~
tiert werden. Zu beachten ist immer nur, daB der
DeckenfuB auf der Gegenseite tief in das Felgenbett
gedriickt wird, Nie darf iiberméBige Gewalt angewen-
det werden!

Reifenmontage II.

Bevor Sie den Schlauch in die Decke einlegen,
muB er ein wenig mit Talkum bestreut werden. Jed‘e
Faltenbildung ist unbedingt zu vermeident Der Sclllalfcn
wird in der Decke leicht aufgepumpt. Die Felge tréagt
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innen zum Schutz des Schlauches gegen die Speichen~
nippel ein Felgenband. Die Decke wird zuerst auf der
Ventilseite in das Felgenbett gelegt. Dann wird der
ganze untere DeckenfuB vorsichtig mit dem Montier-

Bild 20

hebel aufgezogen. Auch hierbei ist immer darauf zu

achten, daB der eingelegte Teil sofort in das Tiefbett
gedriickt wird, bevor man weiter montiert. Genau so

erfolgt die Montage der Gegenseite (Bild). Liegt eine -

Seite im Tiefbett, so kann der DeckenfuB auf der Ge-~
genseite jmmer leicht und ohne Gewalt mit dem Mon~
tierhebel iiber den Felgenrand gehoben werden,

Bremsnachstellung.

Die Nachstellung der Hinterradbremse erfolgt ohne
jedes Werkzeug allein durch Verdrehen der Fliigel-
mutter neben der FuBraste, wie wir das im Bild sehen,
Zur Nachstellung der Vorderradbremse wird unten
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meten dem Bremsteller mit dem Schliissel 10“'die Gg-
Wemmmifer gelost und mit dem gleichen Schlgssel die
Wachsiellschiraube eingestellf. Beim Wiederanzw}}en der
esemmutter ist darauf zu achten, daB sich die Einstell-
Sewsube nicht verdreht.

Bild 21

Die richtige Bremseinstellung ist sehr Wicmig!
 Der Bremsbelag darf niemals schleifen und muB sicher
wreifen, Die Einstellung vorn und hinten hat so zu er-
folgen, daB der Hand~ oder FuB-Bremshebel ein wenig

‘Spiel hat.
Scheinwerferpflege.

Nur selten wird es einmal notig sein, den ?.chem-
werfer zu Offnen. Zu diesem Zweck wird mit dgm
Schranbenzieher die Klemmschraube unfen am R.mg
der Scheinwerferscheibe geldst. Jetzt kann.der Ring,
der die Scheiben, den Reflektor und die elr.lgese.tzten
Birnen {régt, herausgeschwenkt werden. Die Birnen
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haben BajonettverschluB. Die Hauptlampe in der Mitte
(Birne 6V 15/15 W) ist eine Zweifadenlampe fiir
Hauptlicht und Abblendlichtf. Beim Einsetzen der Birne
ist darauf zu achten, daB das Wort ,,oben auch nach
oben gerichtet ist, da sonst der Abblendfaden falsch
liegt und das Abblendlicht blendet. AuBerdem ist in
dem Reflektor noch eine kleine Birne (6 V 1,3 W) ein~
gesetzt, die fiir das Standlicht bestimmt ist. Es diirfen
nur passende Originalbirnen verwendet werden. Den
Silberspiegel des Reflektors soll man mdglichst nicht
beriihren (auch wenn man ihn zur Auswechselung der
Scheibe herausnehmen muB), da er sehr leicht zerkratzt
wird, Im Scheinwerfergehduse befinden sich Anschliisse
und Kontakte, die nach dem Oeffnen des Scheinwerfers
genau gepriift werden.

Am hinteren Kotfliigel ist noch das SchluBlicht
befestigt, das auch das hintere Nummernschild be~
leuchtet. Nach Abschrauben des Klemmringes liegt die
Scheibe und die eingeschraubte Birne (6 V 1,5 W) frei.

Bild 22
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Was ist schuld ?

Motorstorunges mmd ijhre Ursache.

Zur Auffimdmse won Motorstérungen gehort die
allergroBte Bume’ BlanméBiges, wohliiberlegtes Suchen
fithrt am glistem s Erfolg. Vergessem Sie nichs,
daB auch auSesrhsldes Motors die Ursache der Sto-
rung liegen k=== S& z. B. bei Nachlassen der Leistung
durch zu sir=" sespemnte Kette oder schleifende Brems~
beldge. ;

172

Motor springt =mEt an.

ZiindsohlissssaNameht cingestecki.
Kein Hraisameam Taok.

pioe Bemmmgen oder Filter.
e DiEse.

e WEmmssereinstellung.
indicaiel WeSeRadiof.
seme el ocler verruBt.
e dielieki.

Motor bleild shelem
Ziindsiamummasielic oben!).
[ergases—SmmeaNg (Sichie oben!).
) Bt (schlechtes Qel, falsches Misch~
ungswesmmmscberhitzung).
Motor zichi sNSEL

Zi- st
Verpesar—SEaEung.
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Motor klopft.

Ziindklopfen (falsche Ziindkerze, starke Oelkohle-~
bildung).

Kraftstoffklopfen (ungeeigneter Kraftstoff).
Motorklopfen (starker VerschleiB an Lagern, Bol-
zen usw.).

Motor knallf.

Zu kaltes Gemisch.
Zu kleine Diise.
Brennstoffleitung verstopft.

Motor zu heiB.

Zu armes Gemisch (zu kleine Diise, Nebenluft).
QOelmangel (falsches Mischungsverhéltnis).
Schallddmpfer verstopft.

Ungeeignetes Oel.

Stark verschmutzte Kiihlrippen.

UebermiBige Oelkohlebildung.

Zu hoher Verbrauch.

Undichtheiten am Tank, an den Leitungen, am
Vergaser.

Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions~Verluste

Motor gehi durch.

Kupplung rutscht (falsche Einstellung, Feder~
spannung zu gering, abgenutzte Lamellen).

" Die meisten hier aufgezéhlten Stérungen sind nur
moglich, wean sich der Motor in schlechtem Zustand
befindet. Eine Maschine, die keine Kompression har,
springt schlecht an, zieht nicht, hat einen unnétig hohen
Verbrauch und kann auBerdem noch klopfen, wenn der
Verbrennungsraum stark verkrustet ist.
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Brauchen Sie Ersatteile?

Was ist zu beachten?

Es liegt in Ihrem eigensten Interesse, daB Sie fiir
- Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden. Dann
~ton Sie die Gewdhr datfiir, daB die Teile einwandirei
s=ssen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und daB
“-on die Fabrik volle Garantie leistet. Am einfachsten
_-d schnellsten bekommen Sie die Ersatzteile durch die
~~chste Ardie-Vertretung. Sollte es doch einmal notig
sein, irgend einen Teil direkt bei der Fabrik zu bestellen,
o Lonnen Sie mit einer prompten Lieferung nur dann
—ochnen, wenn die Bestellung klar und unzweideutig ist.
“oim Schriftwechsel mit dem Werk ist folgendes ge-
sau zu beachfen:

1. Adresse: HArdie-Werk A.G.
Abteilung Reparatur, Niraberg-W.
5 Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen be-~
nutzen,

3. Unbedingt folgende Angaben: Motorradtyp,
Fahrgestell-Nummer,
Motior~Nummer.

4. Teilnummer und genaue Bezeichmung nach der Er-
satzteil-Liste. — Ist das nicht moglich, so schickt
man eine kleine Skizze, am besten das Musterteil
mit ein. ;

5. Angabe der néchsten Brdie~Vertretung oder des
HArdie-Hindlers, durch den die Bestellung ausge-
fiihrt werden soll.

6. Versand erfolgt ausschlieBlich gegen Nachnahme
oder Voreinsendung des Betrages. Verpackung wird
selbstkostend berechnet und nicht zuriickgenomimer.

7. Reparatur~HArbeiten. Ueber vorzunehmende Repa-
raturen wird auf Wunsch Kostenvoranschlag er-
stellt. Die bei uns eingehenden Reparaturen wer-~
den in der Regel sofort in Arbeit gegeben; die
vorherige Aufmachung eines Kostenvoranschlages
ist also amsdriicklich bei Einsendung einer Repara-
tur zu verlangen.

8. Generaliiberholungen lasse man zweckméabig in den
Wintermonaten vornehmen, da wéhrend der Saison
mit ldngerer Lieferzeit zu rechnen ist.
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Garantiebedingungen

der Vereinigung der Motorradfabriken.

Gewdhr leistet das Werk wihrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Num-~
mer, jedoch nur dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie
wird nach Wahl des Werkes nur bei unverziiglicher
Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegensténde bestehen, die infolge nachweislicher Mate~
rial~ oder Arbeitsfehler schadhaft oder unbrauchbar ge-
worden sind, Sonstiger Schadenersatz ist ausgeschlos-
sen, Fiir Rennmodelle und Sonderausfiihrungen wird
keine Gewéhr geleistet.

Fiir die vom Werk nicht selbst erzeugten Teile,
wie Bereifung, Ziindapparate, Lichtanlage, MeBinstru-~
mente, Ketten, Aufbauten usw. beschréinkt sich die
Gewdhr auf die Abtretung der etwaigen ihm gegen den
Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.

Werden Schédden oder Méngel an dem Fahrzeug
gefunden oder vermutet, deren unentgeltliche Abstellung
auf Grund der Gewéhr beansprucht wird, so ist das
Fahrzeug oder das schadhafte Teil fracht- bezw.
portofrei an das Werk zur Priifung einzusenden. Un~
entgeltlich ersetzte Teile werden Eigentum des Werks.
Die Gewdhrpflicht erlischt, wenn Reparaturen oder Ver-~
dnderungen von dritter Seite oder Ersatz von Teilen

- durch Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden.
Ausgenommen sind Notfélle.,

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewéhr~
leistungspflicht iibernommen,
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