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Das miissen Sie wissen!

Das ist die RBZ 204!

RBZ 204, das bedsutet Rohrrahmen — Blockgetriebe
— Zw=itskimotor, 200 ccm, Konstruktionsjahr 1934. —
E= =t cin besonders stabil gebautes, fuhrerscheinfreies
2.4 mit Zweitaki-Hochleistungsmotor. Durch das an-
seblockic Getriebe ist der Aufbau der Maschine Klar
nd =indeutig. Die hoch beanspruchie Getriebekette
\suit vallig staubdicht gekapselt im Oelbad und dadurch
geakiisch ohne Ausdehnung und mit allergeringstem
Werschicif. Das Rad wird lhnen bei verninftiger Be-
bendlung viel Freude bereiten. Sie diirfen allerdings
~cht vergessen, dafy ein 200 ccm-Motor nicht die
Leisfung, dafir aber auch nicht den Verbrauch einer
groben Maschine hat. Jede unnélige Ueberlastung st
= Imicresse der Wirlschafilichkeit und vor allem auch
der Lebensdauer zu vermeiden.

Hochwertige, saubere Krafistoffe!

Es hat wirklich keinen Zweck, sténdig andere Kraft-
<toffe zu tanken, teuere und billige, gute und schlechte.
Di= Erfahrung hat gezeigt, dafy es immer am besten ist,
wenn der Motor nach der Einlaufzeit auf einen Marken-
Kraftstoff (Benzin, kein Benzin-Benzal-Gemisch) sorgfaltig
einreguliert wird, und wenn dann immer nur dieser Krafi-
stoff zur Verwendung kommt, Gréhle Sauberkeit ist beim
Tanken nétig; die kleinsten Schmutsteilchen, der einzelne
Wassertropfen kénnen spater viel Aerger schaffen, wenn
der Filter oder die Dise verstopft wird, Deshalb muly
immer der Kraftstoff durch das Sieb im Tank eingegossen
werden und mufy man wirklich verschmuften Krafistoff
sogar durch ein Ledertuch jiltern. Diese Unannehmlich-
keiten brauchen Sie alle nicht zu befiirchlen, wenn Sie
regelméhig eine Groftankstelle aufsuchen und sich deren
Sauberkeit und Sorgfalt zu Nube machen.

Der Tank selbst mufy gut sauber gehalten werden.
In der ersten Zeit kann einmal eine Verstopfung, z.B.
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durch Lackriicksténde, vorkommen; schlimmstenfalls muf
dann der Tank zur grindlichen Ausspilung ausgebaut
werden.

Nicht weniger wichtig ist die Sauberhaltung der
Kraftstoffleitung und des Kraftstofthahnes mit eingesetitem
Filter. Nach Ausbau des Hahnes kann der kleine Filter
schnell ausgespiilt werden. Alle ARDIE-Maschinen haben
einen einfachen zuverlassigen Kraftstofthahn, Wenn der
Griff quersteht, ist die Leitung geschlossen, wenn er
senkrecht steht, kann der Kraftstoff durchflicken. Es nufs
immer wieder darauf aufmerksam gemacht werden, daf
der Hahn bei Stillstand des Motors sofort zu schlisfen ist.
Geschieht das nicht, so kann der Kraftstoff ausflieken,
wenn einmal die Schwimmernadel nicht ganz dicht schliekt.
Bel stindigem Fluk des Krafistoffes verdunsten auch,
besonders. bei warmem Wetter, die fiir das Anlassen
wichtigen Bestandieile des Kraftstoffes im Vergaser und
sind dadurch Anlafi-Schwierigkeiten nicht ausgeschlossen,

+Sauberkeit spart Geld!

Sie haben ja selber das allergrofte Interesse daran,
dah lhre Maschine immer bliblank aussieht. Die kurze
Zeit, die Sie fir die Reinigung eines Motorrades brauchen,
macht sich bezahlt. Werden Staub und Schmub nicht
rechizeitig entfernt, so ist damit zu rechnen, dak die
féinen harten Staubteilchen in das Innere des Motors,
des Getriebes, der Lagerstellen usw. eindringen. Sie
wissen sicherlich, dal Staub zusammen mit Fett oder Oel
eine sehr wirkungsvolle Schmirgelpaste bildet, die den
Verschleif fardert,

Das ganze Fahrgestell wird mit nicht allzu kaltem
Wasser und einem weichen Schwamm gereinigt. Niemals
dart eine Schmubkruste abgekrafst werden. Immer ist
sin vorsichtiges Weichen und Abspiilen das beste. Zur
Lackpflege sind die bekannten Reinigungs- und Pilege-
mittel zu verwenden (z. B. SHELL AUTOPFLEGEMITEL).
Sie bilden eine Schuthaut, die einen unnétigen Angriff
der Lackschicht verhindert und sorgen dafir, dak der
Lack recht lange den gleichmihigen schénen Glanz
behilt. Beschadigte Lackstellen sind sofort auszubessern.
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Ao bleibt das Machlackieren immer eine Flick-
e+ Rost ist vorher mit feinem Schmirgel zu entfernen
T~ Ausbessern sind strichfreie  schnell  trocknende
Seescotiacke zu benuben.

Zur Ssuberung der unlackierten Teile am Motor und
Gt ebe wird Waschbenzin oder ein fettlésendes Spezial-
E=mgungsmittel benubt, wobei zu beachten ist, dak man
— % B=nzin vorsichtig von den lackierten Teilen fernbleiben
s, da auch die besten an sich benzinfesten Lack_e
e den Sprit im Benzin angsgriffen werden. — Die
verteomien Teile werden mit einem weichen, ; nicht
S==—inden Lappen abgerieben. Sie behalten dann immer
Ww=n klaren, spiegelnden Glanz.

Si= wearden wirklich viel Freude an lhrem ARDIE-Ra‘d
fb=e wenn die Maschine immer schon sauber ist. Die
==z Reinigung ist nur mihsam, wenn sich der Schmjuly
'~ allen Fugen und Ecken restlos festgesedt hat. J.e héu-
foer das Rad gereinigt wird, umso geringer ist der
Arbsits- und Zeitaufwand!

Ein gutes Werkzeug!

Wir haben immer den allergroften Wert darauf
g=legl, unseren Motorradern ein anstandiges Werkzeug
mitzugeben. Alle fir den Fahrer in Betracht kommenden

Ein wirklich gules und reichhaltiges Werkzeug.



kleinen Pflege- und Reparaturarbeiten kénnen Sie damit
ausfiihren. — Sauber in einer Segeltuchtasche verpackt
befinden sich: Ein Publappen; sisben Maulschlissel:
7/9, B/10, 11/12, 14/17, 22/27, 36, 1819 mm; eine Fett-
presse; ein Kerzenschlissel; eine Kombinations-Zange;
ein Schraubenzieher; eine Magnellehre; sin Reifenheber;
ein Kettennietenloser; ein Steckschlissel fir die Schrau-
ben im Zylinderkopf.

Das sind wichtige Zahlen!

RBZ 204 |RZ204 ,Prinz"

Abmessungen: |
Gesamilinge in mm 2010 2000

w breite, 0 | 700

n hohe 930 920
Radstand et 1310 1300
Saftelhohe  ,, 680 670
Gewicht (betriebsfertig) in kg ’ 125: | 100
Tankinhalt in Liter 10 ‘ 10
Motor: ‘
Hub/Bohrung in mm 68/80 68/60
Hubraum in ccm 192 192
PS/Drehzahl je Min. 6,5/4250 6,5/4250
Verdichtungsverhilinis: 1:54 1:54
Zindzeiten:

Maxim. Frithziindung vor
oberem Totpunkt mm [} B

Siemens AG 40N | Siemens AG. 40N

Zindkerze
Bosch DM 175/1 | Bosch DM 175/1

Vergaser-Einstellung:

Dise 55 55
Gasschieber 4/4 4]4
Nade/position : 2 2
Kraftstoff: |

Verbrauch Ltr./100 km ‘ ca. 3,5 | ca 3,5
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Mioieesl: SHELL-AUTOOEL 4% | 4 X
haltnis 1:20 1:20
=rhaltnis wihrend
g Eishrzait Pt~ | e
S Bobe Beanspruchung AERO-SHELL Miitte!
Mischungsverhalinis 1:30 1:30
erhaltnis wihrend
der Enfahrzeit 1:25 1:25
rebed SHELL-Retinax | SHELL-Retinax
MeSeasl: fur hintere Ketle |77, Kotteotett] . -Ketenfatt
for vordere Kette » -hutodl X w -Kettenfott

.. Hoshdruck-. .. Hochdrock-
schmierfolt Rot | schmierfott Rot

Festenlufidruck (sl \
| 11/2 12

Solo, vom

Solo, hinten | 1 | B
|

gt Sozius, vorn 12 | 12

==t Sozius, hinten ‘ 2 2

Usebersehung 1:69 ‘ 1:6,3

Zshnerzahl ‘lls:qa.ts:aul 18:40.19:54

Richtig einfahren!

So wird eingefahren!

Auch bei allergrofter Genauigkeit ist s unméglich
=ine Maschine so herzustellen, dak sie sofort hoch-
belastet, d. h. also scharf gefahren werden kann, chne
fur die Dauer Schaden zu nehmen. Die einzelnen Ma-

4 teile miissen erst laufen sein! Das gilt vor
sllem vom Kolben, von den Kolbenringen, der Zylinder-
laufbahn, den Lagern und den Zahnricern, Nur wenn
die Maschine sorgfaltig eingefah wurde, hat man die
Gewshr fir hichste Leistung, grdfte Wirischaftlichkeit
und lingste Lebensdauer!

Auf dem Titelblatt dieses Buches steht bereits,
worauf es bei neuen Maschinen ankommt. Was heifit
nun: ,Schonend fahren"? Das ist nicht damit getan,
dafs die Maschine die ersten 1000 km mit makiger Ge-
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schwindigkeit (allerhdchstens 2/; des kiinftigen Spiken-
tempos) gefahren wird, man darl auch in der ersten Zeit
nicht standig scharf beschleunigen, also pléklich viel Gas
geben, um es ebenso ploglich wieder ganz wegzunehmen,
oder gar bei Vollgas mit einem Ruck in die Bremsen
treten. (Sie ziehen doch die Kupplung, wenn Sie brem-
sen?) Die neue Maschine miissen Sie mit Gefihl und
Schonung fahren! Sie werden (iberrascht sein, wie robust,
leistungsfihig und wirtschaftlich Ihr ARDIE-Rad wird, wenn
es mit Lisbe und Sorgfalt eingefahren wurds.

Es ist eigentlich selbstverstindlich, dak man in der
ersten Zeit fir eine besonders gute Schmierung sorgl,
von der in dem Abschnitt ,Schmierung” noch zu spre-
chen sein wird, SHELL AUTQOELE, die von uns erprobt
wurden und Gberall in genormter Qualitat erhaltlich sind,
vermégen die nolige weiche und geschmeidige Trenn-
schicht zwischen den sich reibenden Teilen zu bilden
und so tbermikigen Verschleils zu verhindern.

Der Bremsbelag besteht aus einem Asbest-Gewebe
mit Metalleinlagen. Dieser Bremsbelag hat die Eigen-
schafl in der ersten Zeit etwas nachzugeben. Es ist des-
halb nétig, die Bremsen zunichst &fter zu kontrollieren
,und gegebenenfalls nachzustellen.

Wenn das Rad eingefahren ist!

Das Einfahren einer neuen Maschine ist langweilig,
man méchte doch zu gern einmal ganz aufdrehen und
das Ardie-Rad, das so schén sicher auf der Strake liegt,
etwas forscher fahren, Man muls sich in der ersten Zeit
schon sehr beherrschen. Eines Tages ist aber auch die
Einfahrzeit tiberstanden, und jelt empfiehlt es sich immer,
die ganze Maschine beim Avdie-Verheter kontrollieren
zu lassen! Der Vergaser wird genau einreguliert, zumal
er wihrend der Einfahrizeit meist eine eiwas grohere
Dise benétigt. Das ganze Rad wird genau untersucht.
Es ist immerhin maglich, dak hier und dort eine
Kleinigkeit nachzustellen ist. Sagen Sie lhrem Verireter,
woran es fehlt, und fragen Sie ihn, wenn Sie elwas
nicht wissen. Er kann am besten auf Grund seiner Er-
fahrungen Rat und Abhilfe schaffen.
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Das ist Pflege!
Mstor.

Al Zweitakimotor hat diese Maschine einen ein-
Secher Aufbau, weil keine zusdtlichen Steuerungsteile
== We-tile usw. vorhanden sind. Einlaf, Ueberstrom-
Mer=l und Auslafy werden durch den Kolben gesteuert.
Der Leichimetall-Zylinderkopf ist abnehmbar, ohne dak
hw= der Tank vorher aus dem Rad genommen werden
=5 — Zur weiteren Vereinfachung wurde eine
Schwunarad-Zindlichimaschine gewshlt, die direkt auf
@ Kurbeizapfen sitt, sodafy sich ein besonderer
Atoch der Maschine durch eine Kette oder Zahnrader
eeibeigl. Neben der &ufieren Pllege und der Ueber-
w=chung der Dichtungen und des Moterzubehérs st
michis notig. Die Maschine ist wirklich anspruchslos.

Iylinderkopfabnahme 1.

Auch bei Verwendung des vorgeschriebenen Schmier-
& in richtiger Menge bildet sich, hervergerufen durch
o= Eigenart der Gemischschmierung, ganz langsam eine
Oelk im Verb Die Reinigung ist nach
Abnahme des Zylinderkopfes sehr sinfach: Die Ziind-




kerze wird herausgeschraubt, der Drahtzug vom Entliifter
wird abgenommen. Dann werden mit dem Spezial-
Steckschlissel 17 mm die 4 Zylinderkopf-Muttern gleich-
makig gelést. Bei dem spéteren Aufseten des Zylinders
darf die Unterlagsscheibe (direkt auf dem Kopi) und
der Federring bei den 4 Bolzen nicht vergessen werden.
— Die Muttern sind ganz gleichmalsig diagonal zunchst
lose und dann fest (nochmals bei warmem Motor)
anzuziehen. — Die Kupferdichtung (Pfeil) darf nicht
verlelst werden und mufy wie die Auflageilichen sshr
sauber sein.

Zylinderkopfabrahme II.

Der Zylinderkopf wird wvorsichtig abgenommen und
spater wieder aufgeselt.  Allergrofite Sauberkeit st
wichtig. Eine weitere Zerlegung, wie elwa die Abnahme
des Zylinders oder der Ausbau des Kolbens, wird der

|l

W= Gberlassen. — Mormal geniigt es, wenn der
Mob=toden und der Verbrennungsraum mit einem
Deeloichober von der anhaftenden Oelkohle ge-
b werden, FEs ist darauf zu achten, dak keine
Oehchisteilchen in den Zylinder kommen. — Zur
S=-oung kann auch Pefroleum verwendet werden, es
S sber keine Petroleum-Rickstande bleiben, da
Se== = =iner gefahrlichen Verdiinnung des Schmierdles
Sie= und die Bildung des so wichtigen Oelfilmes an
&= Iylinderwand verhindern. Petroleum sollte daher
= zur Sauberung ganz zerlegter Teile benulit werden,
= denn mit einem nicht fusselnden Lappen gut
m=tocknet werden kdnnen.

Ausspuffabnahme,

Soll auch die Auspuff-Anlage gereinigt werden,
s st die Zerlegung wirklich einfach: Der Auspufftopf
=% durch einen Lappen an der Hintergabel befestigt.
Mt dem 14 mm-Maulschlissel wird die Verbindung
o=lost und der Topf kann abgezogen werden. — Zur
Etiernung  des Rohres wird jeft nur noch mit dem




Maulschlissel 17 mm die Verbindung neben der Fuf-
raste (Bild) gelést. — Zur Reinigung wird der Topf
oder das Rohr an einer Seite z. B. mit sinem Korken
verschlossen und mit Pefroleum gefillt. Man Iakt die
Fillung recht lange stehen und erneuert das Reinigungs-
bad ein- bis zweimal.

Ziindung.

Die Zindung kann nur einwandfrei funktionieren,
wenn sich Kabel und Konfakte in bestem Zustand
befinden. Beschadigte Kabel sind schnellstens durch
neue zu ersefen. — (Zind- und Lichi-Schalter siehe in
dem Abschnitt Gber Beleuchtung.)

Es gibt noch keine Finheits-Ziindkerze. Fir jeden
Motor ist der Kerzentyp zu wiahlen, der die richtige
sogenannte Selbstreinigungstemperatur erreicht. Die Kerze
wird dann geniigend warm und verdlt nicht. Sie wird
auch nicht so heil, daf Glihzindungen aufireten.
Fiir unseren Motor eignet sich die Bosch-Kerze DM 175/1
oder die Siemens AG 30/27. — Die Kerze muk immer
sauber sein; die Elektroden miissen einen Abstand von

RaeL

s 0.2 mm haben. — Zur Reinigung wird Benzin und
== Dahborste benufit. — Wichtig ist ein fester
We==—-t (mit Dichtungsring) und ein unbeschadigter
“eie=—t=n. — Durch Auflegen des ausgebauten und
wecer angeschlossenen Kerzenkérpers auf die Motor-
=== kann durch ,Kicken” der Maschine die Funken-
Sicuss geprift werden (Bild).

Usierbrecher-Kontrolle.

Do Unterbrecher ist mit einem Griff zuganglich.
¢ s=in= Pflege schreibt Noris vor: Die Unterbrecher-
Mo—==ki= sind Gfter nachzusehen (Kontaktabstand 0,3 mm)
e wenn ntig durch vorsichtige Behandlung mit einer
=== fcinen Flachfeile zu reinigen. Oel und Fett oder
Feceen durfen nicht an die Kontakte kommen. — Der

Kontakiabstand kann durch Nachstellen des Kontaki-
bockehens geregelt werden. Hierbei sind die beiden
Klemmschrauben ¢ und ¢, des Bockchens d zu losen
und durch Verdrehen der Exzenterschraube e der richtige
Abstand f einzustellen. Nach je 2000 km Fahrt mufs der
Schmierdocht am Unterbrecher mit Heiflagerfett SHELL-
Fett VW' getrinkt werden (eine Schicht ven 1 mm
auftragen undl einreiben).
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Batterie-Pllege.

Die Balterie ist duferlich gut sauber und trocken zu
halten. Mindest alle vier Wochen ist nachzusehen,
ob die Sdure etwa 8 mm Uber den Platien sisht. Ist das
nicht der Fall, so wird destilliertes Wasser nachgefillt
Reine Akkumulatoren-Saure ist nur bei Verlust durch
Verschiitten oder Auslaufen zu ersefen. — Die Ueber-
wachung der Séuredichte geschieht zweckmékig in der
Spezial-Werkstatt. Entladene Batterien miissen an einer
besonderen Stromquelle aufgeladen werden. — Wegen
Kurzschlufigefahr diirfen keine Metallgegenstinde auf die
offene Batterie gelegt werden. — Die Kontskte und
Vertbindungen sind sehr sauber zu halten. — Bei lan-
gerem Nichtgebrauch mufj die Batterie in ,Pension”
gegeben werden. — Die Batterie wird im Motorrad
durch eéin Spannband gehalten. Zum Ausbau braucht
nur mit dem Maulschliissel 14 mm die Klemmschraube
des Spannbandes gelést zu werden. Dann sind die
Batterie-Kabel an den Klemmuffen (unter Gummihillen)
zu trennen.

Vergaser — Filter.

Véllig sauberer Kraftstoff ist fiir den Vergaser wich-
tig. In dem Krafisiofthahn ist ein kleiner Filter eingebaut,
der nach Herausnahme des Hahnes schnell gereinigt ist.
— Der Hshn ist in der Querstellung (Bild) geschlossen
und senkrecht offen. — Zum Ausbau des Hahnes wird
zunachst mit dem Maulschidssel die Kraftstoffleitung ab-
genommen und dann mit dem gleichen Schlissel der
Hahn aus dem Tank herausgeschraubt. Selbstverstandlich
muls vorher der Kraftstoff abgelassen werden.

Vergaser — Hauptdiise.

Der Vergaser wird von der Fabrik richtig eingestellt.
Eine Kontrolle ist erst nach der Einfahrzeit zweckmaéhig.
— Die Hauptdise beeinflufit im wesentlichen die Hachst-
leistung und bestimmt den Verbrauch. Es dirfen nur
neinwandfreie” Originaldiisen eingesetit werden. — Eine
verstopfte Diise wird durch vorsichtiges ,trockenes”
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Durchblasen gesaubert, Harte Werkzeuge dirfen dabei
nie benutt werden. — Wird der Motor heify und knallt
der Vergaser, so ist die Dise zu klein; arbeitet er un-
regelméhig mit hohem Verbrauch, so ist sie zu grof. —
Zum Ausbau der Dise wird die Kraftstoffleitung mit
dem Maulschlissel 17 mm gelést und mit dem gleichen
Schiiissel die Schwimmergehause-Klemmschraube. Dann
wird am Ansaugstuben mit dem Maulschliissel 8 mm die
Klemmschraube gelockert und der Vergaser etwas schrag
gestellt (s, Bild). Die Dise liegl frei und kann leicht
herausgenommen werden.

Vergaser — Leerlauf.

Bei betriebswarmem Motor soll der Leerlauf bei
geoffnetem Lufthebel und geschlossenem Gasschieber
einwandfrei sein. D. h. der Motor soll mit geringen
Drehzahlen ohne auszusehen weiterlaufen. Der Leerlauf
kann vorsichtig durch Verstellen der Gasschieber-An-
schlagschraube (Schraubenzieher) und der Luftschraube
(links daneben) reguliert werden.

Vergaser — Nadelposition.

Dieses Bild zeigt einen herausgenommenen Gas-
schieber, der nach Lésen der Kordelmutter leicht frei-
gelegt ist Oben sieht man noch eine Nadel mit der
Klemmieder, die immer gute Spannung haben muf. Die
Klemmfeder kann in die wverschiedenen Einkerbungen
der Nadel gesteckt werden. Man spricht von der Nadel-
position (es wird immer von oben gezahlt), die sehr
wichtig fir den Verbrauch, die Elastizitat und die Usber-
génge ist. Siehe auch ,wichtige Zahlen”.

Vergaser — Schwimmergehiuse.

Der Schwimmergehause-Deckel wird mit dem Maulschlussel
17 mm gedfinet. Dann kann der Schwimmer mit der
Schwimmernadel herausgenommen werden. Beim spateren
Wiedereinbau ist unbedingt darauf zu achten, daf die
Nadelspite nach oben gerichtet ist. — Der Schwimmer-
gehsuseanschlul hat zwei Dichtungen (oben und unten),
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die nicht vergessen werden diifen. — Die Nadel darf
niemals mit irgendwelchen Werkzeugen gereinigt werden,
sondern ist zwischen den Fingern zu polieren. — Die
Luftlécher im Deckel des Vergasers sind offen zu halten.
— Das Schwimmergehsuse muk véllig sauber sein und
besonders auch der Ventilsity im Gehause-Deckel.

Schmierung.
Der Motor verlangt keine besondere Schmierung,
da das Oel dem Krafistoff beigemischt wird, und zwar
bei eingelaufener Maschine SHELL-AUTOOEL 4 X im
Verha\ms 1:20 oder noch besser das Spezial-Oel
AERQ-SHELL Mittel 1:30. — Man hat dann die Gewahr
fir geringste Rickstandsbildung und beste
Nur wahrend der Einfahrzeit wird ein wenig
verwendet, und zwar SHELL-AUTOOEL 4 X mit
Mwschungsverhalln.s 1:18 bezw, AERO-SHELL
mli einem Msschungsvcrhaltnls 4z 25

W\chhg ist auch die Schmnamng der Ge'lrmhekeﬂe
Hier wird in den Keitenkasten SHELL-AUTOOEL X ein-
gefillt, und zwar bis etwa 5 mm unter der Kante des
Einfillstuens. — Zur Getriebeschmierung wird SHELL-
Retinax benutst. Das Getriebesl ist 1—2 Mal im Jahr
(Ausspulen mit Frischal) zu ernsuern.

Im dbrigen sind nur noch ein paar Schmierstellen
an dem Rad vorhanden, und zwar an der Vorder- und
Hinterrad-Nabe, an der Vorderrad-Gabel (finf Stellen!)
und am Tachometerantrieb. Hier wird die mit SHELL-
Hochdruckschmierfett Rot gefiillte Hochdruckpresse an-
gesebt.

|- IhllllfaL

Die Machstellung der Kupplung ist von auken sehr
einfach moéglich. Man soll nicht erst warten, bis die
Kupplung stark rutscht, da sie dann unndtig heik wird
und schnell verschleikt. Sie muls immer so eingestellt
sein, daf sie nicht ruischt, einwandfreies Entkuppeln
emaglicht und am Kupplungshebel ein wenig Spiel hat.
— Hier wird mit dem Maulschlissel 11 mm die Gegen-
mutter gelést und die Stellschraube am Drahtzug etwas
nach rechts gedreht, wenn die Kupplung rutscht.
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Kupplung — Nachstellung Il

Reicht die Nachstellung am Drahtzug nicht mehr aus,
so ist noch eine weitere Einstellung hier am Kupplungs-
hebel mdglich. Mit dem Maulschlissel 14 mm wird die
Mutter gelockert und mit dem Schraubenzieher die
Stellschraube etwas nach links gedreht, wenn die Kupp-
lung rutscht und nach rechis, wenn die Kuppel zu viel
toten Gang hat und nicht mehr vallig auskuppelt
Achten Sie bei der Einstellung darauf, dak am Kupp-
lungshebel ein wenig Spiel ist. Dann ist die Mutter wie-
der anzuziehen, wobei man aber vorsichtig sein mufy, da
ein Gbermahiges Anknallen zu einem Bruch fihren kann.

Kotk frieb — Getriebeketi

Die starke Duplex-Getriebskette arbeitet verschleif-
fest im Oelbad. Ein Nachspannen erilbrigt sich. Soll
die Kette oder das Gehause gereinigt werden, so ist
der Kettenkasten nach dem Lésen der 10 Deckelschrauben
abzunehmen. Er wird durch die Dichtung festgehalten,
sodak' ein ganz vorsichtiges Lockern mit dem Holz-
hammer notig ist. Auf keinen Fall dirfen zum Abziehen
scharfe Werkzeuge zwischen Kasten und Deckel ge-
schoben werden.

Wenn man das Oel nicht vorher restlos ablaft,
empfiehlt es sich, die Maschine schrig zu stellen, ehe

man den Deckel abnimmt. — Ist die Spezialpapier-
dichtung beschadigt, se mufy unbedingt eine neus
Dichtung genommen werden. — Die Fuhraste auf der

Kettenkastenseite braucht ibrigens nicht abgenommen,
sondern nur nach unten geschwenkt zu werden.
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Kettenantrieb — Hinterradkeite |I.

Die Hinterradkette verlangt ein wenig Pflege. Zu-
nichst ist die Keltenspannung sehr wichtig. Die Keite
darf nicht durchhingen, aber auch nicht zu stramm sein.
Sie muff in der Mitte nach oben und unten eine
Beweglichkeit von 10—15 mm haben. — Zum Nach-
stellen werden erst mit dem Maulschlissel die Gegen-
muttern der Kettenspannschrauben und dann die Achs-
muttern geldst. Jebt kann der Kettenspanner (auf beiden
Seiten gleichmakigl) nachgestellt werden. — Das Abnehmen
der Kette geht schnell. Man braucht nur am Kettenschlok
mit der Zange die Federlasche abzunehmen (Pfeil zeigt die
beim Zusammenbau zu beachtende Laufrichtung!l). Dann
wird die Seitenplatie entfernt und das Steckglied heraus-
gezogen. Die Reinigung der Kette durch Abwaschen
mit Petroleum und einem Pinsel nift nicht viel. Besser
ist es, wenn die Kette ganz abgenommen, in einem
Petroleum- oder Spezial-Reinigungsbad gesaubert und
dann in erwdrmlem SHELL-Kettenfett neu gefettet wird.
Bei der Reinigung und Fettung ist eine stindige
Bewegung der gesamten Kette nétig. (Fingehende Be-
schreibung auf der SHELL-Kettenfett-Dasel)

Kettenantrieb — Hinterradkette II.

Wenn nach langer Betrigbszeit eine Kett
natig ist, so geschiehi das mit dem Nietenlgser, der
dem Werkzeug beiliegt. Mit ihm kénnen beliebig viel
Kettenglieder herausgenommen werden. — Normal wer-
den zwei Glieder entfernt und die Kelle kann wieder
zusammengefugt werden. Will man die Kette nur um
ein Glied kirzen, so ist es nétig, vier Glieder heraus-
zunehmen und dann ein besonderes gekrépftes Glied
mit Innenglied und ein zweites Schiof (insgesamt also
3 Clieder) einzufigen.
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Radausbau.

Beim Ausbau des Vorderrades ist folgendermaken
vorzugehen: Das Bremsseil wird ausgehdngt. An der
Seil-Nachstellung werden die Schlie Gbereinander ge-
stellt, sodafs auch hier das Seil herausgeht. — Jetst wird
mit dem Schraubenzieher die Halteschraube des Tacho-
melerantriebs entfernt und der Antrieb herausgezogen.
— Mit dem Maulschlissel 19 mm werden die Achs-
muttern geldst. — Beim Wiedereinseben des Rades ist
darauf zu achten, daly der Schli des Bremsarrettierhabels
in den entsprechenden Zapfen an der Gabel kommt.

Der Ausbau des Hint des: Das Brem ange
wird ausgehéngt, die Antriebskette gedffret. Mit dem
Maulschliissel 19 mm wird der Bremsarretisrhebel gelast
und mit dem Maulschlissel 22 mm werden die beiden
Achsmuitern gelockert. Jefit wird die Maschine etwas

. aut die Seite gensigt und das Rad kann lsicht heraus-
gezogen werden.

Bereifung — Kontrolle.

Der Pleil weist auf die viel zu wenig beachtete l‘(enpf
linie der Decke, die deutlich zeigt, ob der Reifen nchh_g
in der Felge liegt. — Reinigung der Reifen %rlulgl .ml|
kaltem Wasser. — Auch die kleinsten Fremdkérper srr!d
aus der Decke zu entfernen. Ebenso missen auch die
geringsten Beschadigungen der Laufdecken sofort_ aus-
gebessert werden. Sehr schadlich fur den Gummi sind
Oel, Brennstoff und jede Art von Saure. — Aulsemrdea.i..
lich wichtig fiir die Lebensdauer der Bereifung und'lnr
die einwandireie Federung ist die Einhaltung des rich-

tigen Luftdrucks. 5. auch ,Wichtige Zahlen’j. — Bei
starken Beschadigungen der Bereifung ist eine fach-
mannische R tur in der Vulkanisi It unbedingt

zu empfehlen.




Bereifung — Demontage.

Bei den Ardie-Maschinen werden Stahlseil-Reifen
auf Tiefbettfelgen verwendet, weil hierdurch die hichste
Sicherheit gewshrleistet und ein Abspringen der Decke
selbst bei pléglichem Luftieerwerden des Schlauches aus-
geschlossen ist. Das Stahlseil kann nur durch falsche
Behandlung zerrissen werden. — Man beachte bei der
Demontage: Luft auslassen; Reifen auf der Felge lockern;
Decke auf der dem Ventil gegeniiber liegenden Seite
ganz in das Tiefbett driicken; die andere Seite mit
Spezial-Montierhebel (wie im Bild) vorsichtig  heraus-
heben. Ist das geschehen, so kann auch der zweite Teil
leicht demantiert werden, immer in der Vorausselung,
dafs die noch nicht ausgehot 1 Teile der G i
tief in das Felgenbett gedriickt sind. — Nie ibermahige
Gewalt anwenden!!

Bereifung — Montage.

Bevor Sie den Schlauch in die Decke einlegen, mufy
er ein wenig mit Talkum bestreut werden. Jede Falten-
bildung ist unbedingt zu vermeiden. Der Schlauch wird
in der Decke leicht aufgepumpt (keine Fremdkérper mit
montieren), — Zwischen Decke und Felge liegt zum Schuk
des Schlauches das Felgenband. — Die Decke wird zuerst
auf der Venlilseite in das Bett gelegt, Dann wird der
ganze untere Wulst vorsichtig mit den Montierhebeln auf-
gezogen. In gleicher Weise erfolgt dann die Montage
des zweiten Wulstes. Auch hierbei beginnt man wieder
gegeniber dem Ventil. — Die Montage geht leicht vor
sich, wenn immer der der Meontagestelle gegeniiberlie-
gende Teil tief in das Bett gelegt wird, was nicht oft
genug betont werden kann.
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Bremsen — Hinterrad.

Eine richtige Bremseinstellung ist wirklich wichtig!
Der Fufibremshebel, der auf die Hinterradbremse wirkt,
darf nicht zu viel Spiel haben, andererseits darf auch
der Bremsbelag in der Bremstrommel nicht aufliegen,
weil der schleifende Belag=Kraft verbraucht, warm wird
und schnell verschleift, MNur eine richtige Einstellung
gewahrleistet kiirzeste Bremswege und damit eine sichere
Beherrschung der Maschine, — Die Nachstellung der
Hinterradbremse ist einfach: Der Bremshebsl hat mehrere
Lécher, das Gestange wird in das enisprechende Loch
eingehiangt. Durch Unterlagsscheibe und Splint (nicht
vergessenl) ist die Bremssla_g‘ge am Bremshebel gesichert.

Gelenke am Bremsgesiinge missen immer sauber
sein. Ein pear Tropfen Oel sorgen fiir ruhiges, leichtes
Arbeiten.

Bremsen — Vorderrad,

Ven der Vorderradbremse gilt genau das gleiche.
Der Handbremshebel mufs ein wenig (aber nicht zu viell)
Spiel haben. Beim Anziehen mufy die Bremse sofort,
aber nicht ruckartig, sondern weich und sicher greifen.

Die Nachstellung wird mit dem Maulschlissel 10 mm
vorgenommen. Es ist nichts weiter notig, als diese
Nachstellmutter etwas nach links zu drehen, wenn die
Bremswirkung unzureichend ist, oder nach rechts, wenn
der Belag schleift.

o2
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Bremsen — Ausbau.

Es wird kaum einmal vorkommen, dak Sie die
Bremsen selbst herausnehmen. Der hochwertige Brems-
belag hat eine lange Lebensdauer und das Neubelegen
mufs doch der Spezial-Werkstatt Gberlassen werden.
Es kann hachstens einmal vorkommen, daf der Belag
durch Ueberfetten der Hinterachse schmierig wird und
dann nicht mehr richtig angreift. Er darf keineswegs
mit der Raspel aufgerauht werden, weil ein so be.
handelter Belag nicht besser angreift, sondern nur schnell
verschleifit. — Haufig genlgt es, wenn man ein kurzes
Stiick mit angezogener Blemse fihrt; der Belag ist
dann ausgebrannt, —

Zur Freilegung wird das betreffende Rad ausgebaut
und der Bremsdeckel mit den Backen abgenommen.
Zunachst wird die oberste Mutter mit dem Maulschldissel
22 mm entfernt, dann die Beilagsscheibe und der
Distanz-Ring (mit seiner in der Gabel liegenden Fiihrung)
abgenommen und schlieflich die eigentliche Brems-
deckel-Mutter, und zwar mit dem gleichen Schliissel,
Beim Wiederzusammenbau ist es wichtig, dafy die Reihen-
folge der Teile und die alte Lage des Distanz-Stiickes
beibehalten wird,

Vordergabel — Stofdimpfer.

Die Federungs - Eigenschaflen eines Molorrades
konnen wesentlich verbessert werden, wenn der Reifen-
luftdruck und die Federung gut eingestellt werden.
Durch Anpassung des Federdimpfers an das Fahrer-
gewicht und die Stralenbeschaffenheit Ikt sich immer
ein weiches Schwingen der Vordergabel errsichan, ohne
dali ein Durchschlagen zu befiirchten ist.

Zum Einstellen des Stokdampfers ist es nur nétig,
mit dem Maulschlissel 21 mm die Kontermutter zu
lockern. Dann kann der Dampfer mit dem Handknebsl
stérker oder schwiicher reguliert werden.
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Vordergabel — Bolzen.

Nach sehr langer Betriebszeit kann es schon einmal
vorkommen, dak dis Gabelbolzen seitliches Spiel be-
kommen. Der Schaden ist schnell behoben. Zunachst
wird der Stokdampfer ganz lose eingestellt, damit wir
die Gabelbewegung qut beobachten kénnen. — Jetit
wird an dem betreffenden Bolzen die rechte Mutter
(Linksgewinde!) mit dem Maulschlissel 19 mm gelést.
Alsdann wird der 8 mm-Maulschlissel auf das kleine
Vierkantstiick (Bild) aufgeselt. Nachdem auch noch die
Mutter an der linken Seite gelockert ist (aber nicht
vorhérl), wird dieser Vierkant ein wenig nach rechts
gedreht, wenn der Bolzen Spiel hatte. — Selbst-
verstandlich muf man darauf achten, dak der Bolzen
nicht klammt.

Lenkung — Verstellung.

Wir haben groffen Wert darauf gelegt, Rasten und
Lenker so anzuordnen, dak sie jeder Fahrergrofe an-
gepaft werden kénnen. Der Lenker ist in einfachster
und sicherster Weise durch zwei Biigel gehalten. Soll er
verstellt werden, so lockere man mit dem Maulschlissel
12 mm die Muttern der beiden Bigel und ziehe sie
nach der gewiinschlen Verdnderung der Lenkerstellung
wieder fest an.

Lenkung — Dimpfer.

Der Steuerungsdampfer ist genau wie der Dampfer
der Federung aus Reibungsplatten zusammengesett. Je
kraftiger diese Platten zusammengedriickt werden, umsa
starker die Démpfung. Die Dampferplatten befinden sich
unter dem Steuerkopf, wéhrend der Einstellgriff selbst
handlich geformt ber dem Lenker angeordnet ist. Der
Steuerungsdampfer soll aber nur bei hoheren Geschwin-
digkeiten zur Wirkung (Rechtsdrehung) gebracht werden.
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Betatigungen.

Drahtziige, Betdtigungshebel usw. verlangen natiirlich
ein klein wenig Pflege. Ueberall wo sich Teile bewegen
und gegeneinander reiben, missen sie sauber sein. Ein
paar Tropfen QOel oder Fett verhindern ein Klemmen
und Quietschen. — Bei den Drahtziigen ist es wichtig,
dafy sie von Zeit zu Zeit neu geschmiert werden. Das
kann mit der hier gezeigten Druckspritkanne und einem
Stiickchen Gummischlauch zur Verbindung geschehen.
Bei der Generaliiberholung des Rades werden die Draht-
zlige aus ihren Hillen gezogen, mit Petroleum ausge-
waschen und mit SHELL Hochdruckschmierfett Rot neu
eingefettet. — Drahtziige dirfen nur in weichen Bégen
verlegt werden. — Ist ein Nippel ausgerissen, so mufy
die Verldtung in der Spezialwerkstatt in richtiger Waise
durchgefiihrt werden.

Beleuchtung — Schalter.

Der Schaltkasten fir die Beleuchtung und Ziindung
ist elegant im Scheinwerfergehiuse eingebaut. Die Oeff-
nung fir den Zundschlissel wird durch eine kleine Kappe
geschift, damit Staub und Wasser nicht eindringen
kénnen. Ist der Ziindschlissel eingesteckt, so leuchtet
das rote Lémpchen im Gehiuse auf, die Maschine kann
gestartet werden. Eine kleine Drehung des Schiiissels
und das Standlichi ist eingeschaltet oder eine Drehung
des dsrunter befindlichen grofen Schalters und das
Hauptlicht brennt. Die Abblendung selbst erfolgt in
einfachster Weise vom Lenker aus. — Bei stehendem
Motor darf der Zindschlissel niemals stecken bleiben!!
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Beleuchtung — Scheinwerfer.

Der Noris-Scheinwerfer ist nach Lésen der kleinen
Klemmschraube unten am Gehéusering mit einem Griff
geoffnet. Eine Zerlegung kommt nur in Frage, wenn
Bimen oder die Scheinwerferscheibe ausgewechselt
werden miissen. Der wertvalle Silberspiegel des Re-
flekiors ist gut geschiikt und soll maglichst nie be-
rihrt werden. — In der Mitte auf dem Reflekior ist
die Fassung mit der Bilux-Lampe (6—8 V. 35/25 W)
aufgesteckt. Die Birne hat einen Bajonett-Verschluf.
Darunter befindet sich die Fassung der kleinen Birne
fir Standlicht, die ebenfalls aufgesteckt ist (Birne 6—8 V.
3 W). — Mufy die Scheibe ausgewechselt werden, so
ist eine Abnahme des Reflektors notig, der durch vier
Drahtbiigel gehalten wird. Die Herausnahme der Biigel
ist leicht — wenn man es richtig macht. Wie im Bild
wird mit dem Schraubenzieher das eine Ende des
Drahtfederbiigels vorsichtig heruntergedriickt, bis der
Blgel herausspringt. Wenn Sie sich die Lage des Feder-
biigels genau ansehen, ist auch das Wiedereinsetsen leicht.

Beleuchtung — Schluflicht.

Zur Auswechslung der Birne des Schluklichtes (& V.
1,3 W) ist nur der rechte Verschluhdeckel abzuschrauben
und die Birenfassung (mit Bajonettverschlufs) kann
herausgezogen werden.
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Anhang: RZ 204 - Prinz.

Das ist die RZ 204 Prinz.

\

Unser Motorrad RZ 204 ,Prinz" hat fast den gleichen
Aufbau wie die RBZ 204. Der Unterschied besteht darin,
dal das Getriebe nicht angeblockt, sondern getrennt

im Rahmen auigehéngt ist. — Die Maschine hat einen
Schwungrad-Magnetziinder  (ohne  Ziindschliissel) mit
Lichtspule. — Anstelle des Akkumulators ist fir das

Standlicht eine kleine Stabbatterie im Rahmen eingebaut.

Am Lenker befindet sich ein Lichischalter. Er hat
folgende Stellungen: Oben = ausgeschaltet; Mitte =
Vollicht; Unten = Standlicht. Ferner ist noch ein kleiner
Abblendschalter vorhanden, der den Scheinwerfer-
Reflektor kippt. Durch diese Kippbewegung wird der
Lichtkege! des Vollichtes nach unten geneigt, sodaf er
nicht blendet.

Anstelle des Schleuder-Luitfilters hat der Vergaser
des ,Prinz" einen wirkungsvollen Nak - Luftfilter mit
Kupferwolle als Filtermaterial. Dieser Filter scheidet auch
den feinsten und gerade gefdhrlichsten Staub aus. Von
Zeit zu Zeit mufy der Filter unbedingt abgeschraubt und
in Benzin ausgewaschen werden. Danach taucht man ihn
in dinnes, sauberes Oel, das nach dem Abtropfen eine
feine Schicht tber der Kupferwolle bildet, die den Staub
abfangt.
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Das Werkzeug.

Selbstverstandlich hat auch die RZ 204 ,Prinz" ein
gutes, sorgfiltig zusammengestelltes Werkzeug. In der
Segeltuch-Tasche befinden sich: Ein Puklappen; sechs
Maulschliissel: 8/9, 7/11, 10/12, 14/17, 17/19, 12/36 mm;
eine Kombinationszange; eine Hochdruck-Fettpresse;
ein Sechskantschlissel 17 mm fiir die Schrauben am
Zylinderkopf; ein Kerzensteckschliissel; ein Reifenheber;
ein Kettennieten-Léser; ein Schraubenzisher,

Getriebeketie — Nachstell

Wenn eine Nachstellung der Gelriebekette erforder-
lich ist, so geschieht das ganz sinfach durch eine kleine
Verschiebung des Getriebes. Zu diesem Zweck werden
mit dem Steckschliissel 17 mm die beiden Halteschrauben
des Getricbes gelockert; auf der anderen Seite wird mit
dem Maulschliissel 17 mm gegengehalten. Eine geringe
Verschiebung des Getriebes genligt. Auch hier gilt,
dafy die Kette weder zu schlapp noch zu stramm sein
darl. — Die Halteschrauben sind wieder fest anzuziehen,
— Nach der Verschiebung des Getriches ist unbedingt
auch ein Neuspannen der Hinterradkette erforderlich. —
Ist die Ketten-Nachspannung beendet, so wird die
Getriebeschaltung kontrolliert; durch geringe Verlénge-
rung oder Verkiirzung des Schallgestinges wird far
richtige Stellung des Schalthebels am Tank gesorgt.

Getriebekette — Ausbau,

Der einfache Kettenkasten hat ein kleines Schaulach
zur Kentrolle und zur Schmierung der Vorderkette.
Muk die Kette zur grindlichen Reinigung abgenocmmen
werden, so ist zunachst dieser Kettenkasten zu entfernen.
— Der Auspuft wird abgenommen. Dann werden die
zwei Schrauben (Maulschlissel 10 mm) gelast, die die
Verbindung zwischen dem Kasten und dem hinteren
Blech herstellen. Jefit folgl mit dem gleichen Schliissel
die Lésung des Anschlusses an der Hintergabel. Das

44

45



Fufrasten-Rohr  wird herausgezogen und nur noch die
mittlere Haltemutter des Kettenkastens mit dem Maul-
schliissel 17 mm entfernt. — Ueber die Pflege, Zerlegung
und Kirzung der Kette gilt das gleiche, was iber die
Hinterradkette der RBZ 204 gesagt wurde.

Hinterrad — Ausbau.

Die Form des Rahmens und Hinterrades ist etwas
anders als bei dem RBZ-Modell. Der Ausbau beginnt
wieder mit dem Aushingen der Bremsstange und dem
Lésen der Achsmuttern (Maulschlissel 19 mm). Dann
wird die Kette getffnet und die Kettenspanner werden
nach auken aus der Gabal herausgeklappt. Das Rad
lakt sich jebt leicht nach hinten wegziehen und durch
geringe Neigung des Molorrades aus dem Rahmen
nehmen.

Vordergabel — Stohdimpfer.

Auch hier ist es natirlich wichtig, daf der Feder-
stobdampfer qut ,abgestimmt” wird, Irgendein Werkzeug
ist dafir nicht nétig. Soll der Démpfer mehr démpfen,
so wird einfach diese Fligelmutter mit der Hand etwas
nach links (1) gedreht.

Beleuchtung — Batterie.

Eine kleine .zuverlassige Stabbatterie liefert den
Lichtstrom bei stehendem Motor. Das Batteriegehause ist,
wenn nbtig, leicht ein- und ausgebaut. Sollen neue
Elemente eingesetst werden, so wird nach Lésen der
Haltemutter der Bajonett-Deckelverschlufy gesfinet und
der Batteriesaly herausgenommen.  Unser Bild zeigt
deutlich, wie die einzelnen Batterien (mit den Polkdpfen
zur Ableitung im rechten Deckel) innerhalb des Gehauses
liegen sollen,
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Was ist Schuld?

Motorstérungen und ihre Ursachen,

Zur Auffindung von Motorstorungen gehért die aller-
grafte Ruhe!! Planmakiges, wohliberlegtes Suchen fihrt
am schnellsten zum Erfolg. — Vergessen Sie nicht, dal
auch aukerhalb des Motors die Ursache der Storung
liegen kann. So z. B. bei Nachlassen der Leistung durch
zu siraff gespannte Kette oder schleifende Bremsbelige.
— Die kurze Tabelle soll die Behebung von Pannen
erleichtern.

Motor springt nicht an,
Kein Kraftstoff im Tank.
Kraftstoffhahn nicht gedfinet.
Verstoplte oder undichte Leitungen.
Verstopfte Duse.
Zindkabel beschédigt.
Zindkerze verslt oder verruft.
Lindkerze defekt.
Verdlte oder verschmorte Unterbrecherkontakte.
Nebenluft.
Falsche Vergaser-Einstellung.
Motor zu kalt.

Bei RBZ 204 aukerdem:
Ziindschlissel nicht eingssteckt
Zundspule beschadigt.
Batterie erschapft.

Motor bleibt stehen,
Zundstérung (s. oben!).
Vergaser-Storung (s. obenl).
Kolben klemmt (schlechies Oel, falsches
Mischungsverhalinis, Ueberhitung).
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Motor zieht nicht
Zindstorung.
Vergaserstorung.
Schlechte Kompression (Kolbenringe abgenutst,
gebrochen oder zu schlaff; Kolben abgenubt;
Zylinder ausgelaufen; zuviel Oelkohle; Zy-
linderkopf lose oder Dichtung defekt).

Motor klopft.
Zundklopfen (falsche Ziindkerze, starke Oel-
ohlebildung).
Kraftstoffklopfen (ungeeigneter Kraftstoff).
Motorklopfen (starker Verschleifs an Lagern,
Balzen usw.).

Motor knallt.
Zu kaltes Gemisch.
Y Zu kleine Dise.

Brennstoffleitung verstopft.

Motor zu heif;.
Zu armes Gemisch (zu kleine Dise, Nebenluft).
Oelmangel (falsches Mischungsverhélinis).
Schalldampfer verstopft.
Ungeeignetes Oel.
Stark verschmutste Kihlrippen.
Uebermahige Qelkohlebildung.

Zu hoher Verbrauch.
Undichtheiten am Tark, an den Leitungen,
am Vergaser.
2 Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions-Verluste.

Motor geht durch.
Kupplung rutscht (falsche Einstellung, Federspan-
nung zu gering, abgenufte Lamellen).

Die meisten hier aufgezahlten Stérungen sind nur
méglich, wenn sich der Malor in schlechtem Zustand
befindet. Eine Maschine, die keine Kompression hat,
springt schlecht an, zieht nicht, hat einen unnétig hohen
Verbrauch und kann auberdem noch klopfen, wenn der
Verbrennungsraum stark verkrustet ist.

49



sofort in Arbeit gegeben; die vorherlgeAuimachung

" . n h bei
Brauchen Sie Ersatzteile! - sines Kosten e ooy '

Eil d einer Rep zu

Was ist zu beachten? & Generaliberholungen lasse man zweckmahig in den

Wintermonaten vornehmen, da wéhrend der Saison
Es liegt in lhrem eigsnsten Interesse, dals Sie fiir Ihr mit langerer Lieferzeit zu rechnen ist.

Motorrad nur Original-Ersalteile verwenden, Dann haben

Sie die Gewdhr dafir, dafs die Teile einwandfrei passen,

allen Beanspruchungen gewachsen sind und dafy Ihnen #

die Fabrik volle Garantie leistet. Am einfachsten und

schrellsten bekommen Sie die Ersabteile durch die

nichste Ardie-Vertretung, Sollte es doch sinmal nétig

sein, irgendein Teil direkt bei der Fabrik zu bestellen,

so kénnen Sie mit einer prompten Lisferung nur dann N "

rechnen, wenn die Bestellung klar und unzweideutig ist.

Beim Schriftwachsel mit dem Werk ist folgendes genau

zu beachten: A% 5 ds‘

1. Adresse: Ardie-Werk A.G. i
Abteilung Reparatur, Niitnberg-W. 7

2. Bestellkarte nicht zu anderen Mitieilungen benuten.

3. Unbedingt folgende Angaben: Motorradtyp, e T s
Fahrgestell-Nummer

Mator-Nummer, ’Z{‘ T, jC’ /7/ b

Teilnummer und genaue Bezeichnung nach der Er-

sabteil.Liste. — st das nicht méglich, so schickt man f’ )/""lfl MJ‘Q'%{M'B uf/

£

eine kleine Skizze, am besten das Musterteil mit ein.

. Angabe der niichsten Ardie-Veriretung oder des s, é o _J .
Ardie-Handlers, durch den die Bestellung ausgefiihrt o silkec.

werden soll,

v

o

. Versand erfolgt ausschlielslich gegen Machnahme
oder Voreinsendung des Betrages. Verpackung wird
selbstkostend berechnet und nicht zuriickgenommen.

~

- Reparatur-Arbeiten iber vorzunehmends Reparaturen
wird auf Wunsch Kostenvoranschlag erstellt. Die bei
uns eingehenden Reparaturen werden in der Regel

O Yoy oo g g
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Garantie-Bedingungen
der Vereinigung der Motorradfabriken.

Gewihr leistet das Werk wahrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer,
jedoch nur dem ersten Abnshmer gegeniiber. Sie wird
nach Wah! des Werkes nur bei unverziiglicher Rige in
Reparatur oder Ersaly portofrei eingesandter Gegenstinda
bestehen, die infolge nachwsislicher Material- oder Ar-
beitsfehler schadhaft oder unbrauchbar geworden sind.
Sonstiger Schadenersaly ist ausgeschlossen. Fir Renn-
medelle und SonderausfGhrungen wird keine Gewihr
geleistet.

Fir die vom Werk nicht selbst erzeugten Teile, wie
Bereifung, Ziindapparate, Lichtanlage, Mekinstrumente,
Ketten, Aufbauten usw. beschrankt sich die Gewahr auf
die Ablrelung der etwaigen ihm gegen den Erzeuger
wegen Mangels zustehenden Anspriiche,

Werden Schiden oder Mangel an dem Fshrzeug
gefunden oder vermutet, deren unentgelliche Abstellung
auf Grund der Gewahr beansprucht wird, so ist das Fahr-
zeug oder der schadhafte Teil fracht- bezw. portofrei an
das Werk zur Prifung einzusenden. Unentgeltlich ersefite
Teile wei igentum des Werks, Die Gewshipflicht
erlischt, “wenn _ Rebakat oder/ Verdnderungen von
dritter Seite raﬂe"‘Emﬁyv’w len durch Teile fremden
Ursprungs vorgenommen Ausgenommen  sind

x #

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewihr-
leistungspflicht Obernommen.

VTV VP

Besitzer:

Adresse: .= 0.

Motorradlyp:
Baujahr:
Lieferdatum: _

Fahrgasieilnummsr
Motor-Nummer: ...
V?" wem gekauft

Wann gekauft:
Auf wessen Empfehlung:
Wurde die Maschine Solo gefahren mit Se\ienwagen cder

Welchen Balriebsstoff verwenden Sie:
Wie grof ist der Brennstoffverbrauch:
Welches Schmierd! den Sie:
Wie grofs ist der Oelverbrauch:
Wie ist die Zugkraft bei Steigungen:
Haben Sie Motordefekfe gehabt? Wenn ja, weld’ne?
Haben Sie Defekte an der Ziindanlage gehabt? Wenn
welchet .. Blui .

Welche Ursachen hatlen die Defekie?..
Kénnen Sie uns irgendwelche Verbesserungsvorsdllage

machen: e

Erfal

Sonstige Er

Wenn Sie 6 Monate Ihre Ardie haben, senden Sie uns bitle diesen
Fragebogen. Sie helfen uns — wir helfen Thnenll

ARDIE-WERK A.-G., NURNBERG-W
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