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Das ist die ARDIE B 251, ein leistungsféhiges Kraftrad mit Zweitaktmotor, Viergang-
gelriebe und elekirischer Leerlaufanzeige mit Teleskopgabel u, Hinterradfederung
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Das missen Sie wissen!

Das ist die B 251

Die B 251 ist ein schnelles, lebendiges und preiswertes
Kraftrad. Durch den ginstigen Verlouf der Verbrauchs-
kurve ist eine hohe Wirtschaftlichkeit unter allen Be-
triebsbedingungen gewadhrleistet, wenn das Motor-
rad richtig Uberwacht wird. Von der sehr einfachen
Fflege soll dieses Bichlein sprechen. Beachten Sie vor
allem auch den

Kalender der Pilege!

Der Motor der B 251 ist ein Zweitakter mit Flachkol-
ben. Die Zylinderladung erfolgt durch die hochwirk-
same Quellspilung. Die Gemischstrome werden durch
die Form und Richtung der Uberstrémkaondle und zu-
sitzlich durch die Kolbenkante so aufgerichtet, dafd
sie den Verbrennungsroum voll ousfillen, Daos ist ein
Grund, weshalb der Motor bei allen Drehzghlen eing
giinstige Leistung hat.

Die B 251 ist mit einer FuBschaltung mit elektrischer
Leerlavlanzeige ausgerlistet.

Durch eine genaue Anpassung an den Fohrer 148t sich
der Fohrkomfort erhdhen:

1. Der FuBschalthebel ist durch Feinverzahnung aul
der Welle in der Hohe verstellbar.

I, Bei den Schraubenfedern des Schwingsotiels
kann die Vorspannung durch Verstellen der
Mutter verdndert werden, Damit ist eine Anpaos-
sung an Fahrergewicht und Strafe maoglich.

Hochwertiger, sauberer Kraftstoff
Es hat keinen Zweck, sténdig andere Kraftstoffe zu
tanken, teure und billige, gute und schlechte, Die Er-

&

fohrung hat gezeigt, daB es immer am besten ist,
wenn der Mater noch der Einlaufzeit auf einen Mar-
kenkrafistotf einreguliert wird, und wenn dann immer
nur diese Kraftstoffart verwendet wird.

Beim Tonken ist grofte Souberkeit nétig, da schon
die kleinsten Schmutzteilchen Filter und Diisen ver-
stopfen und Arger bereiten. Ist einmal der Kraftstoff
verschmutzt, so mud er durch ein Leder gefillent wer-
den, Die modernen Zapfsdulen liefern einen einwand-
fraien und sauberen Kraftstoff. — Beim Tanken ist das
Kraftrad gegen Kroftstoffspritzer zu schiitzen, da sonst
der Lack angegriffen wird. In der ersten Zeit kann es
varkommen, daf sich das Filter im Tank, etwa durch
Lackrickstiéinde, wverstopft. Mur im schlimmsten Fall,
wenn die Sduberung des Filters und das Ausspiilen
des Tanks nicht genigen, mufi dieser zur griindlichen
Reinigung abgenommen werden,

Bei Stillstand des Motors mull der Hohn sofort ge-
srhiossen werden. Geschieht das nicht, so wird der
Kraftstoff ausfliefen, wenn einmal die Schwimmer-
nadel nicht ganz dicht schlieBt. Auferdem verdunsten
die fir das Anlassen wichtigen, leicht flichtigen Teile
im Kraftstoff.,

Was fiir den Kroftstoff gesagt wurde, gilt guch fiir das
Schmierdl. Auch hier sollten nur Markendle Verwen-
dung finden, und zwar ausschlieBlich Sperialdle, z. B.
Caostrol Tweitakt-{l S A E. 40, Shell ¥ 100 Motor-Ol
5. A E 40 und Veedol Zweitakt-TH, die {ir die Gemisch-
schmierung bestimmt sind. Mur diese Ole sind bei Ein-
haltung des richtigen Mischungsverhdltnisses (1:251)
in der Lage, tragende Schmierfilme zu bitden. Ein
schlechies oder ungeeignetes Ol wird nicht nur
schlecht schmieren, sondern auch Rickstande bilden,

7

e—————— e



Zylinder und Kandle werden bold verstopfen.—In
solchem Fall kenn guch durch Anderung des Mischungs-
verhdltnisses keine Besserung erreicht werden, Nur
das richtige Schmierdl, in genau richtiger Menge bei-
gemischt, schmiert einwandfrel und hinterlaBt die ge-
ringsten Ridckstdnde.

Sauberkeit spart Geld
Die kurze Zeit, die Sie fir die Reinigung eines Motor-
rades brouchen, macht sich bezahlt. Werden Staub
und Schmutz nicht rechtzeitig entfernt, so dringen ge-
rade die feinsten harten Stoubteilchen in das Innere
des Motors, des Getriebes, der Lagerstellen usw. Sie
wissen sicher, daf Stoub und J1 (oder Fett) zusammen
gine sehr wirkungsvelle Schmirgelpaste bilden, die
den Verschleift fordert
Das Fohrgestell wird mit nicht allzu kaltem Wasser
und einem weichen Schwamm gereinigt, Die trockene
Schmutzkruste darf nicht abgekratzt oder abgerieben
werden, da sonst der Lock beschédigt wird, Der
Schmutz mub aufgeweicht und weggespilt werden,
— Zur lackpflege sind die bekannten Spezialminiel
zu verwenden. Sie bilden eine Schutzhaut uvnd wver-
hindern ein unnotiges Angreifen der Lackschicht, Be-
schadigte Lackstellen sind sofort auszubessern, Reast
ist vorher mit feinem Schmirgel zu entfernen. Zum
Ausbessern sind strichfreie, schnell trocknende Spe-
ziollacke zu benutzen.
Zur Sduberung der unlockierten Teile om Molor und
Getriebe wird Waschbenzin oder gin fettldsendes Spe-
ziglreinigungsbad benutzt. Mit dem Benzin darf man
dabei nicht an lackierte Stellen kommen,

Die wverchremien Teile werden trocken milt einem
weichen, nicht fuselnden loppen obgerieben. Alle
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blanken Teile werden nach der Séuberung durch eine
hauchdiinne Vaselinschicht gegen Oxydation geschiitzt.
Die Bercifung kann mit Wasser abgewaschen werdan.
Empfindlich ist der Gummi in der Hauptsache nur
gegen Ol und Sduren, wdhrend das Gewebe durch
Wasser aufquillt und an der Haltbarkeit verliert. Des-
halb miissen Lécher in der Felge sofort geschiossen
und der verletzte Gummi mufi nachvulkanisiert wer-
den, damil kein Wasser in den Gewebeunterbau ein-
dringl.

Wird daos Motarrad Wochen und Monate nicht benutzt,
sp ist eine verniinflige Vorbereitung fir die Ruhezeit
nitig: Aufbocken der Maschine, Entlostung der Be-
reifung, Entfernen der zur Oxydation neigenden Teile,
Verschligfen von Offnungen (z. B, Vergaser) durch Lap-
pen, Zudecken des ganzen Meotorrades. Steht dos Rad
in sinem kalten Raum, so werden zur Wiarme-lsolie-
rung einige Bogen Zeitungspapier unter die Decke
gelegt.

Die innere Reinigung

Beim Zweitakimetor ist es unvermeidlich, dab sich
allméhlich im Zylinder und in den AuslaBkandlen
Riicksténde bilden, Die Reinigung wird zweckmdBig
der Werkstatt Uberlassen. Selbstversténdlich hat der
Matar einen abnehmbaren Leichtmetallzylinderkopf,
um Verbrennungsraum, AuslaBkaendle und Kolbenboden
ohne umfangreiche Demontogearbeilen zu sdubern.
Werden bei der inneren Reinigung des Zylinders Feh-
ler gemacht, so dringen Olkohlerlckstande zwischen
Kolben und Zylinder und férdern den Verschleif. Wird
der Zylinderkopf einseitig ongerogen, so kann ef
nicht dicht schlieBen und durch Spannungen kénnen
Risze im Zylinder oder im Zylinderkopf entstehen,




Die Fahrgestellschmierung

Bei der B 251 gibt es ¥ Schmierstellen an der Vorder-
Teleskcpgabel (Bild 2, Pfeil ,a"} und 2 Schmiersiellen
an der Jurisch-Hinterradfederung (Bild 5, Pfeil ,a").
Weiterhin sind die Schmierstellen am Tachometer-
antrieb (1), am Kupplungshebel (1} vnd je 1 Schmier-
stelle an der Vorder- und Hinterradnabe zv beadhten.
An diesen Schmierstellen wird von Zeit zu Zeil die
Fetipresse angesetzt und so viel Fett eingeprefit, daf
es auf der Gegenseite herausquillt. Man hat dann
die Gewdhr dafir, dab dos verbrauchte und wver-
schmutzte Fett herousgedrickt wird,

.Ein gutcs Werkzeug

Fir die Pflege und Uberwachung der B 251 und fir
kleinere Reparaturen wurde ein gutes Werkzeug aus-
gewdhlt. Es lohnt sich, quch dieses Werkzeug zu pfle-
gen und durch leichtes Einfelten eine Rostbildung zu
varhindern.

Bild 2
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Das sind wichtige Zahlen:

Typenbezeichnung . . . . . .« « = & & . B 251
Gesomtldnge inmm . . . . . . - . .+ . €4 2080
Gesomtbreile inmm . . . . . . - - .+ - €O 780
Gesagmihdhe inmm . . . . . - . . .« - L4 280
Radstand in mm . . T s e ow o B 1550
Gewichl voll getankt m kq S e A
Tankinhalt in Liter . . -« « - - « « «+ - = 13
Moterinhalt ccm . . . - - 4 - - & 4. - 245
Hob iR imme 50 & a0 w0 oanie G G AL = b e o 7
Bohrung in mm . ., . - . . . - s e . - ]
Lajstung in PS & o s-oaii a0 v goens o B0 10
Motordrehzahl . . . . - . e = Eww 4300
Zindlichtanlage . . . . MNoris
Hachste Frithzindung vor oberem Tl::'lpunkt mm 7
Unterbrecher-Kontoktabstand mm 0,4

Zundkerzentyp Glihwert 225 bis 175, 7. B. Bosch M 225 T 1
bzw. M175T1

Vergasertyp . . . . . Bing 1/26/5
Hauptdiise . - . . . 105

Nadelstellung . . . . [
Mischkammersinsatz, . 5

Leerlaufiuft 1 Umdr. offen
Kraltstoft Tl Mischungsverhdltnis; Ty

mMotordl im Sommer und Winter
Costrol Zweitakt-01 S. A E. 40
Shell ¥ 100 Motor-T1 5. 4, E 40
Veedol Zweitakt-Ol
Getriehe- und Kettendl: Shell 4 X

Reiteniufidruck vorn sola . . . - . . 15 ald
Reifenluftdruck vorn mit Sozivs . . . . 1,7 atl
Reifenlufidruck hinten sole . . . . . 17 ail
Reifenlulidrudk hinten mit Sezius . . . 1,9 atl
Untersetzung Melter zum Getriebe T2
Untersetzung Getriebe zum Hinterrad . 1: 2,88
Uniersetzung gesamt oy 1850
Untersetzung Getriebe 1. G--::ng 1:2,74

7 el 1:1,61
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Richtig einfahren!

So wird eingefahren

Auch bei ollergréBter Genauvigkeil ist es nicht még-
lich, ein Motorrad so herzustellen, daf sofort alle Teile
voll belostet werden kénnen. Die einzelnen Maschi-
nenteile miilssen erst oufeinander einloufen! Das gilt
vor allem vom Kolben, den Kolbenringan, der Zylinder-
loufbahn, den Lagern und den Zahnrddern. Mur, wenn
die Maschine sorgféltig eingefahren wurde, hat man
die Gewdhr fir héchste Leistung, gréfte Wirtschaft-
lichkeit und lingste Lebensdaver.

In der ersten Zeit mull das Moterrad besonders zigig
und schonend gefahren werden, Bei den ersten 1000 km
darf h&chstens zwei Drittel der endgiilligen Spitzen-
geschwindigkeit erreicht werden (das sind etwa
40 km/h!). Ein scharfes Beschleunigen, ain platzliches
Goswegnehmen und ruckartiges Betdtigen der Brem-
sen ist zu vermeiden. Ein recht gleichméfiges, gefihl-
volles Fohren filhrt am schnelisten zu einem einwand-
freien Einlaufzustond, — Allzu longsom soll das Rad
auch nicht gefahren werden, weil dann der Motor
stindig kalt bleibt. — In dieser ersten Zeit ist fiir eine
besonders gute Schmierung des Motors, des Getrie-
bes und aller Lagerstellen zu sorgen, und daoher ein
Kroitstoff - OI - Mischungsverhdltnis ven 1:15 zy ver-
wenden.

Der Bremsbelog besteht qus einem Asbestgewebe mit
Melalleinlagen, Dieser Belag hot die Eigenschafl, in
der ersten Zeit etwas nachzugeben. Deshalb missen
die Bremsen zundchst hdufiger kontrolliert und recht-
zaitig nochgestellt werden.
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Wenn dos Rod eingefahren ist

Das Einfohren einer neuven Maoschine ist eine etwas
langweilige Angelegenheit, aber man mub sich die
Zeit schon nehmen und wird donn nach der Einfahr-
zeit iberrascht sein, wie schnell, lebendig und spar-
sam die B 251 ist. Mach der Einfahrzeit wird das Kraft-
rad beim néchsten Ardie-Vertreter sorgfdltia durch-
gesehen. Bei dieser Gelegenheit wird auch der Ver-
gaser genou eingestellt, der wahrend der Einfahrzeil
eine etwas gréfere Houptdise hatte.— Dos gonze
Raod wird genaou untersucht, Es ist anzunehmen, daf
hier und dort eine Kleinigkeit nachzustellen ist. Sagen
Sie lhrem Vertreter, woran es fehlt und fragen Sie
ihn, wenn Sie etwas nicht wissen.

leder Fahrer wei heute, doB nur bei richtiger Ein-
haltung des Reifendrucks die beste Federwirkung und
die héchste Lebensdaver der Bereifung zu erreichen ist.
Die Drohtziige haben heuvte eine lange Lebensdauer,
wenn sie richtig verlegt und gefilhrt sind. Jeder scharfe
Enick ist zu vermeiden. —Die einfachste Schmierung
des Drahtzuges — die sehr wichtig ist — erfolgt mit
der Tlkanne: Der Drahtzug wird oben ausgehangt
und langsam Ol mit der Spritzkanne eingetravfelt, bis
os unten an der Hille heraustritt. — Bei der General-
Uberholung des Rodes werden die Drahtziige aus
ihrer Hiille gezogen, mit Petroleum gut ausgewaschen
und mit Hochdruckschmierfett neu eingefettet, dos bes-
ser hoftet als Ol. —Die Erneverung oder Nachldiung
der Drahtziige erfolgt in der Sperialwerkstatt. Etwa
alle 500 km muB die Batterie gepriift werden. Das
Sponnband ist mit dem 14-mm-Schliissel schnell gelost
und dann kann der Balleriedeckel abgenommen wer-
den. Alle Teile werden gut souber gehalten, Wenn

13
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in den einzelnen Zellen Sdure fehll, wird nur destil-
liertes Wasser nachgegossen, bis es etwa 3mm iber
der Plattenoberkonte stehi. Eine grindliche Kontrolle
durch die Werkstati sollte etwa alle Z000 km erfalgen.
Dort kann der Akkumulator, wenn ndtig, auch nach-
geloden werdan.

Wir raten davon ab selbst an der Batterie herum-
zubasteln: dem Fachmonn stehen Ardometer, destil-
lieries Wasser, Akkusdure, Ladestation zur Verfiigung,
die dem Fahrer ja doch meist fehlen.
Beiwagen-Betrich

Bei Betrieb mit Beiwagen ist das Abtriebs-Kettenritzel
zum Hinterrad mit 17 Zdhnen gegen ein Kettenritzel
mit 14 Z&hnen auszuwechseln,

Bei Betrieb mit Beiwogen ist der Reifenluftdruck vorn
uvnd hinten auf 2,6 ati zu erhdhen.

Das ist die Pflege!

Zindung 'Kerze

Es darf nur ein gengu possender KerZentyp (richtiger
Glihwert) benutzt werden. (Siehe ,Das sind wichtige
Zahlen™) Der Steinisolator mub innen eine helle braun-
liche Férbung haben, wenn die Kerze einwandfrei
arbeitet. Nur die richtig gewdhite Zindkerze wird heift
genug, um das Ol abrustoben, wird aber niemals so
heift, doft Glihzindungen auftreten. Die Kerze o
immer sauber sein, Die Elektroden missen den rich-
tigen Abstand von etwa 04mm haben, — Wichtig ist
ein fester Kernzensitz, wobei der Dichtungsring nicht
yergessen werden darf. Zur inneren Reinigung der
Kerze wird Benzin und eine Drahtbiirste benutzt. Durch
Auflegen der ausgebaulen und wieder geschlossenen
Zindkerze auf die Motormasse kann beim Kicken des
Moiors die Funkenbildung (allerdings nicht unter Druck)
geprift werden, — Bel der Kerzenprifung ist auch fest-
zustellen, ob sich Kabel und Kontakte im besten Zu-
stand befinden.

Zindung/Unterbrecher

Bai der einfachen Schwungrad-Mognetzindlichtanlage
befinden sich alle wesentlichen Teile unter der Kappe
der Zindmaschine, Mach Abziehen dieser Kappe ist
festzustellen, ob der Unterbrecher souber ist. Dic Kon-
takte mussen eine glatte Oberflache haben und kon-
nen, wenn natig, durch eine Kontaktleile gegldattet
werden. Der Unterbrecherabstand (Offnung durch die
Steuvernocke) mufi genau stimmen: Mach Ldsen der
Gegenmutter kann der Kentaktobstand eingesteallt
werden, die Mutter wird wieder gut angezogen. Im

15
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Scheinwertergehduse isl nech ein Selen-Gleichrichter
eingebaut, der den Wedhselstrom der Lichtspule in
Gleichstrom zum Machloden der Batterie verwandelt.
Er verlangt keine besondere Pllege.

Kraftstoffhahn

Auf dem Hahn der Kraftstoffleitung befindet sich ein
Krafistoffilter. Dieses kleine Filter kann, wenn ndtig,
nach Ausbau des Hohnes mit Benzin gesdubert wer-
den. Dabei dirfen die feinen Siebmaschen nicht durch
ein scharfes Werkzeug erweilert werden. Beim Aus-
bau des Kraftstoffhahnes (Dichtungsring spdter nicht
vergessen) mull auch die Kraftstoffleitung obgenom-
men und zZur SGuberung durchgeblosen werden.

Der Hahn hat die Stellungen:

Reserve Zu

-ﬁ.!.lf
Mormal wird mit Stellung Auf” gefahren. Wenn dann
kein Krafistoff mehr abfiiett, steht noch Umschalten
auf  Reserve” noch geniigend Kraftstoff zur Verfiigung,
um auch zu einer weitabgelegenen Tankstelle zu
kommen.

Luftiilter

Die Kappe vor dem Ansaugstutzen des Vergasers ent-
halt ein Mab-Luftfilter, daos die Stoubteilchen ous der
Frischluft abfangt. Nach Lésen des Gehouses kann das
Filter in Benzin ausgewaschen und nach dem Trock-
nen in reines Motorendl getgucht werden. Man |&B1
das ] abtropfen und wischt das Filtergehduse auBen
ab. Die Fillermasse hat dann wieder einen Jliberzug,
der auch die feinsten Stauvbteilchen abfdngt.

Das Anlassen des Motors wird durch Schliefen der
Starterkloppe am Filter (weniger Luft und mehr Kraft-
stoff beim Anwerfen) erleichtert. Sowie der Motor

16

gleichmdBig Iduft, muf die Starterklappe wieder ge-
tffnet werden.
Vergaser/Hauptdiise
Erst nach der Einlaufzeit wird die Vergasereinstellung
genau geprifft und der Vergaser auf die verwendete
Kraftstoffart ainreguliert. Die Houptdise beeinfluft im
wesentlichen die Hochstleistung und bestimmt den
Kraftstoffverbrauch, — Der Disenstock unten in der
Mischkammer wird mit dem Schlissel 19 heraus-
geschraubt. In ihm befindet sich der Hauptdisenhalter,
ru dem der Schliissel 8 pafit. Im Disenhalter ist die
Dijse (Schraubenzieher] eingesetzl. Immer wird die
yvorgeschriebene Dise verwendet. Mur Originaldisen
cind brauchbar! Wird der Motor sehr heif und knallt,
co ist die Diise ru klein; arbeitet er unregelmdabBig
und mit hohem Verbrauch, so ist die Dise zu grof. —
Eine verstopfle Dise wird ausgeblosen,
Vergaser/Gasschieber
Oben in der Mischkammer ist der Gasschieber ein-
gesetzt. Machdem der Klemmring mit der Hand geldsl
ist, kann der Schieber zur Konirolle und Reinigung
herousgezogen werden. Im Gasschieber héangt die
Diisennadel. Sie trdgt am oberen Ende Einkerbungen
und kann durch die kleine Klemmfeder am Gasschieber
hiher oder tiefer esingehdngt werden. Die Nadelstel-
lung ist mitverantwortlich fiir den Kraftstoffverbrauch
und var allem fiir den Ubergang (Beschleynigung). Am
besten ist es immer, wenn man sich genau on die
Werkvorschriften (Stellung 11} hélt oder die Abstim-
mung des Vergasers einem Fachmann UberldBt.
Vergaser/Leerlaul

Bei betriebswaormem Motor soll der Leerlouf bei
gaschlossenem Gasdrehariff eingestellt werden. Der
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Motor muB jetzt mit geringer Drehzohl gleichméfig
weiterlaufen, Die Einstellung der Drehzahl erfolgt durch
die Gasschieber-Anschlaogschroube (auf der Gegen-
seite). Durch Eindrehen der Schraube wird der Gas-
schieber etwos gehoben und dadurch die Drehzahl
erhéht, AvBerdem konn das Mischungsverhdlinis beim
Leerlauf durch Einstellen der Luftstellschroube gedndert
werden. Auch hierfiir gibt es eine genou erproble
Werkaongabe und zwar bei Vergaser Bing 1/265 1 Um-
drehung offen.

Bei der Generalreinigung das Metorrades wird natir-
lich auch der ganze Vergaser auseinander gengmmen.
Alle Teile werden mit Benzin ousgewaschen, wer-
schiissene Teile (elwa Gasschieber, Disennodel oder
Schwimmernadel) werden gegen newve Originalteile
cusgewechsell

Bild 2

Getricbe und Getriebekette

Rechizeitig mul das Ol im Getriebe ergdnzt und er-
nevert werden. Dos Getriebegehduse steht mit dem
Getriebekettenkasten in Verbindung. Die Oleinfullung,
sowie der Tlkontrellstab befinden sich oben an der
linken Gehdusehdlfie (Bild 3). Am Gehduse unlen und
an dem Vorgelegedeckal unten ist je 1 Uauslab-
affnung angebracht, die mit einer Schraube verschlos-
san sind (Bild 3).

Getriebed] wird so lange eingefiillt, bis es an die
Kerbe om Olkentrollstab reicht.

Kupplung

Mit der MNachstellung der Kupplung soll nicht gewar-
tet werden, bis sie stark rutschi. Eine rutschende Kupp-
lung wird heifi und verschleiBt schnell. Die Kupplung
muB immer gut greifen und sich einwandfrei entkup-

Bild 4




peln lassen, — Die Einstellung erfolgt seitlich an dem
rechten Gehdusedeckel.

Man |65t den Verschiufdecke!l (Bild4) und dann mit
dem Schraubenschliissel 14 die Kontermutter. Jetzt kann
der mit einem Schlitz versehene Schraubenbolzen so-
lange nach innen gedrehl werden, bis die Machstell-
schraube auf spiirbaren Widerstand st&bit

Die Mochstellung des Drahtzuges erfolgt seitlich an
dem rechten Kettenkosiendeckel (Bild 4).
Hinterradketten-Spannung

Bei dar Hinterradketie ist die richtige Spannung wich-
lig. Die Kette muB sich bei auvigebockier Maschine
in der Mitte um etwa Smm nach coben und unten
bewegen lossen. Beim Machpriifen der Keuenspml--
nung mufl besenders beachtet werden, daf dies in
dem bereits erwdhnten aufgebodktern Zustand ge-

Bild &
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schieht, da bei der Hinterradfederung in den End-
lagen die gribere Kettenldnge erforderlich ist, Zum
Machspannen (Bild 5, Pfeil ,b") werden mit dem Schlis-
sel 21 die Hutmutter und mit dem Schlissel 27 die
Sechskantmutter (beide auf der Kettenseite!) gelocken
und dann aul beiden Seiten der Kettenspanner gleich-
mdbig betdtigt, bis die Kettenspannung stimmt. Nach
dem Spannen werden nach dem Wiederanziehen der
Gegenmutter auf dem Kettenspanner die Sechskant-
mutter und Hutmutter wieder festgezogen! Mach der
Kettenspannung ist immer darauf zu achten, daB der
Bremshebel geniigend Spiel hat!

Kettenzerlegung vnd -Reinigung

Reicht die Kettennachstellung nicht mehr aus, so kann
die Kette gekirzt werden. Zum OUffnen der Kette wird
mit der Zonge die Federlasche vom Kettenschlof aqb-
gezogen. Die geschlossene 3eite dieser Federlgsche
muf} immer in Laufrichtung liegen. Jetzt wird die Sei-
tenplatte entfernt und das: Steckglied herausgezogen.
Zur Kirzung der Kelle ist ein NietenlSser notig. Mit
ihm kénnen beliebig viel Kettenglieder herausgenom-
men werden. Soll die Kelte um ein einziges Glied
gekiirzt werden, so ist es nétig, vier Glieder zu ent-
fernen und daonn ein besonders gekrépftes Glied mil
Innenglied und ein zweites Kettenschlofl einzuhéngen.
Die Reinigung der Kette erfalgt in einem Petroleum-
oder Sperial-Reinigungsbad. Eine einwandfreie S&u-
beruong ist nur maglich, wenn die Kette abgenommen
wird. Im Reinigungsbod missen alle Kettenglieder
immer wieder abgeknickt werden, da sonst die Rei-
nigungsfliissigkeit nicht tief genug eindringt. Nach dem
Sdubern und Trocknen erfolgt die Neveinfettung —
auf dhnliche Weise —in einem erwdrmten Spezialfett.
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Hinterradausbau

MuB daos Hinterrad ocusgebout werden, so geschiehl

daos in folgender Weise:

1. Schutzblechknebel &ffnen und Schutzblech hoch-
klappen.

2. Fligelmutter des Bremsgestdnges losen und Ge-
stange dushdngen.

3. Hutmutter (Schliisselweite 22) abnehmen.

4. Steckachse ausziehen.

5. Das Rod herousziehen.
Moch einfacher ist der Vorderradausbaou;

1. Bremszug aushdngen.

7. Mit Sehravbenzieher die Klemmschroube des Tacho-
meterantricbs |Gsen, Antrieb herguszishen.

%. Mit Schliissel 22 mm die Achsmutter 1&sen.

4, Das Rod herausziehen,

Reifenpllege

Won der Bedeutung des richtigen Luftdrucks wurde
schon in dem Abschnitt | Wenn dos Rod eingefahren
ist” gesprochen. Die Reinigung der Decke erfolgt mit
kaltem Wasser, Auch die kleinsten Fremdkdrper sind
aus der Decke zu entfernen. Bei geringster Beschadi-
gung der Lauffldche muf diese in der Vulkanisier-
onstall ausgebessert werden. Schadlich fir den Gummi
ist Tl und jede Sdure, fir dos Gewebe Wasser! Bei
der Pllege ist darauf zu achten, dab die Decke immer
gleichmdBig in der Felge liegt. Man erkennt das deut-
lich an der Kennlinie der Decke, die neben der Felge
verlaufen mull.

Reifendemontage
Durch die verwendeten Stahlseilreifen in Tiefbettfelgen
wird die hichste Sicherheit gewdhrleistet, so dalb die
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Decke auch bei platzlichem Luftveriust des Schlauches
nicht abspringen kann. Das Stahlseil kann nur bei
falscher Behandlung zerrissen werden. Bei der Demon-
toge ist folgendes zu beachten: Luft auslassen, Decke
auf der Felge lockern, Dedke auf der einen Seite {(den
Deckenfull mit dem eingelegten Drahtseil) ganz in das
Tiefbelt dricken. Die andere Seite kann jelzl mit den
Spezialmontierhebeln vorsichtig Uber den Felgenrand
geheben werden. 151 das geschehen, so kann auch der
weite Teil leidht demontiart werden, Zu beachten ist
immaer nur, dafft der Deckenfull auf der Gegenseaite
tief in das Felgenbett eingedrickt wird. Nie darf dber-
mdaliige Gewalt angewendel werden!

Reifenmontage

Bever Sie den Schiaguch in die Decke einlegen, muf
er ein wenig mit Talkum bestreul werden. Jede Fal-
tenbildung ist unbedingt zvu vermeiden. Der Schlauch
wird in der Decke leicht gufgepumpt. Die Felge trégt
innen zum Schutz des Sehlauches gegen die Speidhen-
rippel gin Felgenband. Die Decke wird zuerst auf der
Venlilseite in das Felgenbett gelegl. Dann wird der
ganze untere Deckenfull vorsichtig mit dem Montier-
hebel aufgezogen. Auch hierbei ist immer darauf zu
aochten, dab der eingelegte Teil sofort in das Tiefbeit
gedriickt wird, bevor man weiler montiert. Genau so
erfolgl die Montage der Gegenseite. Lisgt eine Seite
im Tiefbett, so konn der Deckenful aguf der Gegenseite
immer leicht und ohne Gewall mit dem Montierhebel
iber den Felgenrand gehoben werden.

Bremsnachstellung
Die Machsiellung der Hinterradbremse erfolgt ohne
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Werkzeug, einfach durch Verdrehen der Fligelmutter,
wig im Bild 5, Pfeil ,.c".

Bei der Verderradbremse ist auch kein Werkzeug
nétig, nur mufl erst die untere Randelmutter (Gegen-
mulier) gelockert werden, dann kann die Nachstellung
an der oberen Schraube leicht erfolgen (Bild 2, Pfeil ,b"}
und die Gegenmutter wird wieder angezogen.

Die Bremsen sollen so eingestellt werden, daf die
Bremshebel nur wenig Spiel haben, aber auch keine
Bremsbocke schleift!

Scheinwerierpflege

Nur selten wird es einmal nétig sein, den Schein-
werfer ru &iinen. Zu diesem Zweck wird mit dem
Schraubenzieher die Klemmschraube unten am Ring
der Scheinwerferscheibe geldst. Jetzt kann der Ring,
der die Scheiben, den Reflektor und die eingeselzten
Birnen tragt, herausgeschwenkt werden, Die Biren
haben Bajonettverschluf. Die Hauptlampe in der Mitte
(Osram-Bilux &V 35/35) ist eine Iweifadenlompe fir
Houptlicht und Abblendlicht. Beim Einsetzen der Birne
ist darauf 7u achten, dob das Wort ,oben” audch nach
oben gerichlet ist, da sonst der Abblendfaden falsch
liegt und das Abblendlicht blendet. — Auberdem ist
in dem Reflektor nech eine kleine Birne  (Csram &V 3 W)
singesetzi, die fir das Stondlicht bestimmt ist. Es dir-
fen nur passende Originalbirnen verwendet weardan,
— Den Silberspiegel des Reflektors soll man mag-
lichst nicht berlhren (guch wenn man ihn zur Aus-
wechselung der Scheibe herausnehmen mul), da er
cohr leicht zerkrotzt wird. Im Scheinwerfergehduse
befinden sich Anschliisse und Kontakte, die nach dem
Offnen des Scheinwerfers genau geprift werden.
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Am hinteren Kotfligel ist noch daos SchluBlicht befestigt,
das auvch das hintere Mummernschild beleuchtet. Mach
Abschravben des Klemmringes liegt die eingeschraubte
Birne (&Y, 1,.5W) frei.

25




Kalender der Pflege

Won der Pilege selbst ist lhnen jetzt alles Wichtige
bekannt, aber die klsinen Pllegearbeiten missen auch
rechizeitig gemachl werden:

Mindest alle 500 km:
1. Reifendruck prifen.
7. Das Fahrgestell abschmieren.
Mindest alle 1000 km:
1. Bremsgesténge und Betdligungen om Lenker
Glen,
2 Vorderradbremshebel und Draohtzug mit Slge-
fiillter Schmierpresse dlen.
3. Getriebedlstand prifen.
4. Hinterradketie nachstellen.
& Baotterie prufen.
Mindest alle 2000 km:
1, Leitungen, Hahn und Yergaser reinigen.
7. Luftfilter reinigen und frisch &len,
3. Kupplung, Bremsen, Lenkung und Drahtzige
priifen und nachstellen.
4. Batterie in Werkstatt prifen und, wenn nétig,
nachprifen lossen.
5. Alle Schrouben und Muttern auf Festsitz prifen.

Mindest alle 5000 km:
Maglichst: Motor in Werkstatt reinigen und pri-
fen lossen, ebenso die Radnoben.
1. Kerzenelektroden- und Unterbrecher-Kontaktab-
stand prifen, Konlokte reinigen.
7. Ausputitopfe reinigen.
. Zindeinstellung prifen.
4. Getriebedl ernsuern.

e

24

Mindest alle 10000 km:

1. Kraftstofftank ausspilen.

2. Schwimmernadel auf Dichtheit priifen und, wenn
nétig, erneuern,

Radlagerspiel untersuchen,

. Kabel, Anschlisse, Drahizige prifen.
Tachometarantriebswelle alen,

Maben, Drehgriff, Lenkung zerlegen und frisch
einfetten.

oo o

Mindest alle 15000 km:
Eine neue fiindkerze einsetzen|
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Was ist schuld?

Motorstérungen und ihre Ursachen

Zur Auffindung von Motorstérungen gehort die aller-
grofite Ruhe! PlanmdéaBiges, wohliuberlegtes Suchen
fishrt am schnellsten zum Erfolg. Vergessen Sie nichl,
dalb auch quBerhalb des Motors die Ursache der 5to-
rung liegen kann, $o 2. B. bei Machlossen der Leistung
durch zu stroff gespannte Kette oder schleifende
Bremsbeldge.

Motor springt nicht an!
Kein Kraftstoff im Tank.
Kroftstoffhahn nicht gedffnel.
Verstopfte Leitungen oder Filter.
Verstoplle Dise.
Mebeniuft.
Falsche Vergosereinstellung.
Zimdkabel beschadigt.
Zindkerze verdlt oder verrult.
Zindkerze defekt,
verslte ader verschmorte Unterbrecherkontakle.
Motor zu kalt.

Motor blcibt stehen.

Ziindstdrung (siehe oben!)

Vergoser-Stérung (siehe obenl)

Kolben klemmt {schicchtes Tl falsches Mischungs-
verhdltnis, Uberhitzung).

Motor zieht nicht.

Zindstdrung,
Yergaser-Storung.
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Motor klopit.
Zindklopfen (falsche Zindkerze, starke Ulkehle-
bildung).
Kraftstoffiklopfen [ungeeigneter Kraftstoff).
Motorklopfen (starker Verschleid an Lagern, Bol
ren usw.l.

Motor knallt.
Zu koltes Gemisch.
Zu kleine Dise.
Brennstoffieitung verstopft.

Motor v heil.
Zv armes Gemisch (zu kleine DiUse, Mebenluft).
Tlmangel (falsches Mischungsverhdlinis),
Schalldampfer verstopft.
Ungeeignetes Tl
Stark verschmutzte Kihlrippen.
Ubermafige Tlkohlebildung.

Zu hoher Verbrauch.
Undichtheiten am Tank, on den Leitungen, am Ver-
gaser.
Falsche Vergaser-Einstellung.
Komprassions-Yerlusie.

Motor geht durch.
Kupplung rutscht (falsche Einstellung, Federspan-
nung zu gering, abgenutzie Lamellen).
Die meisten hier oufgezéhlten Stérungen sind nur
maéglich, wenn sich der Motor in schlechtem Zustand
befindet. Eine Maschine, die keing Kompression hat,
springt schlecht an, zieht nicht, hat einen unnstigen
Verbrouch und kann guBerdem noch kleopfen, wenn
der Verbrennungsraum stark verkrusiet ist
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Brauchen Sie Ersafjteile!

Was ist zv beachten!

Es liegt in Ihrem esigensten Interesse, daB Sie fir Ihr
Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden. Dann
haben Sie die Gewdhr dofiir, dall die Teile einwond-
frei possen, allen Beanspruchungen gewachsen sind
und daft lhnen die Fabrik volle Garantie leistet. Am
einfachsten und schnellsten bekommen Sie Ersatzteile
durch die néchste Ardie-Vertretung. Sollte es doch
einmal ndtig sein, irgendeinen Teil direkt bei der
Fobrik zu bestellen, so kbnnen Sie mil eingr promp-
1en Lieferung nur donn rechnen, wenn dig Bestellung
klar und unzweideutig ist. Beim Schriftwechsel mit
dem Werk ist folgendes zu beachten:

1. Adresse: Ardie-Werk A-G.

Abteilung Kundendienst, Mirnberg-W.

7. Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen be-
benutzen.

3. Unbedingt folgende Angoben:

Molorradtyp,
Fahrgestell-Mummer,
Motornummer.

4. Teilnummer und genaue Bezeichnung nach der
Ersatzteil-Liste. — lst das nicht moglich, so schickt
man eine kleine Skizze, am besten das Muster-
teil mit ein.

5, Angabe der ndchsten Ardie-Vertretung oder des
Ardie-Handlers, durch den die Bestellung aus-
gefihrt werden soll.

&. Versand erfolgt ausschliefilich gegen Nachnahme
oder Voreinsendung des Belrages. Verpackung

wird selbstkostend berechnet und nicht zuriick-
geEnommen.

. Reparatur-Arbeiten. Uber vorzunehmende Repa-

raturen wird ouf Wunsch Kostenveranschlog er-
stelit. Die bei uns eingehenden Reparaturen
werden in der Regel sofort in Arbeit gegeben;
die wvorherige Aufmachung eines Kostenvoran-
schlages ist also ausdriicklich bei Einsendung
einer Reparatur zu verlangen,

. Generoliberholungen lasse man rweckmiBig in

den Wintermonaten vornehmen, da wahrend der
Saison mit langerer Lieferzeit zu rechnen ist.
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Gewahrleistung

Der Verkdufer Ubernimmt dem Kéufer gegeniber die
nachstehende Gewdhrieistung:

1. Das Lieferwerk gewdhrleistel eine dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechende Fehlerlraiheil des
Kaufgegenstandes in Werkstofl und Werkarbeil wih-
rend der Dauer von sechs Monaten noch Erstzulassung
mit schwarzer bzw, weiler Nummer, hachstens jedoch
bis zu einer Gesamtifahrieistung von 5000 km. Die
Gewdhrleistung geht nach Wahl des Lisferwerks auf
Reparatur des Kaufgegenstandes oder Ersatz der ein-
gesandten Teile. Der vom Lieferwerk zu bestimmende
Ort zur Ausfiilhrung der Reparatur ist unter Wahrung
der Interessen des Kaufers zu bestimmen; Teile, die
ersetzt werden sollen, sind porto- und frachtfrei ein-
zusenden. Ersetzt werden in allen Fallen nur die Teile,
dia den Fehler im Werkstoff oder in der Werkarbeit
oufweisen, und die durch diesen Fehler trotz sochge-
méfer Behandlung des Koufgegenstandes rwangs-
ldufig beschadigten Teile, Ersetzie Teile gehen in das
Eigentum des Lieferwerks Gber.

2. Erkennt dos Lieterwerk einen Gewdhrleistungsiall
auvsdriicklich an, so gehen dis Kosten des billigsten
Versandes wnd die angemessenen Kosten des Ein-
baves zu seinen Losten. Der Ersotz von Einbaukosten
erfalgt unter der Vorousselzung, dafl der Einbau vom
Lieferwerk oder von einer anerkannten Werkstatt des
Lieferwerks durchgefiihrt wird.

3. In gleicher Weise wird von dem Lieferwerk fir die
nicht selbst erzeuvgten Teile Gewdhr geleistet, mit
Ausnohme von Sonderaufbauten, Bereifung und Batte-
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rien., Hinsichtlich dieser Teile werden die dem Liefer-
werk gegen den Erzeuger wegen des Mangels zu-
stehenden Anspriche on den Kdufer hierdurch abge-
treten.

4. Ein Anspruch auf Wandlung oder Minderung besteht
nicht, es sei denn, dofl das Lieferwerk nicht in der
Lage ist, den Mangel zu behaben,

5. Ersatz esines mittelbaren oder unmittelbaren Sche-
dens wird nicht gewdhrt.

& Die Gewdhrleisiung erlischt, wenn der Kouigegen-
stand veon fremder Seite oder durch Einbau von Tei-
len fremder Herkunft verdndert worden ist und der
Schaden in urspringlichem Zusammenhang mit der
Verdnderung steht. Die Gewdahrleistung erlischt weiter,
wenn der Kdufer die Vorschriften des Lieferwerks
liber die Behandlung des Kaufgegenstandes (Betriebs-
anweisung) nicht befelgt und insbesandere die gemdb
den Kundendiensthefien wvorgeschriebenen Uberprii-
fungen nicht ordnungsgemdal durchiiihren |akt,

7. Matirlicher Verschleifi und Beschddigungen, die auf
fahridssige oder unsachgemifie Behandlung zuriick-
zufithren sind, sind von der Gewdhrleistung ausge-
schiossen.

8. Gewdhrleistungsanspriiche werden nur dann beriick-
sichtigt, wenn sie unverziglich nach Feststellung eines
Mangels beim Lieferwerk oder beim Verkdufer schrift-
lich erhoben werden,

2. Fiir gebraypchte Fahrzeuge wird keine Gewdhr ge-
lgistet.
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Einige wichtige Ersafjteile fiir B 251:

Wichtige Daten der Maschine:

Ersatyhail-MNr. Benennung: Sgﬁi'
Die B 251 Fahrgestell- und Meotor-Nr. i 201120072 | Zylinder-Kopf-Dichtung 1
wurde am. O Pl it i s 201 1300 79 Zylinder-Fuly-Dichtung 1
..................... 201360007 [ Auspuff-Dichtung 2
gekauft und am..... mit der Polizei- 201110028 Guﬁinisdﬁnur . 1
T e e | Kolbenring ( angeben!) Din 73102 FI 3
01270023 | Kupplungslamelle, hinten 1
Durchfithrung des Kundendienstes: 201270022 | Kupplungslamellen, mitil, 2
Priifg. | Tachostand: | dehgef. am: iy Hone 201150059 | Hauptdise (Nr. angeben!) 1
1. 21610047 | Zondschlissel T i
Z i 2011701 9% Umrbred'\erhebe[ 1
3. 201170014 | Kontaktwinkel f
201320011 | Fubrasterwinkel 2
201320015 | Fulrastergummi 2
::;:ig::;’:‘ege'“a’"‘“ kit e LS e il 201410047 | Steuerungsdampfer-Reibscheiben 2
201400072 | Steuerungsdidmpter-Handrad 1
201 40 0042 | Ku pplungszug ik = 1
201400043 | Handbremszug - 1
i = i 2 4ﬁ EIEI_4¢'_l Gaszug 1
0 Bramsbelag DIN 74263 Fl 304 4
201350005 | Benzinhahn e s
Fahrgestell- und Motor-Nr, stets angeben!
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