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Das miussen Sie wissen!
Das ist die NE 125

Die NE 125 ist ein schnelles, lebendiges und preis-
werles Kleinkraftrad. Durch den ginshigen Veslauf der
Verbrauchskurve st eine hohe Wirschaftlichkeit unter
allen Betriebsbedingungen gewihrleistel, wenn das
Motorrad richlig Oberwachl wird, Von der sehr einfachen
Pllege soll dieses Bichlein sprechen. Beachten Sie wvor
allem auch den

Kalender der Pflege!

Der Molor der ME 125 ist etwas besonderes. Er isd
ein Zweitakter mit Flachkolben und Kreuzstromspilung:
Ubkerstrémkandle und Auspuffkanale sind kreuzfdrmig an-
geordnet. Die Gemischsirdme werden durch die Form
und Richiung der Uberstrémkandle und zusatzlich durch
die Kolbenkanle so steil aufgerichtet, dah sie den Ver-
brennungsraum veoll ausfillen. Das ist ¢in Grund, weshalb
der Motor bei allen Drehzahlen eine giinslige Leisiung
hat.

Um allen Wiinschen gerecht zu werden, ist die ME 123
mif Fufj- und Handschaltung ausgeriistet. Mit Ausnahme
beim Anhalien und bei besonderen Situationen wird man
mit dem Fufy schalten und kann dann beide Hinde am
Lenker behalten.

Durch eine genaue Anpassung an den Fahrer 13ft sich
der Fahrkomiort erh&hen:

1. Der Fulschalthebel isl durch Feinverzahnung auf
der Welle in der Héhe verstellbar,




2. Bei den Schraubenfedern des Sdhwingsatiels kann
die Vorspannung durch Verstellen der Muttern wver-
andert werden. Damil ist eine Anpassung an Fahrer-
gewicht und Strahe maglich|

Hochwertiger, sauberer Kraftstotf

Es hat keinen Zwecdk, slandig andere Krallsloffe zu
tanken, leure und billige, gule und schlechle. Die Erfah-
rung hal gezeigl, daf es immer am besten ist, wenn der
Motor nach der Einlaufzeit auf einen Markenkraffstoit
einreguliert wird, und wenn dann immer nur diese Kraft-
stoffart verwendet wird.

Beim Tanken ist grifle 3Sauberkeil nélig, da schon
die kleinsten Schmulzteilchen Filter und Didsen wverslop-
ten und Brger bereilen. lst einmal der Kraffsioff wver-
schmulzl, so mubk er durch ein Leder gefiltert werden.
Die modernen Zapfsaulen liefern einen einwandfreien
ungd sauberen Kraftsioff. — Beim Tanken ist das Rratf-
rad gegen KralistoHsprilzer zu schitzen, da sensi der
Lack angegrifien wird, In der ersten Zeit kann es wvor-
kommen, daly sich das Filler im Tank, etwa durch Lack-
riickstande, verstopfl. Mur im schlimmsten Fall, wenn die
Sauberung des Fillers und das Ausspilen des Tanks
nicht geniigen, muf dieser zur grindlichen Reinigung ab-
genommen werden,

Bei Sfillstand des Motors mufy der Hahn soforl ge-
schlossen werden, Geschiehl das nicht, so wird der Kraft-
sloff auslliehen, wenn einmal die Schwimmernadel nicht
ganz dicht schlieht. Auherdem wverdunslen die fiir das
Anlassen wichligen, leicht flichligen Teile im Kraftstoff.
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Was fir den Kraftstoft gesagl wurde, gilt audch far das
Schmieral. Auch hier sollten nur Markensdle Verwendung
finden, und zwar ausschiieklich Spezialéle, wie das be-
kannte Shell-TJl, die fir die Gemischschmierung be-
slimm! sind. Mur diese Tle sind bei Einhaliung des
richtigen Mischungsverhilinisses (1:251) in der Lage,
fragende Schmierfilme zu bilden. Ein schlechtes oder ein
ungeeignetes Ol wird nicht nur schlecht schmieren, son-
dern auch Riickstinde bilden, Zylinder und Kanile wer-
den bald verstopfen. — In soldhem Fall kann auch durch
Enderung des Mischungsverhalinisses keine Besserung
erreichl werden, Mur das richlige Schmierdl, in genau
richliger Menge beigemischt, schmiert einwandirei und
hinterlaft die geringsten Ricksténde.

Sauberkeit spart Geld

Die kurze Zeit, die Sie fir die Reinigung eines Motar-
rades brauchen, macht sich bezahlt. Werden Staub und
Schmutz nicht rechtzeitig entfernt, so dringen gerade die
teinsten Staubteilchen in das Innere des Motors, des Ge-
frisbes, der Lagersiellen usw, 5ie wissen sicher, daf
Staub und T (oder Feft) zusammen eine sehr wirkungs-
volle Schmirgelpaste bilden, die den Verschleily fardert,

Dasz Fahrgestell wird mil nichl allzu kallem Wasser
und einem weichen Schwamm gereinigh. Die trockens
Schmutzkruste darf nicht abgekratzt oder abgerieben wer-
den, da sonst der Lack beschidigt wird. Der Schmufz
muf aufgeweicht und weggespilt werden.

— Zur Lackpflege sind die bekannten Spezialmittel zu
wverwenden, Sie bilden eine Schutzhaut und verhindern
ein unndliges Angreifen  der  Lackschichl, Beschadigte
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Lackstellen sind sofort auszubessermn, Rost ist vorher mit
feinem Schmirgel zu entternen. Zum Ausbessern sind
strichfreie, schnell ftrocknende 5Speziallacke zu benufzen.

Zur Sduberung der unlackierten Teile am Maolor und
Getriebe wird Waschbenzin eder ein lelilésendes Spe-
zialreinigungsbad benulzl. Mil dem Benzin darf man da-
bei nichl an lackierle Stellen kommen.

Die werchromten Teile werden frocken mif einem
weichen, nich! fuselnden Lappen abgerieben. Alle blan-
ken Teile werden nach der Sduberung durch eine hauch-
diinne Vaselinschicht gegen Oxydation geschilzl

Die Bereifung kann mit Wasser abgewaschen wer-
den. Empfindlich ist der Gummi in der Haupisache nur
gegen Ul wund Siuren, wihrend das Gewebe durch
Wasser aufquilll und an der Haltbarkeit verliert. Deshalb
miissen Lédher in der Felge sofort geschlossen und der
verlelzie Gummi mufy nachvulkanisiert werden, damit kein
Wasser in den Gewebeunterbau eindringt.

Wird das Motorrad Wechen und Monate nichl be-
nutzt, so ist eine verninftige Vorbereitung fir die Ruhe-
reit natig: Autbocken der Maschine, Enflastung der Be-
reifung, Enffernen der zur Oxydalion neigenden Teile,
Verschlichen von Tfnungen (z B. Vergaser) durch Lap-
pen, Zudedken des ganzen Motorrades. Steht das Rad
in einem kalten Raum, so werden zur Warmeisolierung
einige Bogen Zeitungspapier unler die Decke gelegt.

Die innere Reinigung

Beim Zweilakimotor ist es unvermeidlich, daf sich
allmahlich im Zylinder und in den Auslafkanilen
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Rickstande bilden. Die Reinigung wird zweckmahig der
Werkstall dberlassen. Selbstverstindlich hal der Molor
sinen abnehmbaren Leichimelallzylinderkopf, um Ver-
brennungsraumn, Auslabkanile und Kolbenboden ohne
umiangreiche Demontagearbeiten zu séubern. Werden
bei der inneren Reinigung des Zylinders Fehler ge-
macht, so dringen Olkohlerickstande zwischen Kelben
und Zylinder und férdern den Verschleif. Wird der
Zylinderkopi einseitig angezogen, so kann er nicht dicht
schlielen und durch Spannungen kénnen Risse im Zylinder
oder im Zylinderkopt entstehen,

Die Fahrgestellschmierung

Am Fahrgesiell gibl es nur & Schmierstellen, die
aber bei der Pilege des Molorrades nicht vergessen

Bild 1




werden dirfen. Es gibl 5 Schmiersiellen an der Vorder-
gabel und eine am Tachometeranirieb. — Hier wird von
Zeit zu Zeil die Feitpresse angesetzt (Bild 1) und sovial
Fell eingeprefl, dah es auf der Gegenseite herausguilli.
Man hat dann die Gewahr dafiir, dah das verbrauchie
und verschmutzie Fell herausgedrickt wird.

Ein gutes Werkzeug

Fir die Pllege und Uberwachung der NE 125 und far
kleinere Reparaturen wurde ein gules Werkzeug aus-
gewihlt,

Es lohnt sich, auch dieses Werkzeug zu pllegen und
durch leichies Einfetten eine Rosibildung zu verhindem.

Dax sind wichfige Zahlen:

Typenbezeichnung . . . . . . NE 125
Gesamilange in mm . . . . . 1930
Gesamibreite in mm , , . . . 710
Gesamthéhe in mm . . . | | 930
Radstand in mm . . ¢ o 1225
Gewicht voll gefankt in kg woi
Tankinhalt in Liter . . . . . . 105
Motorinhalt cem . . . . . . i23
Hubinmm . . . ., . . . . &0
Bohrung in mm . ., , , , ., ., 51
Leistung in P& -2 0 & 4 .5
Motordrehzahl . . . . _ ., . 5100
Zandlichtanlage . . . . Moris
Hachste Frithziindung veor r_‘:br_n_,m ’
Totpunki mm . . ]

Unterbrecher- Kan’rakiabsrand mm 0,4
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Zindkerzentyp normal

Zindkerzentyp bei Hach slbelasfung

Bosch DM 145 T 1
Bosch DM 175 T 1

Vergasertyp Bing Al 1/16
Haupidise . a0
Madelstellung . I
Leerlaufluft . 3 . 1y Umdr. offen
Kraftsioff O - Mlsdﬁungwerhhl‘rms 1:25
Meotordl im Sommer und Winter Shell 4 X
Getriebesl . Shell X
K.ettenal Shell 4 X
Schmierfeit . She” Hn-d'ldrucksd"lmlerfeﬁ Raot
Reifenluftdruck vorn salo 1,5 ali
Reifenluftdruck wvorn mil Sozius i 7
Reitenluttdruck hinfen solo . 17 a
Reifenlufidiuck hinten mit Sozius ¥ .
Unfersetzung Motor zum Getriebe . 1:2,62
Unlersetzung Getriebe zum

Hinterrad 1:3,39
Untersetzung gesami W T i:885
Unterselzung Getriebe 1. Gang 1:343

i ) T 1:1,82
" " 3. " i:1
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Richtig einfahren!
So wird eingefahren

Auch bei allergrihier Genauigkeil ist es nichl még-
lich, ein Molorrad so herzusiellen, daf sofort alle Teile
voll belastel werden kénnen, Die einzelnen Maschinen-
feile missen erst aufeinander einlaufen! Das gilt vor
allem wom Kolken, den Kolbenringen, der Zylinder-
laufbahn, den Lagem und den Zahnradern. Mur, wenn
die Maschine sorgfillig eingefahren wurde, hal man die
Gewdhr fir héchsie Leistung, gréble Wirlschaftlichkeit
und langste Lebensdauer,

In der ersten Zeit mufj das Motorrad besonders zi-
gig und schonend gefahren werden. Bei den ersten
1000 km dart hochstens zwei Dritlel der endgiltigen
Spitzengeschwindigkeit erreichl werden (das sind etwa
50 km/hl). Ein scharfes Beschleunigen, ein plétzliches
Gaswegnehmen und ruckarfiges Betatigen der Bremsen
isf zu wvermeiden. Ein rechi gleichmahiges, gefihlvolles
Fahren fihrt am schnellsten zu einem einwandireien Ein-
laufzustand. — Allzu langsam soll das Rad auch nicht
gefahren werden, weil dann der Motor standig kalt
bleibt. — In dieser ersten Zeit ist fir eine besonders
gute Schmisrung des Motors, des Gefriebes und aller
Lagerstellen zu sorgen.

Der Bremsbelag besteht aus einem Asbesigewebe mil
Metalleinlagen. Dieser Belag hal die Eigenschaft, in der
erslen Zeil elwas nachzugeben. Deshalb missen  die
Bremsen zundchsl hiufiger kontrolliert und rechizeitig
nachgestelit werden.

Wenn das Rad eingefahren ist
Das Einfahren einer neuen Maschine ist eine elwas
langweilige Angelegenheif, aber man mul sich die
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Zeit schon nehmen und wird dann nach der Einfahrzeil
iiberrasehl sein, wie schnell, lebendig und sparsam die
kleine NE 125 ist. Mach der Einfahrzeit wird das Kraft-
rad beim nichsten Ardie-Vertreter sorgfillig durchge-
sehen. Bei dieser Gelegenheit wird auch der Vergaser
genau singeslelli, der wihrend der Einfahrzeit eine el-
was gréhere Hauptdise halle, — Das ganze Rad wird
genau unlersucht. Es ist anzunehmen, daf hier und dort
eine Kleinigkeit nachzusiellen ist. Sagen 5ie [hrem
Verireler, woran es fehlt und fragen Sie ihn, wenn Sie
ebwas nicht wissen.

Jeder Fahrer weily heute, daf nur bei richtiger Ein-
haltung des Reifenlufldrucks die beste Federwirkung
und die héchste Lebensdauer der Bereifung zu emei-
chen ist. Stimmi der Lufidrudk, so werden wir auch den
Gabelstodimpfer (Bild 2) nach der Belastung einstel-
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len. Mur wenn Reifenluftdruck und Dampferwirkung ge-
nau stimmen, hal das Kraftrad eine feste Sirahenlage
ohne jede Springneigung und gufe Federungseigen-
schaften.

Mach sehr langer Betriebszeit kann es wvorkommen,
dafi die Gabelbolzen ein wenig seitliches Spiel be-
kommen. Der Schaden ist schnell behoben: der Stoh-
dampler wird geldst, da dann die Bewegung der Ga-
bel besser zu beobachten st An dem belreffenden
Gabelbolzen werden mit dem S5chlissel 17 die beiden
Mutiern links und rechis (Linksgewinde) geldst und
dann kann der Bolzen mit dem &-mm-Vierkantschlissel
nach rechls nachgeslelll werden. Mach der Einslellung
wird das Vierkanl beim Anziehen der Gegenmufiern
in der richtigen Lage gehalten (Bild 2). Man stellt so-

Bikd 3
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lange ein, bis kein sidrendes Spiel mehr vorhanden isf,
ohne dal die Gabel geklemmt wird.

Die Drahizige haben heule eine lange Lebensdauer,
wenn sie richtig verlegt und gefiihr sind. leder scharfe Knick
ist zu vermeiden. — Die einfachste Schmierung des Draht-
zuges — die sehr wichlig ist — erfelgt mil der Ulkanne:
Der Drahizug wird oben ausgehangt und langsam T mit
der Spritzkanne eingelraufelt, bis es unten an der Hille
horaustrit. — Bei der Generaliiberholung des Rades
werden die Drahlziige aus ihrer Hille gezogen, mit Pe-
troleum gul ausgewaschen und mil Hochdruckschmierfeit
neu eingeletlet, das besser haftet als OL — Die Er-
neuerung oder Machldlung der Drahiziige erfolgl in der
Spezialwerkstatt,

Etwa alle 300 km muf die Batferie gepriiit werden.
Das Spannband ist mit dem 14-mm Schilssel schneil ge-
lsf und dann kann der Batleriedeckel abgenommen
werden. Alle Teile werden gut sauber gehalten. Wenn
in den einzelnen Teilen Saure fehll, wird nur destillier-
tes Wasser nachgegossen, bis es etwa 8 mm (ber der
Plattencberkante steht.

Eine grindliche Kontrolle durch die Werkstatt sollte
etwa alle 2000 km erfolgen. Dort kann der Akkumulator,
wenn ndlig, auch nachgeladen werden.

Wir raten davon ab, selbsi an der Batterie herumzu-
basteln, dem Fachmann stehen Ardomefer, destilliertes
Wasser, Akkusdure, Ladestation zur Verlligung, die dem
Fahrer ja doch meist fehlen.
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Das ist die Pflege!

Ziindung | Kerze

Es darf nur ein genau passender Kerzentyp (richfiger
Glithwert) benuizt werden. ([Siehe ,Das sind wichlige
Zahlen™) Der Steinisclator mufy innen eine helle braun-
liche Farbung haben, wenn die FKerze einwandirer arbei-
tef. Mur die richlig gewdhlte Zindkerze wird heify genug,
um das Ul abzustohen, wird aber niemals so heif, dafy
Glihzindungen auvfireten. Die Kerze mufy immer sauber
sein. Die Elekiroden missen den richtigen Abstand von
elwa 06 mm haben. — Wichlig ist ein fesler Kerzen-
sifz, wobei der Dichtungsring nichl vergessen werden
darl. Zur inneren Reinigung der Kerze wird Benzin und
eine Drahtbirste benulzl. Durch Auflegen der ausge-
bauten und wieder angeschlossenen Zindkerze auf die
Maotormasse kann beim Kicken des Motors die Funken-
bildung (allerdings nicht unter Druck) geprifi werden. —
Bei der Kerzenprifung ist auch festzusiellen, ob sich Ka-
kel und Kontakte im besten Zusland befinden.

Ziindung | Unterbrecher

Bei der einfachen Schwungrad - Magnetzindlichtanlage
befinden sich alle wesenilichen Teile unter der Kappe
der Zindmaschine. Mach Abziehen dieser Kappe ist fest-
zustellen, eb der Unterbrecher sauber isl, Die Kontakte
missen eine glatte Oberfliche haben und kénnen, wenn
nélig, durch eine HKonfaktieile geglitiel werden. Der
Unterbrecherabstand  (Ofnung durch  die  Steuemocke)
mufj genau stimmen: MNach Lésen der Gegenmulter kann
der Kontaktabstand eingestelll werden, die Mutier wird
wieder gul angezogen.
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Im Scheinwerfergehiuse ist noch ein Selen-Gleich-
richter eingebaut, der den Wechselstrom der Lichispule
in Gleichstrom zum Machladen der Batterie verwandell.
Er verlangt keine besondere Pllege.

Kraftstoffhahn

Auf dem Hahn der Kraftsiofileiung befindei sich ein
Krafisiaffilier. Dieses kleine Filler kann, wenn nétig, nach
Ausbay des Hahnes mit Benzin gesdubert werden. Dabei
diirfen die feinen Siebmaschen nicht durch ein scharles
Werkzeug erweitert werden. Beim Ausbau des Krafislofi-
hahnes [Dichlungsringe spater nicht vergessen) muly auch
die Krafistolfleitung abgenommen und zur Sauberung durch-
geblasen werden,

Der Hahn hat die Stellungen:

Reserve I Zu
Auf

Mormal wird mil Stellung .Auf* gefahren. Wenn dann
kein Kraftstolf mehr abfliet, steht nach Umschalten auf
Reserve noch genigend Kraftstefl zur Vertigung, um
auch zu einer weilabgelegenen Tankstelle zu kommen.

Luftfilter

Die Kappe vor dem Ansaugstutzen des Vergasers
enthill ein Mah-Lufffilier, das die Staubteilchen aus der
Frischluft abfingt. Mach Lésen des Gehduses kann das
Filler in Benzin ausgewaschen und nach dem Trocknen
in reines Motorend! getaucht werden. Man likt das Ul
abtropfen und wischt das Fillergehause aufen ab. Dic
Eillermasse hal dann wieder einen Uliberzug, der auch
die feinsten Staubteilchen akfangt
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Das Anlassen des Motors wird durch die Starterklappe
{weniger Luft und mehr Kraflsloff beim Anwerlen) er-
leichtert. In der Stellung nach links ist die Starterklappe
geschlossen. Sowie der Melor gleichmakig laull, muly sie
wieder véllig gedifnel werden.

Vergaser | Hauptdiise

Erst nach der Einlaufzeit wird die Vergasereinsiellung
genau geprifl und der Vergaser auf die verwendele
Krattslafiart einreguliert. Die Haupidize beeinflufit im
wesenllichen die Hoéchstleistung und besfimmi den Krah-
stoffverbrauch. — Der Disenstock unfen in der Misch-
kammer wird mit dem Schliissel 14 herausgeschraubl. In
ihm befindet sich der Haupldisenhalter, zu dem der
Schlissel 8 paft. Im Disenhalter ist die Duse (Schrauben-
zicher) singesetzl. Immer wird die vorgeschriebene Dise
(80 nach dem Einfahren) verwendet Nur Qriginaldisen
sind brauchbar! Wird der Motor sehr heify, und knalll,
so ist die Dise zu klein; arbeilel er unregelmihig und
mit hohem Verbrauch, so ist die Dise zu grofl. — Eine
versioptie Dise wird ausgeblasen.

Vergaser | Gasschieber

Oben in der Mischkammer isi der Gasschieber ein-
gesefzl. Machdem der Klemmring mit der Hand gelSsi
ist, kann der Schieber zur Konirolle und Reinigung her-
ausgezogen werden. Im Gasschieber hangl die Disen-
nadel. Sie hagl am oberen Ende Einkerbungen und
kann durch die kleine Klemmfeder am Gasschicber
hiher oder fiefer eingehéngl werden. Diese MNadel-
slellung ist mitverantworllich fiir den Krafisloffverbrauch
und wvor allem fir den Ubergang (Beschleunigung). Am
besten ist es immer, wenn man sich genau an die
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Werkvorschriflen [3tellung 1) hdli oder die Abstimmung
des Vergasers einem Fachmann dberlaht.

Vergaser | Leerlauf

Bei betriecbswarmem Molor soll der Leerlauf bei
geschlossenem  Gasdrehgriff  eingestellt werden.  Der
Motor mufj jetzt mil geringer Drehzahl gleichmékig
weiterlauten. Die Einstellung der Drehzahl erfolgt durch
die Gasschicher-Anschlagschraube (auf der Gegenseite).
Durch Eindrehen der Schraube wird der Gasschieber el-
was gehoben und dadurch die Drehzahl erhdhl, Aufer-
dem kann das Mischungsverhalinis beim Leerlauf durch
Einstellen der Lufisiellschraube (Bild 4) gedndert werden.

Bild 4

Auch hierfir gibl es eine genau erproble Werkangabe
und zwar 1', Umdrehungen offenl
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Bei der Generalreinigung des Molorrades wird natir-
lich aueh der ganze Vergaser auseinander genommen.
Alle Teile werden mit Benzin ausgewaschen, verschlissene
Teile (etwa Gasschieber, Disennadel oder Schwimmer-
nadel) werden gegen neue Originalieile ausgewechsell,

Getriebe und Getricbekette

Rechtzeitig mufy das T im Getriebe erganz! und er-
neuert werden. Das Gelricbegehiuse stehl mit dem
Getriebekeftenkaslen in Verbindung. Die Oleinfallatnung
befindet cich links auf dem Gefriebe, die Ulstand-
kontrollschraube  links am Deckel des Kettenkaslens.

Siehe Bild 5.

Bild 5

Motorend! wird eingefilll, bis es an der Uffnung der
Kontrollschraube dberlauth,
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Kupplung

Mit der Machstellung der Kupplung soll nicht ge-
wartet werden, bis sie sfark ruischi. Eine rufschende
Kupplung wird heilf und werschleifl schnell. Die Kupp-
lung muf immer gut greifen und sich einwandirei eni-
kuppeln lassen. — Die Einsfellung erfolgt unter dem An-
triechsblock. — Zur Nacdhstellung isl cine Einstellschraube
unten am Drahtzug (Bild &) vorhanden. Mit dem Schlis-
sel 10 wird die Gegenmutter gelést und die Sfell-
schraube werdreht. (Kupplungsnachstellung nach links.}

Bild &

Beim Wiederanzichen der Gegenmufter wird die Ein-
stellschraube in  der richtigen Lage festgehalten. Der
Kupplungshebel soll etwa 2 mm Spiel haben.
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Hinterradketten-Spannung

Bei der Hinterradkete ist die richlige 3pannung
wichtig. Die Kette muly sich in der Mitte elwa 10 mm
nach oben und unten bewegen lassen. Zum Nachspannen
(Bild 7) werden mit dem Schlissel 19 mm die Achs-
multern gelockerl, dann kann die Gegenmutier der Nach-
stellschraube mit dem Schiissel 10 zurickgedreht werden.

Bild 7

letzt werden mit dem Schlissel 10 die Machstellmuttern
auf beiden Seiten gleichmihig nach links gedrehf, bis die
Kelienspannung stimmt. — Nach dem Wiederanziehen der
Gegenmuller werden die Achsmuttern wieder feslgezogen.
Kettenzerlegung und -Reinigung

Reicht die Kellennachstellung nicht mehr aus, so
kann die Kette gekiirzt werden. Zum Tifnen der Kette
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wird mit der Zange die Federlasche vom Ketlensehloh
abgezogen. Die geschlossene Seite dieser Federasche
mufy immer in Laufrichlung liegen, Jelzt wird die Seiten-
platte enifernt und das Sleckglied herausgezogen. Zur
Kirzung der Keite ist ein Mietenlser nétig. Mit ihm
kénnen beliebig wiel Kettenglieder herausgenommen
werden. Scll die Kette um ein einziges Glied gekirzl
werden, so ist es néfig, vier Glieder zu enffernen und
dann ecin besonders gekréphtes Glied mit Innenglied und
ein zweiles Keflenschloh einzuhingen.

Die Reinigung der Kete eralgl in einem Pelrolzum-
oder Spezial-Reinigungsbad. Eine einwandireie Sauberung
isl nur méglich, wenn die Kelte abgenommen wird. Im
Reinigungshad missen alle Kefttenglieder immer wieder
abgeknickt werden, da sonst die Reinigungsilassighkeil
nicht tief genug eindringt. Mach dem Shubern und Trock-
nen erolgt die Neusinfellung — auf dhnliche Weise —
in einem erwarmien Spezialfeil.

Hinterradausbau

Muf das Hinterrad asusgebaul werden, 5o geschieht
das in tolgender Weise:
1. Schulzblechknebel &iffnen und Schutzblech hodh-
klappen.

2. Fligelmutter des Bremsgestanges lésen und Ge-
stinge aushidngen.

3. Mit Schldssel 10 mm die vorderen Kettenspann-
muttern lgsen.

4. Mit Schidssel 19 mm die Achsmullern |Gsen.
Das Ketenschloly Gifnen.
Das Rad herausziehen.




Moch einfacher ist der Verderradaushau:

1. Bremszug aushangen.

2. Mit Schraubenzieher die Klemmschraube des Ta-
chometerantriebs lésen, Anfrieb herausziehen.

3, Mit Schlissel 19 mm die Achsmutter |3sen.

4. Das Rad herausziehen.

Reifenpflege

Von der Bedeutung des richligen Luftdrucks wurde
schon in dem Abschnitt ,Wenn das Rad eingefahren
is]" gesprochen. Die Reinigung der Decke eriolgi mil
kallem Wasser. Auch die kleinsten Fremdkdrper sind aus
der Decke zu enliemen. Bei geringsler Beschadigung
der Lautflache muf diese in der Vulkanisieranstall aus-
gebessert werden. Schadlich fir den Gummi ist D1 und
jede Saure, fir das Gewebe Wasser! Bei der Pllege ist
darauf zu achten, daf die Decke immer gleichmahig in
der Felge liegt. Man erkennt das deullich an der Kenn-
linie der Decke, die neben der Felge verlaufen mufp.

Reifendemontage

Durch die wverwendeten Slahlseilreifen in Tieibeti-
felgen wird die hachste Sicherheit gewahrleistel, o
dak die Decke auch bei plaizlichem Luftverlusi des
Schlauches nicht abspringen kann. Das Slahlseil kann
nur bei falscher Behandlung zerrissen werden. Bei der
Demantage ist folgendes zu beachien: Luft auslassen,
Decke aul der Felge lockern, Decke auf der einen Seife
{den Deckenfufj mit dem ecingeleglen UDrahtseil) ganz
in das Tiefbeit driicken. Die andere 5eite kann jeizl
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mil den Spezialmentierhebeln vorsichtia dber den Fel-
genrand gehoben werden. sl das geschehen, so kann
auch der zweite Teil leicht demontiert werden. Zu be-
achien ist immer nur, daf der Deckenfuf aut der Ge-
genseite tiel in das Felgerbett gedrickt wird. Mie darf
dbermahige Gewalt angewendet werden!

Reifenmontage

Bevar Sie den Schlauch in die Dedie einlegen, muf
er ein wenig mil Talkum besireul werden, Jede Fallen-
bildung isi unbedingt zu vermeiden. Der Schlauch wird
in der Dedce leicht aufgepumpt. Die Felge trigt innen
zum Schutz des Schlauches gegen die Speichennippel
ein Felgenband., Die Decke wird zuerst aut der Venfil-
seite in das Felgenbelt gelegl. Dann wird der ganze
untere Deckenfuly wvorsichtig mil dem Meonlierhebel auf-
gezogen. Auch hierbei ist immer darauf zu achfen, dafy
der eingelegte Teil sofort in das Tiefbelt gedrickt wird,
bevar man weiter montiert. Genau so erfolgf die Maon-
tage der Gegenscite, Liegt eine Seite im Tielbelt, so
kann der Deckenfuff auf der Gegenseife immer leichi
und ohne Gewalt mit dem Monlierhebel ber den Fel-
genrand gehoben werden.

Bremsnachstellung

Die Machslellung der Hinterradbremse erfolgt ohne
Werkzeug, einfach durch Verdrehen der Flogelmulier wic
im Bild 8.

Bei der Worderradbremse isi auch kein Werkzeug
natig, nur mufy erst die untere Randelmutter (Gegen-
muller) gelockert werden, dann kann die Machstellung
an der eberen Schraube leichl erolgen (Bild 9) und die
Gegenmutfer wird wieder angezogen.
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Bild &

Biid %

Die Bremsen sollen so eingestellt werden, dal die
Bremshebel nur wenig Spiel haben, aker auch keine
Bremsbacke schleifi!

Scheinwerferpflege

MNur selten wird es einmal ndlig sein, den Schein-
werfer zu offnen. Zu diesem Zweck wird mit dem
Schraubenzieher die Klemmschraube unlen am Ring der
Scheinwerferscheibe gelést.  Jetzt kann der Ring, der
die Scheiben, den Rellektor und die eingeselzien Bimen
fragl, herausgeschwenklt werden. Die Birnen haben
Bajonettverschlull. Die Hauptlampe in der Mitte (Osram-
Bilux 7323) ist- eine Zweifadenlampe fir Hauptlicht und
Abblendlichl. Beim Einsetzen der Bime ist darauf zu
achien, daf das Wort ,oben" auch nach oben gerichiet
ist, da sonsl der Abblendfaden falsch liegt und das
Abblendlicht blendel. — Auferdem isl in dem Re-
Hlektor nech eine kleine Birme Osram (3795) eingeselzt,
die fir das Standlichl bestimmt ist. Es dirfen nur pas-
sende Originalbirnen verwendet werden. — Den Silber-
spiegel des Reflektors soll man méoglichst nicht berihren
{auch wenn man ihn zur Auswechselung der Scheibe
herausnehmen muly), da er sehr leicht zerkratzt wird.
Im Scheinwerfergehbuse befinden sich Anschlisse und
Kontakte, die nach dem Ufnen des Scheinwerfers genau
geprift werden,

Am hinteren Kotfligel is! noch das Schlublicht be-
testigt, das auch das hintere Mummemschild beleuchtat.
Mach Abschrauben des Klemmringes liegl die einge-
schraubte Bime (&V, 1,5W) frei.
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Kalender der Pflege

Von der Pllege selbsi ist lhnen jelzi alles Wichlige

bekannt,

aber die kleinen Pilegearbeiten missen auch

rechizeitis gemacht werden:

Mindezt alle 500 km:

1.
2

Reifenluftdruck prifen.
Das Fahrgestell abschmieren.

Mindest alle 1000 km:

Schallgestange, Bremsgesiinge und Belaligungen

am Lenker &len.

Veorderradbremshebel und Drahizug mil alge-
fillter Schmierpresse &len.

Geiriebedlstand prifen.
Hinterradketle nachsiellen.

Balterie prifen.

Mindest alle 2000 km:

1
7
X
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Leitungen, Hahn und Vergaser reinigen.
Luftiilter reinigen und frisch &len,

Kupplung, Bremsen, Lenkung und Drahtziige
priften und nachslellen.

Batterie in Werkslait prifen und, wenn nolig,
nachladen lassen.

Alle Schrauben und Muttern auf Fesksitz prilfen.

Mindest alle 5000 km:

Maglichst: Motor in Werkstall reinigen und priifen
lassen, ebenso die Radnaben.

Kerzenelektroden - und  Unterbrecher- Kontakt -
abstand priiffen, Konlakle reinigen.

Auspuffidpie reinigen.
Zindeinstellung prifen.
Geiriebesl ermeuearn.

Mindest alle 10000 km:

1.
2

N

Kraftstafftank ausspilen.

Schwimmernadel auf Dichtheit prifen und, wenn
notig, erneuern,

Radlagerspiel untersuchen.
Kabel, Anschliisse, Drahfziige prifen.
Tachometeraniricbswelle dlen,

Maben, Drehgriff, Lenkung zeregen und frisch ein-
fetten.

Mindest alle 15000 km:

Eine neue Zindkerze cinsefzen!
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Was ist schuld!?

Motorstirungen und ihre Ursachen

Zur Auffindung von Motorsldrungen gehart die aller-
grafte Ruhel Planmafiges, wehlilberlegtes Suchen fihrt
am schpellsten zum Edolg. Vergessen Sie nichi, dafy auch
auherbalb des Molors die Ursache der 3i3rung liegen
kann. So z. B. bei Nachlassen der Leistung durch zu straff
gespannte Kelle oder schleifende Bremsbelage.

Mofor springt nicht an!

Kein Krafistoff im Tank.
Kraftsloffhahn nicht gedfinel.
Verstopfie Leitungen oder Filter.
Versiopfie Dose.

Mebenlufi.

Falsche Vergasereinstellung.
Zindkabel beschadigh.
Zindkerze verdlt oder verrufil.

Zindkerze defekt.
Veralie oder verschmorle Unterbrecherkantakte,

Motor zu kall.
Motor bleibt stehen.

Zindsldrung (siehe abenl).
Vergaser-Stirung (siche obenl).
Kolben klemmi (schlechtes O, lalsches Mischungs-

wverhiltnis, Oberhitzung).

Motor zieht nicht.

Zindstérung.
Vergaser-5idrung.
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Motar klopft.
Zindklopfen (falsche Zindkerze, starke Olkohlebil-
dung).
Krafistoffklopten (ungecigneter Krafistaff),
Motarklopfen (slarker Verschleib an Lagern, Bolzen
usw. ).

Motor knallt.
Lu kaltes Gemisch.
Zu kleine Dise.
Brennstoffleitung verstopft.

Motor zu heil.
Zu armes Gemisch (zu kleine Dise, Nebeniuft).
Olmangel (falsches Mischungsverhaltnis)
Schalldampfer verstopft.
Ungeecignetes O,
Stark verschmuizte Kihlrippen.
Obermifige Tlkohlebildung.

Zu hoher Yerbrauch.
Undichtheiten am Tank, an den Leilungen, am Ver-
gaser.
Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions-Verluste.

Motor geht durch.
Kupplung rutscht (falsche Einsiellung, Federspannung
zu gering, abgenutzte Lamellen).

Die meisten hier aufgezahlten Stérungen sind nur
maglich, wenn sich der Motor in schiechtem Zustand be-
finded. Eine Maschine, die keine Kompression hat, springt
schlecht an, ziehl nicht, hat einen unnétigen Verbrauch
und kann aufierdem noch kloplen, wenn der Verbren-
nungsraum stark wverkrustet ist
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Brauchen Sie Ersafjteile!l
Was ist zu beachien!

Es liegl in lhrem eigensten Interesse, daly Sie fir [hr
Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden. Dann
haben Sie die Gewihr dafir, dal die Teile cinwandired
passen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und daly
Ihnen die Fabrik velle Garantie leistel. Am einfachsien
und schnellsien bekommen Sie Ersatzieile durch die
nachste Ardie-Verirefung. Sollte s doch einmal nétig
sein, irgendeinen Teil direkl bei der Fabrik zu bestellen,
so kénnen Sie mit einer prompten Lieferung nur dann
rechnen, wenn die Bestellung klar und unzweideulig isl.
Beim Schriftwechsel mil dem Werk ist folgendes zu
beachten:

1. Adresse: Ardie-Werk A.-G.
Abfeilung Kundendienst, Nirnberg-W.

2. Bestellkarte nichl zu anderen Mitleilungen benutzen.

3. Unbkedingt folgende Angaben:
Matorradiyp,
Fahrgestell-Mummer,
Maotornummer.

4, Teilnummer und genaue Bezeichnung nach der

Ersatzleil-Liste. — Ist das nicht méglich, se schickt
man eine kleine Skizze, am beslen das Muster-
feil mit ein.

5. Angabe der nachsien Ardie-Verirelung oder des
Ardie-Handlers, durch den die Bestellung ausge-
fihrt werden soll.

. Versand erfolgt ausschlieflich gegen Machnahme

oder Voreinsendung des Betrages. Verpackung
wird selbstkestend berechnet und nicht zuriickge-
nommen,

Reparatur-Arbeilen. Ober vorzunehmende Repara-
turen wird auf Wunsch Kostenvoranschlag erstellt.
Die bei uns eingehenden Reparaturen werden in
der Regel sofori in Arbeil gegeben; die vorherige
Aufmachung  eines Koslenvoranschlages ist also
ausdriicklich bei Einsendung einer Reparatur zu
verlangen.

Generaliiberholungen lasse man zweckméhig in den
Wintermonaten vernehmen, da wihrend der Saison
mil langerer Lieferzeil zu rechnen ist,
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Gewaihrleistung

Der Verkaufer dbermimmt dem Kaufer gegeniiber die
nachstehende Gewihrleistung:

1. Dasz Lieferwerk gewdhrleistet eine dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechende Fehledreiheil des Kauof-
gegenstandes in Werkstoff und Woerkarbeil wihrend
der Dauer von sechs Monaten nach Ersfzulassung  mil
schwarzer bzw, weiher Mummer, hachstens jedoch his zu
einer Gesamilabrileistung won 5000 km. Die Gewihr-
leistung geht nach Wahl des Lieferwerks auf Reparafur
des Kautgegenstandes oder Ersaiz der eingesandlen Teile,
Der vom Lieferwerk zu bestimmende Orl zur Ausiih-
rung der Reparatur ist unter Wahrung der Interessen des
Kaulers zu beslhimmen; Teile, die ersetzt werden sollen,
sind porto- oder frachifrei einzusenden. Ersefzt werden
in allen Fallen nur die Teile, die den Fehler im Werk-
stoft oder in der Werkarbeit aufweisen, und die durch
diesen Fehler trotz sachgemaher Behandlung des Kauf-
gegenslandes zwangslaufig beschadigten Teile. Ersefzie
Teile gehen in das Eigentum des Lieferwerkes dber.

2. Erkennt das Lieferwerk einen Gewahrleistungsfall
ausdricklich an, so gehen die Kosten des billigsten Ver-
sandes und die angemessenen Kosten des Einbaues zu
seinen Lasten. Der Ersatz von Einbaukosten erfolgl unter
der Voraussetzung, daf der Einbau wom Lieferwerk
oder von einer anerkanntern Werkstalt des Lieferwerks
durchgefihrl wird.

3. In gleicher Weise wird von dem Lieferwerk fir
die nicht selbst erzeuglen Teile Gewdhr geleisiet,
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mil Ausnahme ven Senderaulbauten, Bereifung und Bat-
terien. Hinsichilich dieser Teile werden die dem Liefer-
werk gegen den Erzeuger wegen des Mangels zuste-
henden Anspriche an den Kaufer hierdurch abgetreten.

4. Ein Anspruch auf Wandlung oder Minderung be-
steht nicht, es sei denn, dafy das Lieferwerk nicht in der
Lage isf, den Mangel zu beheben.

5. Ermsatz eines mittelbaren oder unmittelbaren Scha-
dens wird nicht gewdhrt.

6. Die Gewidhrleistung erlischi, wenn der Kaufgegen-
stand won fremder Seite oder durch Einbau wvon Teilen
fremder Herkunlt wverandert worden ist und der Schaden
in urspringlichem Zusammenhang mil der Veranderung
steht., Die Gewahrleistung erlischl weiter, wenn der Kau-
fer die Vorschriften des Lieferwerks ber die Behand-
lung des Kaufgegenstandes (Belriebsanweisung) nicht
befolgt und insbesondere die gemifl den Kundendienst-
heften vorgeschriebenen Uberprifungen nicht ordnungs-
gemil durchiiihren lafkt,

7. Matirlicher Versehleih wnd Beschidigungen, die
auf fahrlassige oder unsachgemahe Behandlung zuriick-
zufithren sind, sind won der Gewihrleistung ausge-
schlossen.

8. Gewidhrleistungsanspriiche werden nur dann be-
riicksichtigf, wenn sie unverziigiich nach Fesistellung eines
Mangels beim Lieferwerk oder beim Verkaufer schrifilich
erhoben werden,

9. Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keine Gewidhr ge-
leistet.
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Wichtige Daften der Maschine:

Die NE 125 Fahrgestell- und Motar-Nr.

gekauft und am

Nr. ersimals zugelassen.

Durchflihrung des Kundendienstes:

durchgef. am: durch Firma

lonstige Pflege-Daten ([siche Kalender der Pflege
Seife 30/31):




