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A. TECHNISCHE DATEN

Motor:

Hubraum:
Bohrang:
Hub:
Verdichtung :
Lelstung:
Schmierung:
WVergoser:

Zimdung:
Zindeinstellung:
Kerze:
Kupplung:

Gairiebo:

Kraftibartragung:

Padalanirisb:

Balsuchiung:
Fahrgeitall:

Foderung:

Lenkung:

LEETTE

Gewidhie:

Einzylindar Zweitakt-Drossel motor, Lelchtmelallzylinder m, eingezogener
Lowfbuchse u. gefristen Steuerschlitzen, Leichimetall-Zylind=rkopf, $iahl-
pleuel, in der ?ml:n!wella ouf kiifiggefihriem Nadalrapn gelagerl,

4B eem
3 mm
43 mm
14,2
1,25 PS bei 5300 Wmin
Eroftsnof-Olgamisch 2511
Bing Einschieber-Vergaser 2.5 mm DurchloB. M NaBluftfilier im Sowg-
gerduschddmpler, Stortschisber wnd Tupfer.
Heuphdise Medeldise 2,10, Madalstellung 2ie,
Earbo von aben. Braffiieff.Filier im Sehlouchanschivf.
Moris-Schwu ngrod-Li chimagnetzindor ELZ) 17111 R
246—28 mm v. 6. T. bsl Kontokiabstond 0,3—04 mm.
14 mm; Warmewerp |75=2%5,
Lomellenkupplung, 2 Kork-Bunascheiben mir Swshiwdger, im Olbad
Towfend. f
J-Gong-Geiriebe mit Zishkeil-Kugelscholtung durch Drehgriff;
Unterseizungen: 1. Gang 1:4.8,
2 Gang 1 K,U.f’,
1 Gm;g 1: 38,
CHiGllung 0,3 | Motarens] SAE 40.50,
Motor-Gatrisba durch Rollanketts 3" x 45" 32 Glieder, durch Velkollan-
Eupplungskattanrod als Elestic-Antrieh cusgeb|ider.
Unfersatzung: 1. 200.
Gofrisbe:-Hintarrad durch Rollanketta '™ xYu™ 70 Gliedar.
Untersatzung 13,
Gesomtuniersatzung von Kurbalwelle bis Hinterrad Im 3 Gong 11423,
Dureh Stahl-Trotkurbe!l 140 mm long v. Rellenkeite 34" xVy", 26 Glisder.
Obersetzung Pedalantrieb bis Kurbelwelle 1:10,1,
bis Abtrigharitzel im 3, Geng 1:2.34,
Schaimwerier 85 mm Lichtouatritl 15 ‘Wolt doverabgeblendet, Schiuf-
lauchta 3 'Walt,
StahlprofBrahmen als Kroftoffbdhdlter ouigebildet. Inhell co, 45 |,
davon ca, 06 | Resarva.

Vorderrod, kupelgelagesie Bigelschwings mit Gummifederung 50 mm

Fedsrwvs. 5 : -
Hinterrod, Schwin | mil zwei hydraulisch geddmpfien Federkeiman
58 mm Federweg. Beides Douverschmisrung.

Rohrlenkar 800 mm beeit, in der Hihe und zur Sitzposition hin versiell.
bar, Lenkuagswinksl 88" 307, Machlauf & mm,

lum'._!un-g %2 auf Siakltiefbettielge. Eindickend-Spaichen 2.5 2xM4 Ig.
Sperialousfi I-rung.
Lufrdruck vorm 1,3, hinten 3,25 otii,

Laichtmetall-Vollbremsnchen mit Stablbramsricg.
Bremsbecken 30 mm braif,

Wirksama Bremsfldche 38 cm?,

Bromibelag Raica W F0.J067.

Inga . . & .00 bW w ek aeed W - 1780 mm

Braite CRRT ik oo s 00 mm Lenk
Hibe . , . . . . 100041050 varstelibar v
Bodenfreihan | e are i | T

Rt s o 2 L B B A S
Leergewichi 45,5 kg mit vollem Tank, zuldssiges Gesom gawicht 121.5 kg,
Gewichtsverieilung bei Fahrerbelastung mit 75 kg: 4
Vardorrad 5 kg
Hinterrad M kyg.

Konsirukiionsndsrungen warhaholien
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B. WARTUNGSARBEITEN AM MOTOR

Schaltung:
Wann ein Gong eingescholtet ist, muB die jeweilige Gangzahl genau im

Markierungsfeld stehen, |st dieses nicht der Fall, so mufl die Schultun?_duh‘:h
die beiden Feineinstallschrauban 1, Abb, 1 nu:hnes_iel!r wearden, Man |8zt dge
beiden Kontermuttern und verdreht die beiden Feineinstellschrauben soweit,
bis die Gangzehl genau im Markierungsfeld stehf. Durch Drahen des Hinter-
rades wird Uberprift, ob der Gang eingerostet ist. Kentarmuttern wieder gut
festziahen|

Kupplung:

Die natirliche, allmdhliche Abnutzung des Kupplungsbelages verringert das
Spiel in der Kupplungsbettigung. Dos Spiel soll om Kupplungshandhabel
eo. 2—3 mm betragen [(s. Abb. 2], denn nur so ist ein einwandfreies Schalten
gewdhrleistet. Mit der Stellmutier 1, Abb, 2, kann dos Spisl nachgestellt
werden, Beim Uberpriifen des Spisles ist zu beachten, dafl erst dar Widerstand
der Rickholfeder der Kupplungsheldtigung am Molor Oberwunden werden
muf3,

Ziindung: !

Unter dem linken Motor-Gehdusededkel befindet sich der Lichtmagnetzinder.
Zum Maochstellen bzw. Kontrollieren des Zindzeitpunktes entferne man die
linke Tretkurbel und den Gehdusedeckel. Dar NMormalabstand der voll gedif-
neten Unterbrecherkontakle hetrﬁgl 0,304 mm, ndligenfalls nach Lehre
nachstellen. Hierzu Zylinderschraube 1, Abb. 3, des Kontokiwinkels lasen,
Exzenterbolzen 2 mit Schroubenzieher versichtig verdrehen, bis Konlakt-
abstand 02—04 mm hergestelli ist. Danach Zylinderschroube wieder fest

anziehen. Sollten die Kontoltfldchen des Unierbrechers Unebenheiten auf-
weisen, so cind diese vor dem Einsiellen mit einer Kontoktfeile leicht zu

latten. Moch dem Werstellen der Unterbrecherkontokie ist es zweckmdfig,
gen Zindzeitpunkt zu Uberprofen. Hierbei benutze man Totpunkimesser und
Priflampe, Die Priflompe wird unter Zwischenschaliung einer Balterie an




Maosse und an Kobel 2, siehe Schalibild, gelegt. Im Moment des Offnens der
Unierbrecherkontakte, brennt die Lompe dunkler. Wird hierbei festgestellt,
daoB der Zindzeitpunkl von der Mormalstellung obweicht (Normalstellung
26—28 v o, T.), 20 is! neu einzustallan,

Abb. 3

Zu diesem ZIwecke |Gse mon die beiden Zylinderschrauben 3, Abb. 3, etwas
und verdrehe die Grundphﬁa nach links oder rechts, bis das Dunklerwerden
der I.ump&,chganan bei Stellung des Totpunkimessers auf 2.6—28 mm voro. T,
ericlgt. [Adhtung, Motor hot Rechtslauf). Zylinderschrauben danach wiscer
fest anziehen und Zindreitpunkt nochmals Gberprifen. Co. olle 3000 km
empfiehlt s sich, den Schmierfilz om Unterbrecher mit H-i.'l:silg gemachiem
Heifilogerfett etwas nachzufetten. (Versichtl Kontokte souberhalten]
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Vergoser:

Schmutz und Wasser verhindern ein einwondfreies Arbeiten des Vergasers;
sie. machen ein Reinigen des gonzen Vergosers notwendig. Besonders ist
darauf zu achlen, dol dos Feinsieb 2, Abb. 6, stets souber ist. Es kann ouch
bei angebavtem Vergeser herausgenommen werden, Feinsieb reinigen: Kraft.
stoffhahn schlieBen, %ﬂug r\c'iuscgdéimpfer gbnehman, Krofistoffschlauch ob-
riehan und Sehlauchanschlu® 1, Abb. 8, herousschrauben. Der Schlouch-
anschlufl ist als Hehlschraube cusgebildel, die am unteren Ende das Feinsieb 2
aufnimmt. Vergaser ausbaven: Krafistoffhahn schlieBen, Sovggerduschddmplar
und Motorahdeckblech cbnehmen, Kroftstoffschlauch abziehen, Die Deckel-
verschroubung 2 ldsen (3. Abb. 5) und abschrauben, Gasschieber bei voll

edffnatem Drehgriff herouszichen, die Schroube 1, Abb. 5, lackern und den
srgoser vom Ansougstulzen ebziehen, Nadh Abschrouben der Abschlufi-
mutter 4, Abb. &, und des Schlouchonschlusses 1, wird der Vergoser ousein.
ondergenommen. Die Dise 3, Abb. &, schroubt mon cus dem DiOsenstock
heraus und wischt alle Teile in Banzin ous. Die Arbeilen am Vergaser missen
mit Gefihl vorgenommen werden, da Duse, Schwimmer usw. aus weichem
Material bestehen. Beim Zusommenbau isi dorauf zu achten, doB der
Schwimmer sowie die Schwimmerkoppe richtig in die Fihrungsnute einge-
fihrt werden, Die AbschluBmutier darf nur handfest angezogen werden, Nocl
dem Zusaommenbou muBl der Schwimmer bei Schitteln des Vergosers hérbar
sein, Wichtig ist auch, daf der Vergaser wieder senkrecht eingebout wird.
Beim Einbau des Gasschiebers schiebt man den Vergoserseilzug am Anfang
der Chremzierleiste etwas hin und her, domit sich der Gasschieber besser
einfihren (8B

Vergaser einstallen:

Dar Leerlauf soll ruhig und longsom sein, ouch bei langeram Halt. st dies
nicht der Fall, so mufd er nachreguliert werden. Die Einstellung soll bei gut
betriebswarmem Motor erfolgen, do der richtig warme Motor zu schnell
loufen wird, wenn der Leerlauf bei koltemn Motor eingestellt wurde. Daos
Eﬂﬂﬁﬂfﬂ‘ﬁ mit der Stellschraube 1, Abb.7, mufi mit Gefihl vorgenommen
warden,
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Luftfilter:

Das Lufthlier muB efwa clle 500—1000 km je nach Stoubanfall gnrain?ﬁl
warden, Hierzu 1G5t man die Mutter 1, Abb. 2’51. schwenki den Seuggeréusch-
démpfer etwa 3—4 cm nach links (s, Abb, 4) und zieht ihn nach hinten vom
Vergaserstutzen ob.

Das Ende des Démplars mit dem Filter toucht man in Benzin und schwenkt es
dorin hin und her. Danoch grindlich ousloufen lassen, Ist olles Benzin ab-
Eduu'!m wird das Filter wieder mit Motarens! banetzt. Dieses kann durch

intauchen in eine mit O gefillte Schols geschehen. Danach 166t man das
Ol abtropfen.

Auf eingetlten Filtereinsatz ist stets zu achien!

Gelriebe:

Dos Getriehe ist mit 300 ccm Motorendl SAE 40—50 gefilll. Der Olstand ist
untar Kentrelle zu halien. Das Ol muf alls 5000 km erneuert werden. Die
Fiillung ist vorschriftsmdBig, wenn der Olfilm zwischen beiden Sirichmarken
om Mafistab der Uleinfi.iiFschrnuba 1, Abb. 8, steht. Den Olwechsel nimmi
man an der warmgeloufenen Maschine vor, demit des Ol besser abldufl. Zum
Ablassen wird die an der Motorunterseite befindliche Schraube mit einem
14er Schlissal herousgedreht. Die Schroube mu wieder fest cngezogen
werden, Mach Lésen der Oleinfillschroube wird nevas Motorentl in der vor-
geschriebenen Menge eingefllll.




Iylinder:

Die Wartungsarbeiten am Zylinder beschréinken sich auf gelegentliches Ent-
fernen der Ulkoh|e. Zu diesem Zwecke werden Zylinderkopf und Auspuffrahr
abgeschraubt. Bei Stellung des Kolbens im unteren Totpunkt, kann mit einem
geeigneten Schraubenzieher oder dhnl. die Auspufféffnung von auBen her
vom Olkohleansotz befreit werden. Die hiernach auf dem Kolbenbaden ver-
bleibenden Tlkohleteilchen missen sorgféltig entfernt werden. Am Kolben-
boden selbst wird ouBler leichtem AbbGrsten mit der Drahtbirste nichts
gemudll'. Dagegen wird der Zylinderkopf griindlich von Tlkohle gesdubert.

ollten Anzeichen dafir vorhanden sein, def die Kolbenringe festsitzen
kénnten, d. h, wenn der Motor besonders heil wird, der Kolben Meigung
zum Klemmen zmc'Fl, und der Motor schlechte Laistung i-ucrf-, so ist der Zylinder
abzuboven, um die Kolibem'inge wieder gungl}ur zu machen, Hierzu ist as
notwendig, Auspuffrahr und Vergoser mit Souggerduschddmpfung vom
Zylindar abzuschrauben. Die Motorbefestigungsschraube am Zylinder, sowie
die hintere, obare Mamrbal’asﬁqunglﬁdwmube am Rahmen, sind zu entfernen,
Hierauf neigt sich der Motor leicht nach vorn und der Zylinder ist ohne
Schwierigkeiten abzunehmen (Abb. 9).

C. WARTUNGSARBEITEN AM FAHRGESTELL

Die Yorderradbremse wird durch die Verstellschraube an der rechien Seite des
\;bﬁ:iu:'rﬂuges nachgestellt; die Hinterradbremse reguliert man durch eine Ver-
stelimi -

Laufriider:

Unter normalen Umsidnden sind on den Loufrédern keinerlei Warlungs-
orbeiten erforderlich. Die Naben hoben Daverschmierung. Nach 5000 km,
alto bai AbschluB der Durchsichtarbeiten, ist jedoch der Feftvorrat zu ber-
rifen und die Konen auf evil. aufgetretens Laufbahnschdden zu untersuchen.
Beschaidigte Konen oder Kugelringe unbedingt ersetzen!) Sollle sich nech
elner gewissen Laufzeit ein gréBeres Seitenspiel bemerkbar machen, ist der
auf der Bremstrommelseite gegeniiberliegender Lagerkonus mittels SchiGssel
504 B1 8070 nochzustellen, Hierbei ist zu beachten, dofd ein noch eben fihl-
bares Spiel vorhanden sein mufl, walches baim Anziehen der Guferen Achs-
mutter schwindet, Bei der Vorderradnabe ist hiernach zu Gberprifen, ob das
von AuBlenfldche Kontermutter bis zum Grund der Mitnehmerschlitze fir
den Tachoantrieb in Achsrichtung 12,4 bis 124 mm betrdgt, Abb. 10, Falls das
nicht der Fall ist, muBl dieser Abstand mit Ausgleichscheiben 1, Abb. 10, her-
gestellt werden, da sonst entweder keine einwandfreie Mitnahme des Antriebes
gewgﬂhrlaisler ist, oder sogar im Falle von zu geringem Spiel, derselbe zerstért
werdan kénnte.

Keite:

Zum Madhstellen der Ketle die beiden Hinterradachsmuttern lockern und die
Hinterradschwinge belasten, bis das Federbein 25 mm in die Hilse eingefedert
ist (5. Morkierung), Abb. 11. Nur in dieser Stellung darf dos Machsponnen der
Hinterradkette vorgenommen werden. Den Kettenspanner auf der Keftenseite
soweit verstellen, bis die richtige Sponnung erreicht ist, (Eine richtig gespannte
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Abb. T

Keite soll ca. 5 mm Durchhang haben.) Jetzt wird der gegeniiberliegende
Kettenspanner in die gleiche Stellung gebracht, Die Kettenspanner sind mit
Markierungszahlen versehen, Die beiSen Sechskantmutlern wiedar kréftig an-
ziehen und nachprifen, ob die Hinterradbremse nicht schleift, Evil. nachstallon|
Mindestans alle 2000 km muB die Hinterrodkette gereinigt und neu gefettet
werden, Zur Schmierung empfehlen wir unser ,Diona-KettanflieBfett”.

Federung:

Im Loufe der Zeit erhilt die Lagerung der Vorradschwinge ein gewisses Spiel.
Dieses Spiel mufl behoben werden. Man lockert die beiden innenlieganden
Kontermuttern und zieht die beiden Logerbalzen 3, Abb. 29, auf beiden Seilen
gleichmdflig an, bis ein Widerstand splrbar ist. Die beiden Kontermuttern
wardan jetzt wieder fest angezogen. Hierbei die Lagerbolzen durch Festhalten
gagen Yerdrehen sichern.

Vorderrad- und Hinterrodschwinge sind warlungsfrei. Es ist cber ratsam, bei
einer Generaldurchsicht die Lagerstellan zu reinigen und danach die Vorder-
radschwingenlogerung mit Kugellagerfett zu schmieren sowie die luﬂgmng
dar Hinterrodschwinge mit Motorendl zu fiillen, (Siehe Aus- und Einbou
Verder- bzw. Hinterradschwinge.)

Lichtanlage:

Bei Stirungen on der Lichtanloge sind die Birnen und die elekirischen
Leitungen zu Uberpriifen. Die meisten Fehler sind Scheuerstellen und schlechte
Kentakte der Kabel.

Bei mehrmaligem Durchbrennen der SchiuBlichibirne mufi der Scheinwerfer
ouf einwendfreien MasseschluB und die Fernlichilompe ouf einwandfreien
Kontokt geprift werden.

1



Seilziige und Gelenke:

Alle Sailzige missen von Zeit zu Zeil geschmiert werden. Ein zweckméBiges
Gerdt hinrﬂjr ist das Abschmierger&t ALPA der Fo. Heinz Altert in Radeverm-
wiald {Rheinlqncg. Bei dieser legenheit werden ouch die Gelenke des
Kupplungs- und Bremshebels mit einigen Tropfen Ol versehen.

Lihtgenaiter jm
Scheinatrd e

R iehe

& S

Lienimagnel.
Fdngder

Abb. 12

Schaltplon DURKOPP-FRATI IV

Auspuffanlage:

LaBt dis Motorleistung nach, so kann die Auspuffanlage verstopft sain. Nach
Lésen der Schraube 1, Abb. 13, wird der Dampfarainsatz heravsgezogen.
Samtliche Offnungen sowie die Innenwand des SchalldGmpfer-Endes werden
grindlich gereinigt.

Tachometerantrieb:

Etwa olle 1000 km muBl der Schmiernippel 2, Abb. 29, chgeschmiert werden.
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Abb. 13

D. MONTAGEARBEITEN AM MOTOR

Aus- und Einbau Ij'lind.r und Kolban:

Nachdem, wis bereits unter ,Waorlungsorbeiten” beschrieben, der Zylinder
obgebout ist, Sicherungsringe des Kolbenbolzens entfernen und Kolbenbolzen
mittels Vorrichtung herausdriicken. Beim Wiedereinbau ist unbedingt derauf
zu achten, dofi der Pfeil ouf dem Kolben in Fohrtrichtung zaigt. Baim Auf-
sefzen des Zylinders, Holzgabel unter Kolben legen. Samiliche Bewegungs-
stellen gut aindlan.

Aus- und Einbow Schwunglichtmagnetziinder:

Bei Zindstérungen, welche einen Ausbou des Kondensotors oder Unter-
brechers erforderlich machen und auch bei notwendig werdendem Abbau des
rechten Gehtusedeckels, mufl das Polrad entfernt werden, Hierzu linke Trat-
kurbel und Geh&usedeckel cbhnehmen, Mutter vor dem Polrad unter Ver-
wundunghdus Fasthalters 504 81 80 67 abschrauben, Abb, 14, und Polrad mittels
Spezialabzieher van der Kurbelwelle abziehen. Vorsicht, dofl Fixierkeil nicht
verlarengeht] Soll die Grundplatte ausgebaut werden, so mufi zundchst der
Suug_ﬂerius:hdémphr entfernt werden, demit Licht- und Unterbracherkabal
avs thren Steckverbindungen gezogen werden kdnnen, Donach Zindstecker
noch Lésen der Kontakischroube vom Zindkobel obziehen. Die beiden
Zylinderschrauban 1, Abb, 15, ous der Grundplaite herousschrauben. Einige
Tropfen O an die Kabeldurchfilhrungen im Gehause geben und Kobe! vor-
s'lg'\‘ri harausziehen. Micht on der Grundplotte ziehen, do die Kobel sonst
abreiBen.

Ferner ist darauf zu ochten, daB die beiden Steckverbindungen nicht platt-
gedriickt werden, da sonst nachher kein richtiger Kantakt vorhanden ist.

Dar Wisdereinkau erfolgt in sinngemafl umgekehrter Reihenfolge. Zu achten
ist jedoch dorauf, dofi Licht- und Untarbmcﬁurkube'lltcker nicht verwechselt
werden, und dafi das Zindkabel im Zindstacker von der Kontokischroube
erfaft wird. Ferner ist beim Wiederaufseizen des Polrades dorauf zu aditen,
daB Unterbrecharhebel und Schmierfilz nicht verbogen oder beschidig
werden.

Einstallung der Zindung siehe unter Wariungsarbeiten.
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Aus- und Einbau Kupplung und Primérkette:

Getriebedl durch Entfermen der Sechskonischroube oblossen. Domit dieses
schneller vonstotten geht, Motar zuvor woermloufen lossen und O-Mefstab
herausschrouben. Beide Tretkurbel entfernen, Kupplungsseil und Bremsstange
aushdngen. Linker Gehdusedeckel und Polrad, wie bereits unter ,ZOndung”
beschrieben, abbaven und Seuggeruschdampfer entfernen. Longe Zylinder-
schrauben 2—&, Abb. 15, und kurze Zylinderschraube 7 hercusschrauben,
Sicherungsring cuf rechiem Trelachsenende entfernen, donach ist der rechte
Gehdusedeckel ocbnehmbar, {Yorsicht, dof hierbei der Entkupplungskalben 1,
Abhb. 20, welcher sich lose in der Dedkelbohrung befindet, nicht verlarengeht!).
Danach die auf der Tretachse befindliche Zahnmuffe 1, Abb. 16, mit Brems-
feder abziehen, Mittels Sponnbricke 504 81 4052, Abb. 16, die Endlamelle
{Federdruckieller) niederdriicken und Sicherungsring 1, Abb. 17, antfernen,
woraul die Kupplungsscheiben und die Feder herausnehmbar sind, Zum nun
folgenden Ausbau der Primérkette, die vor der Kupplungnobe sitzende Sechs-
kantmutter losschrouben, Festhalter 504 81 40 &6, Abb. 18, hierbei benutzen.
Kupplungsnobe obziehen, Sechskontmutter vor dem Kattenritzel auf der Kur-
belwelle ohschrouben, Festhalter 504 81 60 50, Abb. 1%, zu diesem Zwedke mit
dem langen Stift in dos unten lizgende Schraubenloch des Geh&uses steckean,
die beiden kurzen Stifte kommen dann in der Verzahnung des Kettenritzels
auf der Kurbelwelle zv liegen. Hiernach beide Kettenrdder zusammen mit der
Kette obzighen.

Wiederainbau in sinngeméfi umgekehrter Reihenfolge. Zur Montogeerleich-
terung ist es rweckmbBig, die in der Kupplungsnaobe sitzende Buchse nach-
tréglich einzufihren, nochdem die beiden Kettenrdder mit der Kette wieder
auf den Wellenendan sitzen.

Unbedingf darauf zu achten ist ferner, daB die dicke Kupplungsscheibe zuletzt
singelegt wird, clsa unter dem Sicherungsring zu liegen kemmt, da sonst die
Kupplung nicht einwandfrei arbeitet. Mach beendetem Zusammenbau 0,3 |
Motorendl SAE 40—50 ouffillen.

Aus- und Einbou Kupplungswella:

Rachtan Gehdusadeckel abnehman mit sdmtlichen Yorarbeiten, wie sie beraits
unter ,Aus- und Einbau Kupplung® beschrieben sind.

Kerbrnogel 2, Abb. 20, éntfernen und Welle herousziehen. Yorsicht beim
Wiedereinbau, Dichtung nicht baschadigen,

Ein Austousch der Drehfedar am Kupplungshebel, sowie des Dichtringes kann
selbstverstandlich ohna Abbou des &eh usadeckals nur nach Entfernen des
Kupplungshabels vergenommen werden. Hebelstellung vorher markieren.

Aus- und Einbau Motor:

Alle nun folgenden Arbeiten om Motor machen einen Ausbou desselben cus
dem Fohrgestell notwendig:

Zu diesem Tweacke missen nochetahand oufgefihrie Teile vom Motor entfernt
werden: Kettenkasten, Kette, Souggerduschdampfer, Auvspuffrohr, Vergaser,
linka Tratkurbal und linker GahAusadadksl. Ferner kompl, Schalthackchen 1
mit Schaltgobel 2 und Zishkeil 3, Abb. 21, entfernen (dazv ist es jedach not-
wendig, die Feineinstellschrauben om altdrehgriff ganz hereinzudrahen).
Sollte dos Herausziehen des Ziehkeiles aus der Schaltwelle ouf Widerstond
stoBan, Abtriebskettenritzel etwas hin- uwnd herdreban, Bremssionge und
Kupplunfssai] gusha@ngen, Mach Lisen der beiden Kobel-5teckverbindungen 4
und 5, Abb. 2, und Entfernen der drei Motorbefestigungsbolzen kann der
Mater aus dem Fahrgestell genommen werden.
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Aus- und Einbau Kurbelwelle:

Der sus dem Fahrgestell cusgebaute Molor wird unter Verwendung def
Zusatzvarrichiung 50481 60 68 in den Mator-Montogebadk, wie er beim Moto
rad eder Rollermotor bereits verwand! wurde, eingespannt (Vorrichtun, Iﬁﬁl
sich auch im Schraubstock verwendenj Ol cblassen und nachstehend auf-
g:‘uhr!e Teile, wie schon pé:
ubbauen Zylinder und Koloen, zundu kompl. mit Gruncplatie, sémtliche
0 Gehduseschrauben entfernen, rechte Kurbel, Sicherungsring auf rechtam
Tve.u:hunenda. rechter Gehéiusedadkel, Kupplung. Katte mit beiden Ketten-
rédern, fernar Buchse im groBen Kettanrad und Anlaufscheibe, sowie Keil ouf
rechlem Ku-beIWE\IenzupF en. Denach isl die rechiz Gehiusehalfle chriehbar
und die Kurbelwelle kann ausgebout werden, Abb, 22. Ist es notwendig, auch
die Kurbelwelienluuar auszuboven, so missen zundchst der Gatriebesatz und
r entfernt werden, (nehe Ein- und Ausbou Ga'rllbe und Antrieb),

dann smd r]m Gehdusahdlften auf co. 120—130" zu erwdrmen, um dia AuBien-
ringe zu |8sen, Die Innenringe sind mit einem S exmlwarkzeuu cbzuziehen,
Bai Einbou einer neuen , SOWie neuer , Gehduse-

héiffien, Abb. 23, vnd Kurbelwelle genou ausmessen und ohne Seitenspiel ein-
baven, wenn nofwend g, Abstandscheiben 504120090, enfsprecharder Sicrke,
auf die Kurbelwelle oufschie cibon moglichst gleichmaBig auf beids
Wallanandsn verfailen. Lng.rmnn o warden danach ouf dio Welle
cufgotriaben, Welle dabel zwis ngen atiliizen, Dis nalwendige
Eeilanjuft Ims Gabeigas rg Lk i G dineh s Gahﬁuledlzhlung
Var Einbiau der neven Kurbelwelle und des Gefriebes sind sémiliche 4 Wellen-
Dichiringe durch neus zu ersefzen,
Dar run folgords Wiad erfol &

Weisa wie dor Ausbay. Fir die Emfuilwng der au..,...d.,. SE i el
ind dje Moniogehilsen 504 81 6053 und 504 B] 6054 2u verwanden. Die Ge-
rHBCh bt e T s e R e R

Boachtung: Die Arbeitan am Kurbellriet missen mir gréter Sarghalt cus-
g.fuhru SAr Al bredlie Vb ket 08 i Dl i o1 laicn g R
fungen und Fachkrdfte varfogen, sallien diese Gbaraehmen. Im anderen Falle
st &5 zweckmofi, den Motor an dos Werk sinzuschicken,

Aus- und Einbau Getriebe und Antrieh:

Motor in Varrichtung 504 81 60 48 spannen, Ol cblossan, Zylinder und Kolban
obbouen, Nach Entfernen des Sicharungsringes von dem Abtriebskettenritzol
das Kettenritzal obzishen, Donn samtliche Vorarbeiten, o w:h bereits unter
»Aus- und Einbau Kurbelwalla® I:udmoben, Zinder Grundplatte
al:be:uun. somtliche 10 Gehsuseschrauben, rechie waa] Ezdlzwngarmg uu‘
schiel
pplung, Kette mit baiden Kettenradern entfernen, ferner Bunhsn im groflen

ettenrad und Anlaufschoibe, sowie Keil ouf rechtom Kurbelwellanze len
Hiernoch rechle Geh&usehdlfte abziehen und Kurbelwells cusbauen. Trel-
lagerwelle zusammen mit Kelte und den beiden Keltenrddarn herouszishan.
Hauptgelriebawells mittels Abzuenaf 504814069, Abb. 24, und die dozu.
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Abb. 22 Abb, 2




der Scholtréidersatz herausgenommen werden. Vorsichl, dafi die hiarbei evtl,
freiwerdenden 12 Schaltkugeln nicht verlorengehen. Die noch steckengeblie-
benen Kugeln sind mittels einar Motorradspeiche von innen her durch die
hohle Schaltwelle qus ihren Bohrungen zu entfernen, Abb, 25, und die Welle
selbst durch leichte Schldge auf dus Verzahnungzende aus dem Kugellager
auszutreiben. Bei Schdden an der Scholistonge innerhalb des Ziehkeiles ist
dieselbe dem Werk einzusenden. Beim Wiedereinbau der Schallwelle, Scheibe
zwischen Kugellager und Wellenansofz nicht vergessan. Die 12 Bohrungen der
senkracht stehenden Schaltwelle mit Feft fallen und Scholtkugeln einlagen.
Schaltrdder aufsetzen, Houptgeiriehewalle einbaven usw., alles in sinngamd
umgekehrter Reihenfolge wie beim Auvshou. Moch Aufsefzen der rechien
Geﬁ&iusehalﬁe ist jedoch unbedingt vor dem Aufbau des Kupplungsketten-
rodes das Kugellager auf der Hauptgetriehewelle durch leichte Schidge auf
den Innenring mittels einer Rohrhilse richtig zur Anlage zu bringen, Abb. 26,
da dies fir die Einhaltung der genauen Kettenflucht wichtig ist. Die genoue
Kettenflucht selbst kenn dann beim Zusammenbau durch Auswahl von
Scheiben 50427 0091, welche zwischen Kettenrod und Lagerinnenring zu
liegen kemmen und in verschiedenen Dicken verhanden sind, festgelegt wer-
den, Auf genaues Fluchten der Kette ist unbedingt zu achten.

Ferner ist darauf zu achten, dafi dos Abtriebskettenritzel auf der Schaltwelle
" mit dem Ansatz nach innen, d. h. dem Mofer zugekehrt, mentiert werdan mul.

E. MONTAGEARBEITEN AM FAHRGESTELL

Aus- und Einbau Hinterradschwinge:

Die untere Befestigung beider Federbeine 18sen und Federbeine hinten hoch-
schwenken, Kettenkasten obnehmen, Bremssiange aushéingen, Rad ausbouven.
Sechskantschraube der Logerung herausschrauben, Schwinge entfernen.
Scllen irgendwelche Arbsiten an der Lagerung selbst vorgenommen werden,
so sind auch dos Zwischenrohr und die beiden gidﬁrin e auszubauen. Werden
neve Lagerbuchsen eingebaut, so sind diesalben nadh dem Finbau mit einer
Fihrungsreibohle, welche durch beide Bohrungen geht, genou fluchtend auf
einen spielfreien Gleitsitz aufzureiben. Hiernach ist auf einer Seite wieder der
Dichtring einzulegen und das gut eingedlie Zwischenrchr von dieser Seite ous
in die erste Buchse ainzufihren. Darouf ist mit einer Spritzkanne von der
Gegenseite in den Hohlraum zwischen den beiden Buchsen Schmierdl
SAE 20—30 zu fillen, Abb, 27, Um dos Ol-Einfillen zu erleichtern, empfehlen
wir dos innenlisgende Encle des fwischenrohrs mit Fett zu versehliefien und das
Fahrgestell schrig zv stellen. Hiernach Zwischenrohr vollkommen hingin-
schieban und den zweiten Dichtungsring einlegen, Beim nun folgenden Auf-
bou der Schwinge ist dorouf zu achten, dafl die Dichtungsringe nicht bescha-
d'lgr". werden, Sechskantbolzen durchstecken und Mutter wieder kriftig an-
ziehen.

Aus- und Einbau Hinterradbremse und Lager:

Rad gusbouen. Die cuf der Bremstrommelseite befindliche innere Achsmutter
und den Distanzring entfernen, Bremstréger abziehen., Vorsicht, daf die
zwischen Bremstrager und Kenus evll. vorhandene Ausgleichscheibe nicht

Abb. 26

Abh. 27



verlorengeht. Bei Meubslegen der Bremsbocken darf nur die von uns vor-
geschriebene Bromsbelogqualitat verwandt werden. Am zweckmafigsten
werden neve Bremsbacken eingebaut, Beim Ausbou der Lager ist stets nur der
ouf der Kettenradseite befindliche Lagerkenus abzuschrouban,

Beim Wisdarzusammenbau ist darauf zu achten, dofl die Lager sin noch eben
fiihlboras Spiel oufweisen, so daB nach Einbav des Rades und Festziehen der
auBaran hcﬁimultern die Noba nicht zu schwer lauft, ferner die Kettensponner
nicht verwechselt werden (rechter Sponner ist an der Auflogefidche auf-

gerauhil
Aus- und Einbou Hinterradschutzblech:

Hinterrad ausbauen, Ricklichtkabel vem Schutzblach antfernen, Obere Befesti-
gung der Federbeine lgsan und Stdtzbigel obbauen. Sd'la'lldﬁrnpferbafas’ri-
wng l&sen, Dip 4 Schutzblech-Befestigungsschrauben vom Rohmen entfernen.

jedersinbou in umgekehrier Weise. Beim Einbou eines neven Schutzbleches
ist jedoch zu beachten, da8 der ewtl. vorhendene Zwischenraum zwischen
Schutzblach und Stitzbigel gleichm&Big ouf beiden Seiten mit Unterleg-
scheiben ousgeglichen werden muf. Auf Eeinen Fall darf der Stitzbigel beim
Anzichen der Federbein-Befestigungsschrauben Spannung bekommen, die
Faderbeing wirden dadurch verklemmen.

Aus- und Einbau Verderradschwinge:

Bremsseil aushéingen, Tachometerspirale vom Antrieb abschrauben, Rod ous-
bouen, Bremszug-Verstellschroube mit Bremszug entfernen. Gummibdnder
unten om Schwingenbigel aushdngen. Die beiden Kontermuttern des Lager-
bolzens entfernen. Logerbolzen mit Seitenscheiben herausschrauben, den
Schwingenbiigel leicht mit der Hand zusammendricken und herausnehmen,
Abb, 28, Konen, Kugeln und Dichtring in einem Behlter auffangen. Hierbei
ouch untersuchen, ob die Vulkollan-Anschlagringe 1, Abb, 28, noch in ein-
wandfreiem Zustond sind, notfalls armevern,

LR T

Abb, 4
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Abb. 79

Beim Zvsammenbou Kugeln, Konus und Dichtring wisdar nau in Feit ei

und Schwingenbiigel einsstzen, Dakei ist nnludi?ngi darauf zu adue: d"';’ :";:
vorstehanden Nosen 2, Abb. 28, am Schwingenbigel genau in die Nuten 3
der Konen zu liegen komman. Logerbalzen mit S?ailans:htiba einschrauben
und spielfrei sinstellen, Sechskantmutter oufschrouben und fest anziehen
tgger?:l:en”hmrbm egen _"-;erdéahan sichern, Schwingenbigel auf Beweglich-

anfrallieren. Gummibéinder einhdngen. Ei i
Gummibdnder vorher in Wasser tauchen, Ui, Binzuhdngend . Erigen ;i der

Aus- und Einbau Verderrodbremse und Lager:
Rad ausbauen, die auf der Bremstrammalseite befindliche innera Achsmutter

entfernan, Bremstréger obziehen, Vorsicht, dof die zwischen B
Konus evil. vorhandene Ausgleichscheibe nicht mnamgﬂ r-f:.mr:r'erf :Irs;:g
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der Bremsbacken darf nur die von uns vorgeschriebene Bremsbelagquelitél
verwandt werden. Am zweckm@Bigsten werden neve Bremsbacken eingebout.
Beim Ausbou der Lager isl stets nur der ouf der Tachometerantriebsseite
befindliche Konus abzuschrauben.

Beim Wiederzusammenbaou ist darauf zu achten, dafl die Lagerun% ein_noch
eben fihlbares Spiel aufweist, so daB nach Einbau des Rades und Festziehen
der GuBeran Achsmutter die Mobe nicht zu schwer lauft. Zu priifen jst ferner,
ob das Mafl von AuBenfdche der inneren Achsmutter bis zum Grund der
Mitnehmerschlitze fUr den Tochoantrieb in Achsrichtung 12,4 bis 126 mm
belrégt (siehe cuch unter (Wartungsarbeiten” Loufréder Abb. 10).

Aus- und Einbau Vorderradgabal:

Scheinwerler &ffnen, Tachomelerspirale vom Tochometer entfernen. Brems-
seilzug em Lenker oush@ngen und durch Scheinwerfertréiger nach unten durch-
schigben, [Etwas Ol on Gummidurchfihrung geben], Lenkerklemmbolzen und
Konus l&sen, Lanker herausziehen, Ziermutter abschrauben. Die beiden unteren
Schrauben im Schelnwerferirager herausschrouben und Scheinwerferirdger
hochschisben, Kenterring sowie Ausgleid\schaibe entfernen und Gabelstell-
konus abschrauban. Gabel mit Schutzblech nach unten herausziehen. Soll auch
das Schutzblech obgebaut werden, so sind zundchst die Gummibtinder am
unteren Ende auszuhéingen, Danach die auf der Innensaite der Gabelscheide
sitzenden 4 Schrauben herousschrauban,

Zusammenbau in sinngemaB umgekehrier Reihonfelge. Steverlager spialfrei,
aber leichtglingig einstellen.

Aus- und Einbau Tachometerspirale, Seilziige, Kabel und Benzinhahn:

Zum Aushou der Tachometerspirale Schainwerfer Gffnen und Welle am Tacho
abschrauben., Steverkopfziermutier und die beiden unteren Schrauben des
Scheinwerferhaltars entfernen. Scheinwerferhalter hochschieben, untere Be-
festigung der Tachemeferspirole losschrauben und Klemmkonus 1, Abb. 29,
von der AuBenhille obzichen. Welle danach durch Schieben und Ziehen
nach oben hin durch den Gabelkapf durchilhren. Der Bremsseilzug wird oben
und unten sinschl. Yerstellschraube geltst und dann durch Schieben und
Ziehen nach unten herousgefGhrt. Der Scheinwarfarhaller mufBl hierbei eben-
falls gelast sein.

Zum Aushou des Vergaserseilzuges Seilzugverkleidung ouf dem Rahmen-
cherteil und Suuggerﬁuschdﬁmp?Er entfernen. Mach Losan der Vergaser-
Deckelverschraubung und Stellung des Drehgriffes ouf 'u"ol!gas. Gasschieber
herausziohen. Drehgriff schlieBen und Seilzug ous dem Gosschieber ous-
héngen. Danach die am Vergaser-Drehgriff befindliche Brems- und Anschlog-
schraube 1, Abb. 30, nach Losen der Kontermuiter 2, bis Widerstand spirbar,
herausschrauben, Drehgriff in Leerlaufstellung abziehen und Seilzug aus-
héngen. Nach Wiedersinbau des Drehgriffes kann die Brems- und Anschlug-
schraube nur in Vollgasstellung wieder hereingeschraubt werden. Der Ausbou
des Schaliseilzuges macht ein Abnehmen der linken Tretkurbel und des linken

%

1
Abb. 30 Abb. 31

Gehausedeckels erfordarlich. Danach Klemmschraube an der Schaliwalze
lésan, und beide Seilzugenden herausziehen, Schaltdrehgritf am Lenkar nach
Lésap der Klemmschroube vom Lenker obziehen und gdmllseilrug heraus-
nehmen. Baim Wiedareinbau eines Schalt-Seilzuges wird wia folgt vargegan-
gen: Feineinstellschrauben am Drehgriff wieder gonz hereinschrauben, Seilzug
in Drehgriff einlegen und Drehgriff am lenkerq)efesligen, Den ersten Gang
durch Herausziehen des Ziehkeiles mittels der Schalistange 2, Abb. 31, ein-
schalten. Er ist eingeschaltet, wenn der Zishkeil etwa 23 mm ous der Antrigbs-
welle herousragl und dobei fohl- und héirbar eingerastet ist. Danach een
Schaltdrahgriff auf den ersten Gang stellen und dobei beabachien, welches
Seilzugende sich bei dieser Scholtbewegung in die Seilzughtlle hinsinbawagt.
Diesen Seilzug in den linken Einschnitt ,a", Abb. 31, am Gehduse sinlegen.
Den zweiten Seilzug nun durch den rechten Einschnitt .b* und von hinten um
die Seilrolle fihren. Beide Szilenden beiderseits der Klemmschroube 1, Abb. 31,
unter dos Klemmstick schieben (die Seile nicht zu fest sponnen), danach
festklemmen. Eine evll. notwendige Feineinstellung der einzelnen Gange
durch die beiden Feineinstellschrauben 1, Abb. 1, vornehmen. Mach dieser
Einstellung beide Seilzugenden kurz abkneifen.

Zum Ausbau des Kupplu il Seil i 5 4
démpfer und Matarab edcbﬁﬁqmﬁ:m:' R, Tewertuich

Soll der kempl. Kabelsatz aus- bzw, singebaut werden, so sind Hinterrcd
auszubaven, Sauggerduschd@mpfer, Motorabdedkblech und SaiI;L';vari:[Lﬁir;ﬁg
zu entfernen, sowie der Scheinwerfertrdger zu 18sen. Scheinwerfer &ffnen
Tachometerspirale obschrauben und Kabel obklemmen. Kobelschells am
ﬁ:ﬁ:irkqu Insfum:lb%n_undﬁﬁkgmslﬁmwrbindungen oberhalb des Motors
szishan. AnschluB im jcht |ase ia Kebel i
Schutzblach entfarnen, Kobelsatz h@musnc?mf::m B o

Einbau in umgekehrier Reihenfolge nach Schaltbild. Die Durchfoh
Ricklichikebels hinter dem Mmorgum Sitzrohr vorbei erlfeorg|u::rur¢uh ’:]I::gé 2?;
ld:gl"::gran Seite befindlichen Sicke im Sitzrohr oberhalb der Schwingen-

Der Ausbau des Benzinhahnes zum Reinigen des Siebes, Erneuern der Dich
tung oder dhnliches, macht einen Ausb kompl. ederlich,
s nichay. o h:olo:f.mn ushav des kompl. Metors arfordarlich,

b



Abb. 32

. Montogevorrichtung 504 81 40 88, Abb, 32

. Abzigher fir Houptwelle 504 81 60 &9

. Mavlschliissel fir Lagerkonus 504 81 60 70

. Festhaller fir Kettenrad auf Kurbelwalle 504 81 60 50
. Montagehiilse fir Dichtung 20 & 504 81 60 54
. Montagehilse fir Dichtung 15 & 504 81 &0 53
. Abzieher flir Zindmognet 504 81 4071

. Spannbriicke fur Kupplung 504 B1 &0 52

. Festhalter fir Zindmagnet 504 81 &0 67

10, Festhalter fir Kupplungsnobe 504 B1 &0 &6
11. Hakenschlissel fir Auspuff 504 81 60 60
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