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Behandlungs ~Vorschrift

fiir das
Ardie - Modell 500 CC.

Seit vielen Jahren genieBt das Ardie-Motorrad den Ruf
als eine hocdwertige und unter allen Umslanden zuvedasslge
Gebrauchsmaschine. Infolge ausschlieBlich auf
den Bau von Motorridden seit dem Jahre 1918, als das erste groBere
Werk Deutschlands, sind wir nicht nur in der Lage, konstruktiv
und qualitativ erstklassige Erzeugnisse zu liefern, sondern
kénnen auch solche zu konkurrenzles billigen Preisen verkaufen.

Das neue Ardie-Motorrad 500 CC.

Infolge der groBen Nachfrage aus allen Kreisen nach
einer starken und zuverlissigen Seitenwagen - Reisemaschine
haben wir auBer unserer bewihrten 350 CCM Zweitaktmaschine
noch eine 500 CCM Viertaktmaschine mit seitlich gesteuerten
Ventilen herausgebracht, welche wir mif nachstehendem naher
beschreiben:

Abbildung 2.
Ardie-Motorrad 500 CO.

Besdareibung:
Das neue Ardie-Modell 500 CC wurde konsiruiert unter
Beriid er deutschen St
der vorkommenden grofien Stei und der itthich
geringen Erfahrung des deutschen Motorradfahrers.

Der Motor ist ein Viertakter mit 490 ccm Zylinder-
inhalt bei 855 mm Bohrung und 85 mm Hub. Die Ventile
sind stehend und der Kolben aus Aluminium. Die Steuer PS
betrigt 1,9 mit einer Dauerbremsleistung von 9/ PS bei
3400 Touren pro Minute. Die ganze Motoranlage ist sehr
iibersichtlich gehalten und alle Teile leicht zugdnglich.

Die Schmierung erfolgt vollkommen automatisch durch
eingebaute ,Best & Lloyd“-Pumpe, weldie als Saug- und Druck-
pumpe ausgebildet ist und absolut zuverlissig arbeitet. (Be-
sdhreibung siehe Seite 12),

Der Vz_rgaser ist eine Spezlaikonstruulson der Firma
Binks (s. Abbildung 3). Er besitzt zwei getrennt arbeitende
Diisen und wirkt halb tisch. Der Befriebsstoffverbrauch
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Abbildung 3.
Binks Zweidiisen -Vergaser.

ist auBerordentlich gering und die Elastizitit des Motors ver-
bliiffend giinstig. Der Lufthebel bei dieser Konstruktion dient
J=“iglich als Luitdrossel beim Star(en und zur Tageselnslellun
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Das Getriebe ist .Original-Burman® mit 3 Gangen, ein-
gebauter Lamellen-Kupplung und Kickstarter, Zum Schuize des
Kettenantriebs sind starke StoBdampfer eingebaut. Alle Antriebs-
teile sind aus Chromnidkelstahl hergestelli und laufen bei
stindigem Zahnradeingriff im @lbad. Beschadigungen der Zahn-

rader sind bei ordnungsgemiBem Gebrauch vollkommen aus-
geschlossen, da infolge einer sinnreichen Konstruktion ein
Zwischenschalt oder A der Ginge unmdglich ge-
macht ist.

Abbildung 4.

Die eingebaute Lamellen - Kupplung besitzt Asbest-
Lamellen und ist sehr kriitig gehalten. Bei schwerer Seiten-

Jast eheal

Zeit ein A der

Anleitung hierzu Seite 19.

wird nach

Lamellen nétig werden.

Die Schaltung des Getriebes erfolgt mitfels Uberiragung
durdh eine lange Schaltstange mit Hebeliibersetzung vom Tank
aus. Am Schalthebel soll nicht herumgerissen werden; die
Bedienung ist spielend leicht und kann mit 2 Fingern ohne
jeden Kraffaufwand erfolgen. Bel stillstehendem iiot |

darf nmur unter gleichzeitigem Treten des Kidkstarters

und Ziehen des Entliifters geschaltet werden, da sih
sonst das Schaltgestinge verbiegt und die Génge nicht mehr
mit den Schaltrasten i insti Bei llen des
Gefriebes ist darauf zu achten, daB die Schaltstange durch Ab-
nahme und Drehen des oberen Verbindungsstiidies entsprechend
der neuen Getriebestellung verlangert oder verkiirzt wird.

Das Ubersetzungsverhiiltnis vom Molor zum Hinter-
rad betrdgt: bei 17 Zahnen am Motor 1:5:7,9:13,5
bei 15 Zahnen am Motor fiir Seitenwagenbranch
1:55:9:15

Der Rat welder shulich stark konstruiert
ist, hat den Vorteil, leicht in alle Einzelteile zerlegbar zu sein.
Bei Stiirzen oder sonstigen Beschddigungen kann auf diese
Weise der Schaden' meistens durch Neubesdhaffung oder Richien
des beschadigten Teils ohne Uberholung der ganzen Masdiine
behoben werden.

Man priife von Zeit zu Zeit, ob die durch Splinte oder
Gegenmuttern gesicherten Mutlern gut festsiizen. Dies gilt
besonders fiir das Vorder- und Hinterrad, woselbst eine
Losung der Muttern zu schweren Beschddigungen fiihren kann.
Die Herstellung des Rahmens erfolgt nach dem ges. gesch.
bewihrten Ardie-System, wobei Briiche vollkommen aus-
geschlossen sind. Alle Rohrenden werden durch sfarke Ver-
starkungslappen autogen mifeinander verbunden.

Vorder- und Hinterrad besitzen je eine geschlossene
Innenbackenbremse mit Ferodo-Bremsbeligen. DBei richtiger
Einstellung sind dieselben absolut zuverldssig und ein Versagen
ausgeschlossen. Man beachte, daB [die Vorderradbremse nicht
blodkieren darf und daher eine zu scharfe Einstellung derselben
unbedingt vermieden werden muB. Im allgemeinen soll nur
ser Auslauf der Maschine mit der Handt se werden,
aachdem die volle Bremskraft des FuBpedals an-
gewandt ist.
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Die HKetten erfordern zur Erreicung einer langen
Lebensdauer beste Pilege. Wihrend solche un‘er keinen Um-
stinden zu straff angespannt werden diirfen, ist auch ein zu
loser Sitz zu wvermeiden, da sonst ein Aufschlagen auf dem
Rahmenrohr eintritt und die Kette hierdurch stark beschidigt
wird. (s. Abbildung 5). Der gréBte Schaden wird aber den

Abbildung 5.
Zit lochere Kette durch Aufschiagen auf das Rahmenrohr beschddigt.

Ketten durch unrichtiges Spuren zugefiigt. Bei der in Ab-
bildung 6 veranschaulichten Kette war das Hinterrad nach einer

Abbildung 6
Hette durch falsche Spir oinseitig beansprucht und beschiidigt,

Reifenpanne elwas schief eingesetzt, wodurch das grofe
Kettenrad aus der Spur kam und in kurzer Zeit die Ketten-
glieder seitlich einschliff. Besonders nach einem Sturz ist die
Kettenspur entweder durch Anlegen eines langen Lineals oder
durch Visieren iiber die Kettenldnge von riidewarts zu kontrollieren
und jede Abweichung sofort zu beheben. Wegen Schmierung
der Ketten siehe Seite 14.

Die Vordergabelfederung ist besonders stabil gehalten
und mit eingebauten Reibungs-Stobdimpfern versehen. Letziere
sind von Zeit zu Zeit nachzustellen (5. Abbildung 7). Meistens
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Abbildung 7.
Stofddmpfer-Anordnung
Muttern A anzichen + Muattern B gegenhalten.
i ;

ist ein auftretendes Schleudern der Lenkung durch ein Lockern
der Spannmufter am Steuerrohr hervorgerufen. Man kann
dies dadurch feststellen, daB man sich vor die Maschine stellt
und mit beiden Hinden die Lenkstange ruckarlig in die Hohe
wirft. Man fiihlt dann sofort, ob die Spannmutier festsitzt
oder Luft hat. Ist letzteres der Fall, so erfolgt die Befestigung
genau wie am Fahrrad, indem man zuerst die seitliche Klemm-
kopimufter 16st und dann die grofle horizontale Sechskant-
mutter gut, aber nicht libermiBig, anzieht. Hierauf ist die erste
seitliche verlikale Multer wieder stark anzuziehen. Lenkstange
und Vorderrad miissen dann bei der obenerwihnien Priifung
eine vollkommen starre Verbindung geben, ohne daB die Steuer-
beweglichkeit behindert wird.
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Behandlung der neuen Maschine und Ursachen
einer eventl. Uberhitzung.

Die Lebensdauer jedes Motores hingt in erster Linie
von der Behandlung ab, die derselbe in der erstén Zeit seines
Gebrauches erhilt, Wihrend der ersten 500 km darf die
Schnelligkeit einer neuen Maschine keinesfalls iiber
40 Stundenkilometer gesteigert werden und sogenannte
Spurts sind unter allen Umstinden zu vermeiden. Solange
der Motor noch beirdchtlich neu ist, verdndert die geringste
Uberhitzung des Motors das Dehnungsverhilinis zwischen
Zylinder und Kolben und bedingt eine dauernde und nicht
mehr reparierbare Leistungsverminderung desselben. Man sei
auch wihrend der ersten tausend Kilometer niemals sparsam
mit ©@l. Durch Einstellung des Zeigerdediels auf der auto-
matischen Blpumpe (s. Abbildung 8) reguliere man die ®lzufuhr
zum Motor so, dali bei geringer Geschwindigkeit stindig von
dem Motor ein leichter blauer Rauch ausgestoBen wird. Spiter
kann dann durch etwa *, SchlieBung der Olpumpe der Ol-
verbrauch sehr eingeschriinkt werden.

Jedenfalls beachte man, daB eine verblie Ziindkerze
leichter in Ordnung zu bringen ist wie ein fest-
gefressener Kolben.

Auch die Verwendung von geeigneten ®lsorten ist wichtig!
(s, Olvorsdrilt auf Seite 14). In keinem Falle lasse man sich
unbekannte Olsorten aufhdngen. Fiir den Fall, daB das
empfohlene Castrol-O1 niht erhallih ist, bestehe man auf
die Lieferung anderer guter ©lmarken in ‘verschlossenen
Kanistern. Die Verwendung von schleciten ©len mit zu
niedrigem Brennpunkt und zu geringer Viskositat fithrt immer
zu einer erheblichen Beschddigung wvon Zylinder, Kolben
und Ventilen.

Der moderne Motor kennt keine Uberhitzung.
Die Ursachen hierfiir sind immer in falscher Behandlung zu
suchen. Schledites O1 oder ungeniigende Olmenge bezw. Uber-
lastung durch zu hohe Ubersetzung, ungeeignete oder defelte
Ziindkerzen sind immer die Ursache. Die hidufigste, als Bber-
hitzung bezeichnete Erscheinung bestehl darin, daB der Motor
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bei ziemlich weit geéffnetem Gashebel rudkartig abbremst, um
nach einigen Sekunden Stillstand wieder normal weiter zu
laufen. Es Ist dies ein untriigliches Zeichen dafiir, daBi die
verwendete Ziindkerze fiir den Motor ungeeignet ist und aus-
gewechselt werden mul,

Audh die Elekiroden-Enlfernungen der Ziindkerzen spielen
eine groBe Rolle. Wihrend eine grofiere Entiernung der
Elektroden vom Mittelstift ein langsameres Laufen des Motors
ermbglicht, wird hierdurdh das Starten und die Spurtfdhighkeit
behindert und gleichfalls die oben erwidhnie Uberhitzungs-
erscieinung hervorgerufen. Die giinstigsie Entfernung der
Elekiroden vom Mitlelstift bei Verwendung des von uns an-
gebrachlen Vergasers isl etwas weiter wie normal und zwar
ca. 0,7 mm.

Eine weitere starke Wberhitzungsgefahr fiir den Motor
bildet auch die Unkenntnis der meisten Fahrer iiber die
Widitigkeit der Ziindungsregulierung. Wahrend bei Spat-
ziindung die Explosion erst nach Uberschreitung des obersten
Totpunlies des Kolben erfolgt, ist es bel gesteigerter Tourenzahl
notwendig, das Ziindmoment weiter vorzulegen, da im Gegen-
satz zu der wedselnden Tourenzahl die fiir den Explosions-
vorgang bendtigle Zeit immer konstant bleibt. Um den vollen
Kraftimpuls in dem Moment der oberen Toipunkt-Uberschreitung
durch den Kolben zu erhalten, ist es demnach notwendig, das
Ziinamoment noth in die Zeit des aufsteigenden Kolbens zu
verlegen. Je schneller die Bewegung des Kolbens wird, umso
friiher mull der Moment der Ziindung eingesiellt werden mnd
umgekehrt. Erfolgl niimlich die Ziindung zu friih, indem durch
eine verringerie Tourenzahl der Kraftimpuls der Explosion schon
vui Erreichen des obersien Totpunkies auftritt und hierdurch auf
den noch steigenden Kolben triift, so enistehen zwei sich entgegen
wirkende Kraftmomente, welthe sich durch Hitzebildung aus-
gleichen miissen. Gleichzeitig entstehen hierdurch Motorgerausche,
welde man als ,Klopfen des Motors® bezeicinet. Im all-
gemeinen wird ja dieses Klopien des Motors immer als
\Warnungssignal betrachtet und eine Ziindhebelregulierung vor-
gencmmen. Der sorgfiltige Fahrer wird es aber keinesfalls
soweit kommen lassen, sondern je nach Scinelligkeit und Zugbe-
anspruchung seinen Motor durch beweglidie Ziindeinstellung
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unterstiitzen. Das gleiche gilt fiir das Anwerfen des Motors.
Aus obiger Beschreibung ist ohne weiteres ersichtlich, wodurch
die sog. Riickschldge beim Anwerfen des Motors kommen. Bei
zuviel Vorziindung erfolgt die Explosion zu frith und da die
Schwungmassen noch keine genfigende Schwungkrait entgegen-
zustellen haben, wird der Kolben der Drehrichtung entgegen-
gesetzt zuriickgeschlagen. Hierbeisowohlwie auch bei klopiendem
Motor werden besonders die Schwungmassen sowie auch alle
Lagerstellen ungebiihtlich beansprudit und ein Heifllaufen des
Motors unvermeidbar. Umgekehrt darfi auch die Ziindung
nicht zu spét erfolgen, da hierbei die Kraft der Explosion nur
auf einen Teil des Krafthubes wirken kann und beim Auspuff-
hub die teilweise noch brennenden Gase Zglinder und Ven-
tile iiberm&Big erhitzen.

Das gleiche giltvon falscher Magneteinstellung, die immer
dann auftreten muB, wenn die Magnetkette unter Verschiebung
des Magnetes nachgestellt wird, ohne daB die Unterbrecher-
stellung entsprechend berichtigt wird. (Ziindeinstellung s, Seite 16.)

2 e
e -
g £ o B = &
|y ]
B e e
2 I i ® o
a B & o o E
= i > e §= P
£ £ m = g2 rE5Ed
= 5 A = B T [
= L ] =] - o 0 &=
[ TR T I - i .
4 T E £ g x Mg & @
e = B H e e
@ e GEL RS =M
- & B 0 g TS
= i —
\ :

3

— — = - _—!:-_'__1 — = = iz
I|I | || lllll % \ |
- o & ~ it
§ 3 [N Y, \ . E
£ = | o E 4 )\ 3
e ™} j [H PR T T
s 8 & 6o 8 = E = + 8
LS 3 - ~ . i =l
3 = i 58 4 E BESE
» E " § % £ "5 4 48
= m = w N} N ta @ x

Abbildung 8,
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Inbetriebsetzug der Maschine.

1. Alle wesentlichen Schrauben und Muttern auf festen
Sitz priifen.

2. Schalthebel am Tanklauf ,0% = Leerlauf stellen.

3. Benzin und O] auffiillen. Man verwende immer eine
Mischung von Benzin und Benzol im Verhaltnis
von elwa 4:1. Benzin- und Olhahn bifnen.j

4. Auf die Schwimmernadel tupfen bis Benzin kommt.

5. Lufthebel (oben zur Hilite, Gashebel (unten) nur
eine Kleinigkeit — ea. 3 mm o6ifnen.

6. Zindhebel auf *i Spitziindung stellen.

Entliifterhebel (links innen) 'etwas anziehen und
einigemale ruhig den Kidstarter durchireten.

8. Sobald der Motor ein saugendes Gerdusch héren
1aBt, den Entliifterhebel, unter Verstirkung des Tritts
auf den Kidstarter, fallen lassen.

9. Im Winter oder nach langem Stillstand wvermittels
des vorgesehenen Einspritzventils (6ifnen durch drei
Umdrehungen nach links) unter Ziehen des Entliifters
etwa einen Fingerhut voll Benzin einlaufen lassen.

10. {Nach Anspringen des Motors kontrollieren, ob Ol
pumpe arbeitel. Sobald der Motor arbeitet, mull der
Kontrollstift immer in Bewegung sein. Sitzt derselbe
fest, was im Winter leicht vorkommen kann, so ist
durch kiinstliche Bewegung nachzuhelfen, bis derselbe
selbsititig arbeitet. Keinesfall dari die Maschine
gefahren werden, solange der Konfrollstift nicht
funktioniert. Evenil. muf die @pumpe und Leitungen
gereinigt werden,

11. Ein Zeichen fiir das richtige Funkiionieren des Motors
ist, wenn derselbe etwa bei |, Offnung des Luft-
hebels und wvoller Spéatziindung bei ganz geringer
Ofinung des Gashebels ganz langsam iiberschlagt
ohne zu klopfen. Auspuffgerdusche diirfen hierbei
kaum wahrnehmbar sein und die Auspuffgase miissen
sich beinahe kalt anfiihlen.
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12. Fahrtsitz einnehmen und ‘.upplungshebel (links
aufien) anziehen.

13. Ersten Gang durch Dricken des Schalthebels nach
vorwirts einschalten,

14. Kupplungshebel langsam loslassen und gleichzeitig
mehr Gas geben.

15. Nach einigen Metern ,2ter Gang* unter Ziehen des
Kupplungshebels einzustellen.

16. Nach Erreichung won etwa 25 km Stunden-
geschwindigkeit .3ter Gang* unier Ziehen der
Kupplungshebels einschalten und gleithzeitig mehr
Frihziindung geben.

Man beobachte:

Bei jedem Schalten auskuppeln,

Entliifter nur zum Starten und Halten beniitzen,

Die Ginge nicht verwechseln,

Nicht am Schalthebel herumreiBen.

Ziindungsregulierung nicht vergessen.

Beim Bremsen erst Gas wegnehmen und aus.
kuppein, dann FuBbremse betiitigen. Spit-
ziindung einstellen zum Wiederanfahren.

Instandsetzungsarbeiten,

Im nachstehenden geben wir eine kurze Anleitung fiber
alles Wissenswerte zur Pilege der Maschine. Eine genaue
Befolgung derselben erhdht die Lebensdauer des Motors und
vermindert Pannengefahr auf der Landstrafe.

1. Schmierung.

Dieselbe erfolgt vollkommen automatisch, wobei die Ol-
pumpe gleichzeitig das @1 aus dem Olbehilter saugt und zum
Motor beférdert. Die Regulierung der geiérderlen @lmenge
geschieht durch das auf der Pumpe angebrachie Zifferblatt,
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Nach Losung der beidei. Dedieischrauben ist dasselbe drehbar
und zwar ist fiir die Einstellung der angebradite Pfeil maf-
gebend (s. Abbildung 9). Man iibersehe nicht die beiden Dedsel-
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Abbildung 9.

schrauben wieder anzuziehen. Die Pumpe muB wenigstens
!ly offen sein. Fiir Soziusgebrauch Yy bis %, fiir Seiten-

wagengebrauch ganz 6iinen,

Zur Kontrolle der Funktionierung dient der an der Pumpe
angebrachte Kontrollstiit, welher von dem passierenden 0|
stoBweise herausgedriickt wird. Dieser Stift muBl unter allen
Umstédnden larbeiten, da bei einem Stillstand desselben kein
@l zum Molor kommt. Bei sehr kalter Witterung st der Stift
mit dem Finger etwas zu lodkern durch Hin- und Herbewegen
desselben, bis solder wieder selbsttitig arbeitet, Es empfiehlt
sich bei jedesmaliger griindlicher Reinigung des Motors auch
die Olpumpe, Leitungen und ©ltank mit Benzin qul durchzuspiilen,
da ein Versagen nur durch Unreinigkeiten verursadit werden
kann. Waihrend der ersten fausend Kilometer lasse man bei
noth warmen Motor Sfters das im Kurbelgehiinse befindliche
01 durch Offnen der am unteren Gehimseteil befind-
lichen OlablaBschraube ablaufen.
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Ein wesenilicher Faktor fiir das gute Arbeiten des Molors
bildet die Verwendung der richtigen Olsorten. Unter keinen
Umstinden kaufe man offene ©le unbekannter Herkunft, da solche
keine Gewdhr fir die erforderlichen Schmierqualititen geben.

Zur richtigen Schmierung empfehlen wir das
seit einiger Zeit iiberall erhdltliche Castrol-0l
und zwar:

im Sommer und Winter ,Castrol*-01 XL.

Im Winter ist lediglich die automatische Olpumpe
etwas weiter zu offnen, damit die durch die Kalte
auftrefende Behinderung in der Olzirkulation ausgeglichen

wird.

Diese Olsorten sind wohl eine Kleinigheit teuerer
wie andere ©Ole, aber nach unserer Erfahrung ist der Ver-
brauch geringer und die Schmierung ergiebiger.

Das Getriebe ist alle 1 bis 2 Monate mit didiliissigem
Getriebedl, am besten ,Castrolease Leicht” aufzufiillen.

Alle mit Hutdler versehenen Teile sollen regelmifia vor
jeder gréBeren Fahrt gut gedlt werden.

Die Ketten erfordern zur Erzielung langer Lebensdauer
sorgfiltige Behandlung. Je nach Beanspruchung und Witterungs-
verhiltnissen sind beide Ketten nach 300 bis 500 km mit einem
dickfliissigen Ol zu schmieren oder besser nodi einzupinseln.
Alle 1000 bis 2000 km Ketten abnehmen und einigemale in
Petroleum gut auswaschen, dann in einenTopf mit angewidrmiem
dicdken ®1 oder Automobiliett iiber Nacht liegen lassen. Man
achte gleichzeitig darauf, daf die Zahnkrinze in Ordilvng sind
und gut spuren, da die Keften sonst an Dauerhaihigkeit ein-
biiBen. (5. Abbildung 5 und 6)
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2. Ventilstenerung.

‘ 'Die richtige Einstellung der Ventile ist von gréfter
Wichtigkeit fiir eine gute Dauerleistung des Motors.

Richtige Yentil-Einstellungf.ArdieSoo C.C.

Linstelimutier .
Geaenmutter -

Haltermuttar -

Abbildung 10,

Die Entfernung zwisden Ventilschaft und SteuerstoBel

soll bei kaltem Motor beim Ansaugventil /,, und, beim Auspuif-
ventil 4/}, bel leerer Stellung betragen

3. Behandlung der Ventile.

Es empfiehlt sich nach Zuriicklegung der ersten 500 bis
1000 km die Venlilkiihlerkappe aus Aluminium abzusdirauben
in die darunter liegende Ventilkammer bel nach oben gestellten
Kolben ‘twas Petroleum einzufiillen, und soldhes iiber Nacht
stehen lassen., Hierdurch werden Kohleriidstinde gelGst und
die Lebensdauer der Ventile befrdchilich erhoht.
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Zieht nach langerem Gebrauch oder nach Verwenden
schlechten Bls der Motor nicht mehr richtig durdh, so sind die
Ventile einzuschleifen. Hierzu verfahre man wie folgt:

Nach Entfernung der Kiihlerkappe und Ziindkerze ent-
ferne man die beiden groBen Versciraubungen om oberen
Cylinderteil, Nach Hochhebung der Ventile vermittels des dem
Werkzeug beigefligten Spezialschliissels werden nun die beiden
Keile am Ventilschaft entfernt. Hierdurdh werden die Ventile
frei und kdnnen herausgenommen werden, Die Ventile sind
sorgfdltig von Olkohle zu reinigen, ebenso die Explosions-
kammer, soweit zugdnglich. Nach erfolgter Reinigung alles gut
mit Benzin auswaschen. Hierauf werden die Ventilsitze mit
einer Mischung von @1 und feinem Schmirgel belegt und ver-
mittels eines kraftigen Schraubenziehers durdh Drehen der
Ventile in ihren Filhrungen nach rechis und links, eingeschliffen.
Das Einschleifen isl solange vorzunehmen, bis der Ventilsitz
des Zylinders und des Ventiles keine schwarzen Stellen mehr
aufweist. Nach Beendigung dieser Arbeiten sind sowohl die
Ventile wie auch der Zylinder nochmals sorgfiltig mit Benzin
zu saubern.

Der Wiedereinbau erfolgt' in umgekehrter Reihenfolge,
waobei fir richlige Einstellung der Ventile nach der wvor-
beschriebenen Weise zu sorgen ist (s. Abbildung 10).

Zu hiufiges und schlechtes Einschleifen der WVentile
schadet der Maschine. DBei normalem Gebrauch geniigt ein

Einschleifen nach 2000 bis 3000 Kilometern.

4. Magneteinstellung.
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Bei jeder gréfieren Eberholung, besonders aber nach
einer Auswechslung oder Nachstellung der Magnetantriebskette
ist die Magneteinstellung sorgfillig zu prifen. Dies geschieht
auf folgende Weise:

FEr Ry Sy SRSy I IF RV S A B S S T A A R N e e
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bei Spdtzfindung wnd Kolban-
stellwng wie oben
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Abbildung 11.
Magneteinstellung fiir Ardie 500 CC.

Man entfe rne die Ziindkerze und drehe den Motor solange
bis der Kolben nach SchlieBen des Ansaugventiles auf dem
oberen Totpunkte steht, Unterbrecherdeckel abnehmen und
kontrollieren, ob bei obiger Kolbenstellung der Unterbrecher
bei Einstellung von Spitziindung gerade abreilit, wie obige
Abbildung anzeigt. Ist die Erfernung der Platinstifie zu weit,
s0 sind dieselben mittels des im Werkzeug befindlichen Magnet-
schliissels nachzustellen, bei vollkommener Abniitzung durch
neue Slifte zu ersetzen.

Stimmf die Einstellung nicht, so ist der lange Aluminium-
Dedcel am Magnetketiengehiuse abzunehmen und vermittels
eines kurzen Hebelarmes (Schraubenzieher efc) das Magnet-
zahnrad, weldhes nur konisch aufgesetzi ist, abzudriicken und
der Unterbrecher richlig einzustellen. Hierauf das Zahnrad mit
Kette vorsithtig wieder aufsetzen und durch leidite Schlige
fest auf den Magnetkonus aufziehen,

A A A A A —————
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Es ist darauf zu achten, dafl die Antriebskette nicht zu
stramm gespannt und auch nicht zu lose ist. Im letzteren
Falle ist der Magnet vor der Unterbrechereinstellung von der
Briicke loszuschrauben und enisprechend zu verschieben, dann
wieder gut festzuschrauben.

Vor Wiedermontage des Aluminium-Dedcels den Ketten-
kasten zur Halfte mit Konsistenzfett vollfiillen, so daB der
untere Teil der Kette vollkommen vom Fett beded:t ist.

5.Nachstellen des Entliifters.
Entlifter-Anordnung fuir

RArdie Soo0 0.0 Falls der Entliifterhebel nicht
mehr ganz aushebt, ist der Bow-
— Havel denzug nachzustellen. Dies ge-

schieht durdh Losen der unter
der Bowdenstellschraube befind-
lichen Kontremutter und Links-
drehung d. Bowdenstellschraube.
f“"‘““'"‘"_ Hierauf Kontremutter wieder
- Sehliizecheine =
{] fest anziehen.

J't | - Bowdenzug

@- —HNippel

- Bewdenst Schebe.

Muf das Kabel infolge iiber-
mifiger Dehnung oder aus
anderen Griinden verkiirzt oder
erneuert werden, so geschieht
dessen Entfernung wie folagt:

= Man ziehe mit der linken
P Hand kriftig den Bowdenzug in
| die H3he und entferne die rand-

g rierte Schlitzscheibe.  Hierauf
i schiebe man die Dedshiilse in
f die Haohe, wodurch dér Nippel
freigelegt wird und I 'dit heraus-

Abbildung 12.
A gezogen werden kann,

T T

18

o . ., T T, T T T T T . T

-

O R R R R S A P SR e RS R R R R RN SRR RPN R R 5 TPV Y SR S NP Y S Y A S

POr P S R R ST R SR O S PR BT R R A o S o

6. Nachstellen der Kupplung und Auswediseln
der Lamelien.

Abbildung 13.

Sobald man merkt, daB die Kupplung dauernd durch-
rutscht, mufl dieselbe sofort nachgestellt werden. Dies erreicht
man durch leichtes Anziehen der mittleren Schraube A, wihrend
die 5 Muttern B u. C zum Losen der Federn gehoren, welche
die Kupplungsscheiben festhalten. Nacd Entfernung dieser
Federn ist die Auswechslung der Lamellen sehr einfach. Beim
Wiedereinbau beachte man nur, daf die Plaiten wieder in genau
der gleichen Reihenfolge eingesetzt werden. Als erste mufl die
dicke glatte Platte, dann eine Lamellenplatte w.s.w. und am
Schlull wiederfeine glatte Platte montlert werden. Nach erfolgter
Montage untersuche man ob bel Ziehen des Kupplungshebels
sich die Dedeplaite mit den 5 Mutltern gleichmiBia abhebt, st
dies nicht der Fall, so ist dieser Fehler durch Anziehen und
Nachlassen der 4 Multern C auszugleichen. Man beachte ferner,
dab der Bowdenzugnippel am Getriebe mindestens /. bis 1 mm
Luft haban muf als toter Gang fiir den Kupplungszug. Ein-
stellung erfriat durch die angebrachte Bowdenstellsdhraube mit
Gegenmutter direkt auf dem Getriebe.

A A A A
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7. Rnbringung eines Seitenwagens.

Zunachst raten wir dringend ab vom Ankauf alter Seiten-
wagen, Solche sind meistens verzogen und beanspruchen
die Maschine tibermahig. Wir sind gerne bereit, auf Wunsd
geeignete Fabrikate zu nennen, welche fiir unsere Modelle
passende Typen herstellen. In den meisten Fillen erwachsen
bei gebrauchten Seltenwagen so erhebliche Unkosten fiir
Abdnderung der Befestigungsvorrichtung, dal ein neues
Chassis kaum teurer zu stehen kommt.

Abbilduny 14,
Ardie 500 CC mit Anfa-Liefer-Seitemmagen.

Fiir den Fall irolzdem ein nichi passendes Modell verwendet
wird, isi auf folgendes zu achten:

Das Seitenwagenrad mwufl ca, 15 cm vor dem Hinferrad
stehen und der untere Felgenrand etwa 2 cm nach einwirls
stehen. Auch muB dieses Rad eine Kleinigkeit gegen die
Mittellinie des Motorrades laufen, in keinem Falle aber von
dieser weglaufen, da dies sonst eine aufergewdhnlich starke
Beanspruchung des Motors und Fahrgestelles verursachen
wiirde. Dei rechts angebrachlen Seitenwagen hat es sich
als vorteilhaft erwiesen, die Maschine selbst eine Kleinigkeit
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nach auflen zu neigen, wodurch das ermidende ,Ziehen®
des Seitenwagens aufgehoben wird.

Zur Befestigung bediene man sich moglichst der angebrachten
Befestigungsaugen. Bei Fassung des unteren Hintergabel-
rohres ist unter allen Umstinden auch das cbere schrdg nach
unten laufende obere Rohr mit in die Verbindung zu nehmen,
da sich andernfalls die Spur des Hinterrades verziehen mubB.

Bei Beniitzung des normalen Zahnkranzes am Motor fir
Seitenwagenbetrieb wiirde die Maschine bedeutend iiber-
lastet, was nafiirlich vermieden werden mufi, Man verlange
daher fiir seclthen Zweck einen Zahnkranz mil 15 Zihnen,
dessen Auswedhslung durch Lésung der Ringmutter leicht
bewerkslelligt werden kann. Man beachte, daB die Ring-
mutter unbedingt wieder mit aller Hraft angezogen
werden mull, um ein selbsttitiges Ablaufen des Zahnkranzes
wiahrend der Fahrt oder Verstellung der Spurlinie zu ver-
meiden,

Reifen etwas stirker aufpumpen
offinen. (Siehe Seite 13).

und Qlpumpe ganz

Muttern am oberen Schwinghebel der Vordergabel fest an-
ziehen, so dal die eingelegten Sprengringe vollkommen
ausammengedrickl sind, Hierbei ist zu beachten, dab die
querliegenden Gabelhebel auf einer Seite mit Gewinde wver-
sehen sind, so dall immer nur einseitiy angezogen werden
kann, Auch wihrend des Fahrens von Zeit zu Zeit nach-
priifen, ob diese Mutlern gut festsilzen. Auch die StoB-
dimpfervorrichtung (8. Selfe 7) Ist kriiftig anzuziehen und
davernd auf festen Sie zu kontrollieren,

Fiir Seltenwagengebrauch haben sich Ballenreifen als sehr
vorteilhaft erwiesen, da der Krafltverlust gegeniiber der
bedeutend erhohten Elastizitit des ganzen Fahrzeugs und
Schonung des Molors gar nicht Ins Gewidit fallt. Beim Auf-
pumpen beachte man die Vorschrifien der Reifenfabriken.

A A Al M A

Bei Verwendung einer fabrikneuen Maschine fiir Seiten-
wagengebrauch muB unter allen Umstdnden ein hohes Tempo
und Gewalttouren widhrend der ersten 500 km wvermieden
werden, da sonst ein Klappern der Kolbenringe eintritt.
Ebenso ist wihrend der ersten Zeit die Maschine nicht Giber-
mafig zu beladen.

A
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8. Reifenbehandlung.

Sie kdnnen sich viel Geld und Miihe ersparen, wenn Sie
Ihren Reifen etwas Aufmerksamkeit schenken. Bei Uberholung
der Maschine sind auch die Reifen mit kaltem Wasser abzu-
waschen und auf N&gel und Drahistiicke zu untersuden. Sind
von einer fritheren Panne her Lécher in der Decke vorhanden,
so lasse man solche, wenn sie auch noch so unbedeutend
erscheinen, sofort vulkanisleren. [st die innere Leinwand stark
verletzt, so ist eine Einlage zu machen.

Zu wenig oder zuviel Luft schaden nicht nur betridilich,
sondern verursachen auch ein unangenehmes Fahren. Man
beachte daher mdéglichst genau die nachstehende Luftdrudi-
vorschrifi:

Niederdrndcreifen (Ballon) 27:<3!):

Confinental Vorderrad Hinterrad bei Belastung mit
1 Person 2 Personen Seitenwagen
IHio=1Yy Atm. 1*/s Atm. 1%, Alm. 2 Alm.
Excelsior
Dunlop 1%y Atm, 13, Atm. 2 Atm. 2 Atm.
Hochdruckbereifung 26.<3
Alle Marken WVorderrad maximal 3 Atm., Hinterrad
maximal 3!'/z Atm.

Wird die Maschine ldngere Zeit auBer Dienst gestellt, so
ist dieselbe besonders im Winter mit beiden Reifen freizustellen
und die Luft aus den Schlduchen zu entfernen. Am besten
wird die Maschine hierzu auf beide Stinder gestellt. Der Auf-
bewahrungsort soll kithl und trodien sein. Vor Wiederingebraudh-
nahme die Reifen mit lauwarmem \Wasser abspiilen.

Auskiinfte und Erfahrungen.

Es :ist natiirlich unméglich, durch allgemeine schrifiliche
Anleitungen die notwendige praktische Erfahrung voll zu ersetzen.
Das Werk steht aber jedermann mit Ratschligen und
Auskiinften zur Verfligung und beslizt eine besondere Abteilung,
weldhe derartige Anfragen umgehend und ausfiihrlich beantwortet.

T T T T T T T T
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Um jedoch bei der Konstruklion neuer Modelle die Er-
fahrungen und Wiinsche aller Ardiefahrer moglichst weit berfid-
sichtigen zu konnen, bitten wir um Ausfiillung des am Schlub
anhingenden Fragebogens nach mehrmonatlicher Benutzung
der Maschine. Wir glauben durch diese enge Fiihlungnahme
zwischen Fahrer und Werk wertvolle Anregungen zu erhalten,
die uns die Mdglichkeit geben, Konstruktion und Ausstalfung
der Ardiemaschinen zur héchsten praktischen Vollendung zu
bringen.

Niirnberg, im Januar 1926,

Ardie-Werk A.-G., Niirnberg 7

Alteste Deutsche Spezialfabrik fiir Motorrdader.

Nachtrag.

In Zukunft werden samtliche Maschinen
auf Wunsdh mit Hochdrudeschmierung, ge-
mif nebenstehender Abb., ausgeriistef.

Die Bedienung des von uns verwen-
deten Wakefield-Systems ist sauber, ein-
fach und zuverldssig und kann auch bei
bereits gelieferten Maschinen noch nach-
triglich montiert werden,

Auch das Getrlebe wird mit dieser
Vorrichtung geschmiert.

Der Prels einschllenl, simtlicher Nippel
und einer Original-Castrolease - Fiillung
betrdgl Mk. 10.—. Ersatzfillungen, aus-
reichend flir 4—6 Monate, zum Preise
von Mk. 3.60 sind iiberall erhdltlich. Wo
nicht, konnen solthe durch uns direkt

R R R i i e s

bezogen werden.
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Fragebogen

nach 6 monatlichem Gebrauch ans Werk einzusenden.

Besitzer:

Motor No, e Je J Rahmen No.........
Von wem gekaufi:

Wann gekauft:

Auf wessen Empiehlung:

Wurde die Maschine Solo gefahren oder mit Seitenwagen:

Welche Hdchstschnelligkeil haben Sie erzielt:
Wie grof ist der Benzinverbrauch:
Wie groB ist der @lverbrauch:

Wie ist die Zugkraft bei Steigungen: . . ...

Haben Sie Motordefekte gehabt:

Wenn ja, durch welche Ursachen: .
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