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ARDIE RBU 505 und RBU 605
Das solide Gebrauchsrad, geeignet fir den stirksten Dauerbetrieb, mit oder ohne Seitenwagen.
Ein Touren- und Reise-Modell, anspruchslos, ausdauernd und wirtschaftlich.



INHALT:

Das miissen Sie wissen!

Das ist die RBU 505 und 605
Hochwertige, saubere Kraftstoffe!
Sauberkeit spart Geld!

Ein gutes Werkzeug!

Das sind wichtige Zahlen!

Richtig einfahren!
So wird eingefahren!

Wenn das Rad eingefahren |sl:1I .

Das ist Pflege!

Ziindlichtschaltung p
StoB- und Steuerungsdampfer
Lenker

Motor

Ziindung

Vergaser

Schmierung

Kupplung

Hinterradantrieb

Réder

Bereifung

Bremsen

Vordergabel

Drahtziige

Beleuchtung

Was ist schuld?
Motorstérungen und ihre Ursachen

Brauchen Sie Ersatzteile?

Was ist zu beachten?
Garantie-Bedingungen
Fragebogen

28

- 38
. 41

. 45

Seite

N O ®© -3

o

15

16

18 g

18
19

35
37

43

46

48
48

52
54



Das miissen Sie wissen!

Das ist die RBU 505 und 605.

RBU 505, das bedeutet: Rohrrahmen — Block-
getriebe — Untengesteuerter Motor 500 com —
Konstruktionsjahr 1935,

Aul Wunsch wird die Maschine auch mit cinem
noch stirkeren 600 com-Motor geliefert und eignet sich
dannganz besonders fiir den  Seitenwagen-Betrieh
auch bei sehr starker Belastung.

e RBU 505 und 605 ist der Typ des starken Ge-
brauchsrades, einfach und solide in der Konstruktion.
Kein Luxusfahrzeug, aber ein Rad, das mit allem notigen
Komfort ausgestattet ist. Eine Ueberraschung allein
schon der Motor mit Aul)lockge\rmbe Ein Maschinen-
Aggregat, bei dem es keine ungeschiitzten Teile mehr
gmr Dic Ventile und die Antricbakette snd nicht

s0 oft — durcl Atirappen_geschiltzt, sondern
irkieh staub- und Sicicit gekapselt. Deshalb arbeitet
Hoiot i Auided o ausgeglicten und rubig, deshalb
ist die Pflege und Ueberwachung so einfach. Es eriibrigt
sich die stiindige Nachstellung der Ventile, die Siube-
rung der Steuerungsteile, die Nachspanmung der An-
tricbskette und die Reinigung aller einzelnen Ketten-
glieder. — RBU 505 und 605 das Gebrauchsrad fiir alle
Zwecke, fiir Solo-, Sozius- und Seitenwagen-Betrich!
Hochwertige, saubere Kraftstoffe!

Es hat wirklich keinen Zweck, stindig andere
Kraftstoffe zu_tanken, teucre und billige, gule und
scluecme Die Erlahmng hat gezeigt, daB
besten enn der Mofor nach der Eiloulacit aut
cinen mmen-mammn sorgfiltig elnreguliert wird,
und wenn dann immer nur dieser Kraftstoff zur Ver-
wendung kommt. GroBte Sauberkeit ist beim Tanken
notig, denn die kleinsten Schmutzteilchen kinnen spiiter
viel Nerger schaffen, wenn Filter oder Diise verstopft
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werden. Ist cinmal Kraftstoff verschmutzt, so muB er
unbedingt durch ein Ledertuch gefiltert werden. Die
modernen Zapfsiulen der GroBtankstellen liefern ein-
wandireien, sauberen Kraftstoff. Beim Tanken ist die
Maschine und insbesondere der Tank gegen Kraftstoff-
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spritzer zu schiitzen, da der Lack sonst leicht ange-
griffen wird.
In der allerersten Zeit kann es vorkommen, daP der
durch  Lackriickstinde, - verstopft.
>chlunm~loufnll~ muB er dann zur griindlichen Reini-
guug ausgebaut werden.

Es kann micht oft genug betont werden, daB der
Krui(slaﬂhahu bei Stillstand des Motors sofort zu
schlieBen ist. Geschieht das nicht, so kann der Kraft-
stoff ausflieBen, wenn cinmal die Schwimmernadel nicht
ganz dicht schlieBt. AuBerdem verdunsten bei warmem
Wetter die fiir das Anlassen wichtigen, leicht fliichtigen
Teile des Kraftstoffes.

Sauberkeit spart Geld!

Sie haben selbst das allergroBte Interesse daran,
daB Ihre Maschine immer blitzblank aussieht. Die

ze die Sie fiir die Reinigung eines Motorrades
brauchen, ~ macht hezatil. Werden Staut und
Schmutz nicht rechtzeitig entfernt, so ist damit zu rech-
nen, daB die feinen, harten Staubteilchen in das Innere
des Motors, des Getriebes, der Lagerstellen usw. ein-
dringen. Sie wissen sicher, daB Staub zusammer
Kkungsvolle Schmirgelpaste
bildet, die den VerschleiB fordert.

Das ganze Fahrgestell wird mit nicht allzu kaltem
Wasser und cinem weichen Schwamm gereinigt. Nie-
mals darf eine Schmutzkruste abgekratzt werden. Immer
ist ein vorsichtiges Weichen und Abspiilen das Beste.
Zur Lackpflege sind die bekannten Reinigungs- und
Prlegemittel (z. B.von SHELL) zu verwenden. Sie bilden
eine Schutzhaut, die ein unndtiges Angreifen der Lack-
schicht verhindert und sorgen dafiir, daB der Lack recht
lange den_gleichméBigen schonen Glanz behilt. Be-
schidigte Lackstellen sind s aller-
dings bleibt das Nachlackier

t

1 immer eine Flickarbeit!
vorher mit feinem Schmirgel zu entfernen.
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Zum Ausbessern sind strichireie, schnell trocknende
Spezial-Lacke zu benutz

Zur Suberung der unlackierten Teile am Motor und
Getriebe wird Waschbenzin oder ein Fett losendes
Spezial-Reinigungsmittel benutzt, wobei zu beachten ist,
daB man mit Benzin die lackierten Teile nicht beriihren
darf, da auch der beste Lack durch den Sprit im Benzin
angegriffen wird.

Die verchromten Teile werden mit einem weichen
nicht fuBelnden Lappen abgerieben und behalten dann
immer ihren spicgelnden Glanz.

Sollte einmal das Motorrad wochen- oder monate-
lang nicht benutzt werden, so ist eine verniinftige Vor-
bereitung fiir diese Ruhezeit nétig. Nach der Séuberung
werden alle zur Oxydation neigenden Teile cingefettet.
Oeifnungen am Vergaser usw. werden durch saubere
Lappen verschlossen. Das Motorrad wird zur Entlastung
der Bereifung qut aufgebockt. Durch groBe Decken wird
verhindert, daB dic Maschine unnotig verstaubt. Steht
das Rad in einem kalten Raum, so empfiehlt es sich
noch, unter die Decken zur Wirmeisolierung einige
Bogen Zeitungspapier zu legen.

Sie werden wirklich viel Freude an Ihmm ARDIE-
Rad haben, wenn die Maschine immer s sauber xsx.
Die ganze Reinigung ist nur miihsam, wenn
Schmutz in_allen Fugen und Ecken restios iesigese:zi
hat. Je hiufiger das Rad gereinigt wird, umso geringer
ist der Arbeits- und Zeitaufwand!

Ein gutes Werkzeng!

Wir haben immer den allergréBten Wert darauf ge-
legt, unseren Motorrédern ein anstindiges Werkzeug
mitzugeben. Alle fiir den Fahrer in Betracht kommenden
Arbeiten konnen damit schnell und sicher ausgefiihrt
werden. — Sauber verpackt, in einer Segeltuch-Tasche
befindet sich: Ein Putzlappen; zwei Spezial-Radschliis-
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sel; ein erkam Schlissel 8/10 mm (fir Gabel- und
vier
Maulschliissel 2052 17/19, 9/11, 8/10 mm; zwei Spe-
zial-Maulschliissel fiir den Motor; zwei Reifenheber;
lunr Sechskammu"en mit Winkelhebel 12, 14, 17, 19,
ein Kerzenschliissel; ein Vierkant-Steckschliissel
ein Kettendffer; ein Stift fiir Kettenspanner;
eine Kombinations-Zange; eine Fettpresse; ein Schrau-
benzieher und das Reifen-Flickzeug in einer Biichse.




Das sind wichtige Zahlen!
Typenbezeichnung
Rbmessungen:

Gesamtlange in mm
. breite,,

Radstand
Sattelhdhe
Gewicht (betricbsfertig in kg)
Tankinhalt in Liter

Motor
Hub/Bohrung in mm
Hubraum in-ccm
PS/Drehzahl-Min.

Verdichtungsverhiltnis

Ventilzeiten:
Auspuff ffnet vor
unterem Totpunkt in Grad
Auspuff schlieBt nach

et
m Totpunit in Grad
Eiflah ety nach

unterem Totpunkt in Grad

Ziindlichtanlage
Ziindzeiten:
Spitziindung mm
vor oberem Totpunkt
Maxim. Frihziindung mm
vor oberem Totpunkt
Unterbrecherkontaktabstand mm
Ziindkerze
Verqlur-Elnndlnnu'
Oosscieber
Nadelposition
12

RBU 505  RBU 605

2130 2130
835 835
1030 1030
1420 1420
740 740
185 185
14 14

100798 110825
97 588’
14/4500 16/4500

1:52 1:52
5 5
2% 2
2 25
50 50

Noris Noris
DZ 6/60  DZ 6/60

0 0
8 8
03 03

RG4ON  AG 40N

140 140
65 85
2 2

Kraftstoffverbrauch RBU 505 RBU 605
Lir/100kn o3k Bon cxBal Bonzin
Motor-Oel
(SHELL-AUTOOEL)
im Sommer SHELL AUTOOEL §X SHELL AUTOOEL 4X
im Winter SHELL AUTOOEL 8X SHELL AUTOOEL 8X
fiir hohe
Beanispruchung  AERO SHELL sehuver AERO SHELL schwor
Getriebe-Oel SHELL Retinax SHELL Retinax
Ketten-
fiir hintere Ketle — SHELL Kotte SHELL Kttenfott
fiir vordere Ketfe  SHELL AUTOOEL X SHELL AUTOOEL X
‘Schmierfett SHELL Horhdruck:  SHELL Hochdrack-
et Selaferfott ro
Reifentuftdruck (atii)
Solo, vorn 14y
Solo, hinten 13,
mit Sozius, vorn 14y
mit Sozius, hinten
Solo-Uebersetzung 1:495
Zihuezahl 26:50-19.49 26:50-19:49
Gespann-Uebersetzung 1:585 1:585
Zaihnezahl 26:50-19:58 26:50-19:58



Richtig einfahren!

So wird eingefahren!

Ruch bei allergriBter Genauigkeit ist es unmoglich
e Maschine so herzustellen, daB sie sofort hochbe-
lastet, d. h. also scharf gefahren werden kann, ohne
fiir die Dauer Schaden zu nehmen. Die einzelnen Ma-
schinenteile miissen erst eingelaufen sein! Das gilt vor
allem vom Kolben, von den Kolbenringen, der Zylinder-
Jaufbahn, den Lagern und den Zahnridern. Nur wenn
die Maschine sorgfiltig eingefahren wurde, hat man die
Gewiihr fiir hochste Leistung, groBte ‘Wirtschatlichkeit
und lingste Lebensdauer!

Auf dem Titelblatt dieses Buches steht bereits,
worauf es bei neuen Maschinen ankommt. Was heiBt
,Schonend fahren*? Das ist nicht damit getan,
o Maschine die ersten 1000 km mit mabiger Ge-
schwindigkeit gefahren wird, man darf auch in der
ersten Zeit nicht stindig scharf beschleunigen, also
plotzlich viel Gas geben, um es ebenso plotzlich wieder
ganz wegzunehmen, oder gar bei Vollgas mit einem
Ruck in dic Bremsen treten. (Sie ziehen doch die Kupp-
lung, wenn Sie bremsen?) Die neme Maschine milsser
Sie mit Gefthl und Schonung fahren! Sic werden iiber-
rascht sein, wie robust, leistungsfahig und wirtschaftlich
Ihr ARDIE-Rad wird, wenn es mit Liebe und Sorg-
falt eingefahiren wurde.

Die Betriebsanweisung fiir Motor Seite 19 be-
achten!

Es ist cigentlich selbstverstindiich, daB man in
der ersten Zeit fiir cine besonders gute Schmierung
sorgt, von der in dem Abs  Schmierung* noch
zu sprechen sein wird. SHELL-AUTOOELE, die von
uns erprobt wurden und iiberall in genormter Qualitat
erhiltlich sind, vermogen die nitige weiche und ge-
schmeidige Trennschicht zwischen den sich reibenden
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Teilen zu bilden und so iiberméBigen Verschleif zu
verhindern
Der Bremsbelag besteht aus cinem Asbest-Ge=
webe mit Metalleinlagen. Dieser Bremsbelag hat dic
Eigenschaft in ersten_ Zeit etwas nachzugeben.
Es ist deshalb ndtig, die Bremsen zunichst Ofter zu
und

Wenn das Rad eingefahren ist!

Das Einfahren einer neuen Maschine ist langweilig,
man mochte doch zu gern.cinmal ganz aufdrehen und
das Ardie-Rad, das so schon sicher auf der Strafe liegt,
etwas forscher fahren. Man muB sich in der ersten Zeit
schon sehr beherrschen, Eines Tages ist aber auch die
Einfahrzeit iiberstanden, jetzt empfiehlt es sich
immer, die ganze Maschine beim Ardie-Vertreter kon-
trollieren zn lassen! Der Vergaser wird genau einregui-
liert, zumal er wahrend der lrtzeit meist eine
etwas groBere Diise bendtigt. Das ganze Rad wird
genau untersucht. Es ist immerhin moglich, daB hier
und dort eine Kleinigkeit nachzustellen ist. Sagen Sie
Ihrem Vertreter, woran es fehlt, und fragen Sie ihn,
wenn Sie etwas nicht wissen. Er kann am besten auf
Grund seiner Erfahrungen Rat und Abhilfe schaffen.




Das ist Pflege

Ziindlichtschaltung.
l Schliissel abgezogen

hrt.

liissel eingesteckt und
in Fnhrlnchmnu stehend,
groer  Schaiigrfl i
ahtrichtung. sichend

3. Nachtfahrt.,
Schliissel eingesteckt und
in Fahrtrichtung stehend,
groBer Schaltgriff nach
links verdreht

4, Standlicht.

Schliissel eingesteck
Schliisselgriff nach inks =
verdreht

Schaltiibersicht.
= Alles abgeschaltet.
Ziindung, Signalhorn und
_ Ladekoniroll-Lampe ~ einge-
schaltet, Biluxlampe abge~
naltet

indung, Signalhorn _und
adekonfroll-Lampe ~elnge-
schaltet, Biluxlampe_einge-
schaltet’ (je nach Stellung
desAbblendschalters Ferr
jeblendetes
ht ei

icht ~oder al
Licht), ~ Schlul
schaltet.

Ziindung, Signalhorn und
= Ladekoniroll-Lampe cinge-

schaltet, icht und
Siient o geschaltet.

Auf dieser Stellung kann der Schliissel abgezogen
werden. Es bleibt dann Standlicht und SchluBlicht
geschaltet; Ziindung, Signalhorn u. Ladekontroll-Lampe
sind abgeschaltet.

Bei Stillstand des Motors ist unbe-
dingt darauf zu achten, dab die Zindung
abgestellt, d. h der Schliissel abgezogen
ist, da bei eingestecktem Ziindschlissel
und geschlossenen Unterbrecher-Kon-
takten sich die Batterie iiber die Ziind-
spule entlidt und die Z
detist,

ndspule gefdhr-

Die Einstellung des Scheinwerfers ist 50 vorzunch-
men, daB bei belastetem Motorrad dic Mitte des Fern~
Ilcmkegcls in einer Entfernung von 5 m um 2 cm ge-
neigt Auswechseln der Gliihlampen ist die
Gle Vel cvire de okt 2u losen




und der Scheibenring nach oben auszuheben. Die Lam-
penfassung ist dann von dem Spiegel abzuzichen.
oy et Scheinuerfer. mub gute Masseverbindung ha-
en.
StoB- und Steuerungsdimpfer.

StoB- und Steuerungsddmpfer sind von Hand leicht
verstellbar. Es ist wichtig, Dimpfer und Relfenluftdruck

gut abzustimmen. — Der Steuerungsdimpferr wird nur

bei hohen und beim

fester angezogen.

Lenker Betitigungen
Dic cinzelnen Betitigungsorgane sind sorgfaltig ge-

formt und richtig angeordnet. Jeder Motorradfahrer

weiB, wie wichtig das ist! Auf der rechten Seite des
Lenkers befinden sich: Drehgas, Drehhebel fiir die
Luitregulierung und der Handbremshebel. — Auf der

linken Seite (im Bild): Drehgriff fiir Ziindung, Kupp-

lungshebel, Entliifter (Dekompressor), Knopt fiir Signal-

horn und Schalter fiir die Abblendung.

Lenker. Verstellung
Nur wenn Sitz, Fubrasten und Lenker richtig zu-

einanderstehen, sitzt man auf der Maschine wirklich
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bequem. Deshalb haben wir hlzl ul[en Ridern groBen
Wert darauf gelegt, den Lenker so zu befestigen,
daB er in einem weiten Bumch verstellt werdnll
kann, Die Arbeit ist schnell geschehen: Mit

Sechskant - Steckschliissel 12 mm und dem dazu ge-
horigen Winkelhiebel werden die vier Hutmuttern der
Klemmbiigel gelést, und schon kann der Lenker in die
beste Stellung- geschwenkt und gedreht werden. Danach
werden die Muttern der beiden Klemmbiigel wieder gut
angezogen,
Motor.
Inbetriebsetzung des Motors.

Oelbehilter voll fillen!!
Einfahren.

Bestimmend fiir die Lebensdauer und Leistungs-
fahigkeit des Motors ist das ,Einfahren”. Unter allen
Umstéinden ist darauf zu achten, daB im groBen Gang
die ersten
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500 km mit hiochistens 45 km/Std.

bis 1000 ,, . w 85 .
w1500 ., . " 60
2000 & .

gefahren werden, in den Kleinen Géngen mit entspre-
chender Drehzahl. Eine noch so kurze Beanspruchung
der vollen Leistung vorher beschiidigt den Motor fiir
alle Zeiten, auch wenn sich dieses nicht sofort bemerk-
bar macht. Sollte der Motor unvorsichtigerweise in
der Einfahrzeit soweit beansprucht worden sein, daB er
blockierte, so ist es unbedingt notwendig, dab der
Kolben nachgearbeitet wird. Geht man achtlos an
diesem Umstand voriiber, so ist nach ganz kurzer Zeit
zu erwarten, daB groBere Motorstrungen eintreten.
AuBerdem ist es cmpfehlenswert, dem Kraftstoff
SHELL-Obenschmierdl zuzusetzen.

Oslabletung Dekomprosseur
s Tank. "

Oclkontre

Oeleintalischraube 2

Wiihirend der Einfahrzeit soll das Ocl erstmals nach

i1 ist
unbedlngl erforderlich, da selbst das beste Oel durch
Kraitstoff,

chen, Oclkohle u. dergl. verschmutzt wird. Die Erneu-
erung geschieht am besten bei noch warmem Motor,
da dann das alte Ocl restlos ablaufen kann, Auch aus
dem Oelbehilter mub das Oel volistandig
werden. Nachspiilen mit SHELL-Spilol ist erforderlich.
Petroleum oder Kraftstoff darf unter keinen Umstinden
dazu verwendet werden.

Schmierung.

Diese ist als Umlaufschmierung durchgebildet. Vom
Oclbehdlter sind zwei Rohrlenuugm angeordnet: Eine
Leitung zur Verschraubung ,B" zwecks Oelzufubr zum
Motor, eine Leitung zur Verschrnubung zur Ocl-
riickforderung in den Tank. In der ersten Zeit ist es wie
gesagt empiehlenswert, bei jeweils 400 km das Oel aus
dem Tank abzulassen und aus dem Motor durch Ent-
fernen der Oelschraube 3. Beim Zusammenbau auf
guten Zustand der Dichtungen achten!

Oclkreistauf.

Durch die Zuleitung wird das Oel von der Oel-
pumpe angesaugt und durch den Kanal X in die
Ringnute der ‘Schwungscheibe gedriickt. Von hier ge-
langt es durch den hohlen Pleuclzapfen an das Pleuel-
lager und schmiert von da als Schleudersl das
Zylinderinnere und die Hauptlager der Achsen
Kanal ,X* hat vor der Austrittsifnung zur Schwung-
scheibe cine Abzweigung nach oben, die am Zylinder-
flansch in einer Ringnute endet (in der Abbildung nicht

sehen), zur Kolbendruckseite des Zylinders ge-
filhrt st und durch eine Bohrung zu dieser und zum
Kolben Oel gelangen 1aBt. Durch Bohrungen D" und

D, wird dem Steuerzahnradgehduse fiir die Smm-
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rung und durch die Bobrung ,E* der Ventilkammer fiir
die Schmierung der Ventilschifte Oel zugefiihrt. Da
das Qcl nicht ganz verbraucht wird, sammelt es sich
an der tiefsten Stelle des Kurbelgehuses im Sumpf.
Durch den Kanal ,Y* wird es von der Oclpumpe

durch die Leitung ,C* wieder in den

Oelkontrolle.

Wenn Oel aufgefillt ist, so erfolg! die Oelu
Betrieb des Motors automatisch. Im Oclbehilter ist bei
dem AnschiuB fiir die Zuleitung cin Oclsieb einge-
baut; dieses alle 3000 km gereinigt werden.
Um wahrend des Betricbes feststellen zu konnen, ob
e Oclpumpe auch tatséichlich Oel fardert,
vorderen Teil des Radkasten-Steuergehiiuses ein Ocl-
kontrollknopf angebracht, der wihrend des Betricbes
durch seine Bewegung die Oelpumpentitigkeit anzeigt.

Oclauswahl.
Da es nicht méglich ist, durch Inaugenscheinnahme
Qualitit cines Oeles zu beurteilen und bei falscher

wahl sehr leicht Storungen die Folge sind, haben

wir unseren Kunden die Arbeit abgenommen und auf

Grund umfangreicher Versuche festgestelll, dab es rat-

sam ist, nur bekannte Markendle zu verwenden. Be-

sonders gut haben sich SHELL-AUTOOELE bewihrt
und zwar:

im Sommer: SHELL-AUTOOEL 4 x
im Winter: SHELL-AUTOOEL 3 x
bei hoher Beanspruchung: AEROSHELL Schwer

Bei Verwendung dieser Oele, die in stets gleich-
bleibender Qualitat unter Plombenschutz und in jeder
gewiinschten Menge iiberall erhaltlich sind, ist eine gute
und ausreichende Schmierung gewarleis

Oelpumpe.

Die Oelpumpe ist doppeltwirkend ausgebildet, denn
einmal muB das Oel dem Motor zugefiirt,
Mal zum Oelbehilter riickgefiihrt
pumpe wird durch eine Schnecke von der Kurbel-
welle angetrieben, Zum Ausbau wird der Steuer-
deckel abgenommen, dann die Schraube H" ganz
Nun  wird durch Losen der

befirdert.
22

beiden Muttern ,J* der Flansch und die Abdeck~
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Ausbau
Qelpumpe

platte entfernt. Jetzt ist der Oclpumpenkolben frei-
gelegt. Er hat eine Bohrung mit normalem Innenge-
winde M 10; dahinein dreht man cinen Bolzen oder
eine Schraube und kann den Kolben mit der Bronce-
biichse herauszichen. (Siehe Abbildung.)

Kraftstoff.

Zum Einfahren benutze man ein Markengemisch
wie Dynamin. Nach der Einfahrzeit kann man Ge-
misch oder Benzin \'erwendell Kmfmuﬂdusen anfangs
nicht zu Klein wahlen. ist zu Klein, wenn
das Auspuffrohr blau auﬁun

Ventileinstellung.
Im oberen Totpunkt des Kolbens soll der Nocken
zwischen den beiden Schwinghebeln stehen. In dieser
Stellung milssen die beiden Steuerrider in Eingriff
gebracht werden. Die Einstelldaten sind etwa folgende:
EinlaB 8ffnet 25 Grad vor oberem Totpunkt
. schlieBt 50 ,, nach unterem .
AuslaB ffnet 55
. schlieBt 25 , nach oberem

<
E
E
g

o ;

Ventiinachstellung

Ventilnachstellung.

Zuniichst wird der Deckel zur Ventilverkleidung
entfernt. Das Nachsteller Ventile erfolgt durch
die Stellschraube in den Stisseln. Vor der Verstellung
miissen die Kontermuttern gelost werden. Das Einlah-
ventil soll '/, mm, das AuslaBventil */,, mm Luft haben.
Die Kontermuttern miissen nach der Einstellung wie-
der angezogen werden,

Einstellung der Ziindung.
enn_der Deckel auf das Steuer- Zahurmluehause
geschraubt ist, so wird der Unterbrechernocken s
der Achse befestigt, daB er genau im oberen Tnmuum
abreiBt, bei der Ziindhebelstellung auf ,spat”. Um dem
Unterbrechernocken einen festen Sitz zu geben, kann
man ihn mit einem leichten Hammerschlag unter Ver-
mittlung eines Kupferstiickes auf den Konus aufziehen.
Im iibrigen erfolgt der Anschlub der Kabel usw. nach
dem Schaltschema. Die Frilhziindung darf nicht mehr
wie 8 mm betragen.
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Schwungscheiben.

0 lassen sich ausei
men, wenn man die Mutter des Pleuelzapfens lost. Das
Zusammensetzen ist cine Sache, die man am besten der
Fabrik iiberlaBt. Hier geschicht das Einpressen in
er besonderen Vorrichtung hydraulisch. Die Scheiben
mit der Mutter des Kurbelzapfens zusammenzuzichen,
ist falsch. Entweder sofort oder nach kurzer Betriebszeit
geht die Mutter oder der Bolzen durch die Ueberbean-

Gehiiusehillite. Zwischen Zylinderflansch und Packung
und Kurbelgehduse ist TEROSON aufzutragen, ebenso
zwischen dem Zylinder, Dichtung und Zylinderdeckel,
sowie Ansaugstutzen. Die Dichtungsmasse ist ﬂhernll
gut deckend aufzutragen; zu dick ist unnotig, s
Sehidiich! Nach dem Abdichten nicht sofort Ocl il
fillen; am besten 24 oder gar 48 Stunden Zeit lassen
zum Abbinden.

spruchung entzwei. Die Demontage der
ben ist nur dann notwendig, wenn ein Pleuellager er-
selzt  werden (Die Bewegungsmoglichkeit ~der
Pleuelstange scitlich um einige mm ist beabsichtigt.) In
vertikaler Richtung soll indessen das Lager keine Luft
haben. Nach der Montage der Schwungscheiben ist
zwischen den Spitzen auf einer Drehbank zu priifen,
ob die Achszapfen und Schwungscheiben absolut genau
laufen. Zu dieser Kontrolle sind FeinmeBinstrumente
unerlBlich.

Zylinderdeckel.

Beim Zy ist aul tadellose i
der Abdichtung zu achten, Das Anziehen der Zyli
deckelschrauben erfolgt jeweils iiber Kreuz,

der-

Abdichten.

Alle abzudichtenden Fliichen und die Dichtungen
selbst sind zundchst mit Benzin griindlichst dlfrei zu
machen. Auch die Hinde miissen bei dieser Arbeit ol-
und schmutzfrei sein, Wird das eine oder andere auBer
acht gelassen, dann ist es ganz unmoglich, daB ein
Dichthalten erreicht wird. Als Dichtungsmasse hat sich
nach vielen Versuchen TEROSON von der Firma
TEROSON G. m. b. H., Fabrik chemischer Produkte,
Heidelberg, als einzig brauchbar erwiesen. Mit ihm
werden die beiden Kurbelgehiusehiilften gegeneinander
abgedichtet, ferner der Radkasten und Deckel gegen die
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Zu wenig Kraftstoff:

Motor klopft beim Gasgeben, Heibwerden des
Mnmrs Festlaufen des Motors, Anlaufen der Auspuff-
. Riickschlge in den Vergaser beim Gasgeben.
Rvlitfe: Grofere Dise oder Gemisch fahren. Voraus-
setzung ist, daB kein Wasser im Vergaser ist, Diise
nicht verstopft, Kraftstoffleitung frei.

Zu viel Kraftstoff:

Motor setzt aus, Kerzen verruben, Auspulf schwarz,

der O Ab-

hilfe: Kleinere Diise.

Entliiftung.

Beim K-MOTOR ist die Entliiftung derart durch-
gebildet, daB ein stindiger Unterdruck im Kurbelge-
hause vorherrscht. Dieser wird dadurch erzielt, daB
bei der Abwirtsbewegung des Kolbens eine Bohrung
(siche Seite 22) im linken Achszapfen iiber cinen Schlitz
in der Abdichtungsbiichse geht. Sobald der Kolben die
Aufwirtsbewegung beginnt, wird die Bohrung durch
das Ende des Schlitzes in der Biichse gmmumn,
wodurch der Unterdruck I|Ervurgerufen Di
Vorgang ist sehr wichtig. r etws gml “Erneue-
rung der Alu(lchlungshuchse vezw, belm E
Achszapfens ist darauf zu achten, dab d
Wirkung durch entsprechende Einstellung g'quw!nnudzr
erzielt wird.
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Ziindung. Batterie-Kontrolle

Die Batterie ist Auberlich gut sauber und trocken
zu halten. Mindestens alle vier Wochen ist nachzusehen,
ob die Skure geniigend iiber den Platten (etwa 8 mm)
steht. Zu diesem Zweck wird der Deckel abgenommen
und Schraubstopsel der Zellen werden entfernt.
Zum Nachfiillen wird nur destilliertes Wasser benutzt

Reine Akkumulatorenséure ist bei Verlust durch Ver-
schiitten oder Auslaufen zu ersetzen. Keine Metallteile
auf die offene Batterie legen, da dadurch Kurzschiub
entstehen ka Ueberwachung der Batterie
(Priifung der Sauredichte und des Ladezustandes) er-
folgt zweckmiig in der Werkstatt mit dem Arfio-
meter, — Entladene Batterien schnelistens wieder auf-
laden. Bei lingerem Nichtgebrauch Batterie in ,Pen-
sion” geben

g

Ziindung. Kabel und Kerzen

Es ist wichtig, daB nur der richtige Kerzentyp
verwendet wird. Der Steinisolator muB eine brunliche
Firbung im Innern haben, wenn die Kerze richtig funk-

tioniert, d. h. geniigend warm wird, um Oel abzustoBen,
aber auch nicht zu heiB, da sonst Gliihziindungen e
stehien. Kerze gut sauber halten und im Interesse der
Wirtschaftlichieit rechtzeitig erneuern sind_ Kabel
und Kontakte in bestem Zustand, so wird die Ziindung
wie folgt geprift: Kerze ausbauen. Auberhalb des
Motors wieder anschlieBen. Kerzenkorper an Motor-
masse halten. Kicken” und Funkenbildung priifen

Ziindung. Unterbrecherkontakte

Der Unterbrecher befindet sich leicht zugiinglich
auf der Lichtmaschine. Der Deckel kann olime Werk~
zeug gedifnet werden, Von Zeit zu Zeit ist der Abstand
der Unterbrecherkontakte und ir Zustand zu prifen.
Die Unterbrecherkontakte miissen ol- und staubfrei
sein. Wenn nitig, werden sie mit ciner ganz feinen
Spezialfeile vorsichtig geglttet. ¢ Nachstellung,

20




der Kontakte sind die beiden Klemmschrauben ¢ und c1
des Blockes d zu Iosen. Durch einfaches Drehen der
Exzenterschraube e 1Bt sich dann der Abstand f ganz
genau auf 0.3 mm cinstellen.

Vergaser. Leitung, Hahn und Filter

Kraftstofftank, Leitungen, Filter und Vergaser miis-
sen gut sauber gehalten werden. Bei nicht iberméBig
verschmutztem Kmmmn werden die  Riickstande
durch das Filtersieh demKraftstoffhaln abge-
fangen. Nach Enllcemuq des Tanks kann der Hahn
mit dem Filter herausgeschraubt

nicht durch ein scharfes Werkzeug verletzt oder erwei
tert werden. — Die richtige Stellung des H
durch g

Steht der Hahn senkrecht, so ist er geschlossen; nach
inks (Bild) ist er normal gedffnet. Nach rechts ist auch
die Reserve eingeschaltet, sodab der Tank voll a
lauft. Durch diesen Hahn mit Reserveschaltung gibt
iiberraschenden Kraftstoffmangel
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Diise

nach der Einlaufzeit des Motors wird die
Fabrikeinstdllung des Verg gepriift. Die Hauptdiise
(Bild) beeintlubt im wesentlichen' die Hochstleistung

Vergaser




und bestimmt den Verbrauch. Zum Ausbau wird das
Schwimmergehduse mit dem Maulschliissel 17 abge-
nommen, und schon Kann die Dise mit dem verstell-

baren Schraubschliissel herausgeschraubt - werden.

diirfen nur ungeiinderte Originaldiisen eingesetzt wer-
den. — Wird der Motor el und knallt, so ist die Diise
zu klein; arbeitet er unregelméig mit hohem Ver-

brauch, so ist sie zu gro ne verstopite Diise
wird durch trockenes” Durchblasen gesdubert
Vergaser. Nadel
Nach Losen der Kordelmutter von Hand kann der
Gas- und Luftschieber herausgenommen werden. In
ihm ist eine Nadel mit einer Klemmfeder befestigt. Die
Klemmfeder kann in verschiedene erbungen der
Nadel gesteckt werden. Man spricht von der Nadel-

position, die von oben g wird. Diese Nadel-
position’ ist wichtig fiir den Verbrauch und die Ueber-
ginge. — Vergasercinstellung siche auch ,Wichtige
Zahlon*t
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Vergaser. Leerlaut

Bel betriebswarmem Motor soll der Leerlauf bel
gedffnetem Luftschieber und geschlossenem Gasschicher
einwandfrei sein, d. h. der Motor soll mit geringer
rehzahl gleichméiBig weiterlaufen. Die Einstellung des

it
|
Leerlaufs erfolgt durch sorgfiltige Regulierung _der
(: im Bild)
und der darunter befindlichen Luftstellschraube.
‘

Vergaser, Schwimmergehiiuse

Zur Reinigung des Vergasers wird das \\In\vmmlrr—
gehiiuse (Maulschliissel 17) abgenommen. Gehituse
t im ‘\uumlbhnk gedffnet. Mit dem Maulsclissel 8
wird die icherungsschraube  geldst und  der
Deckel wllv\( dem Schliissel 17 abgeschraubl. Die
Schwimmernadel ist durch eine Klemmfeder gehalten,
Ist diese entfernt, so kann der Schwimmer und die
Nadel zur Sduberung herausgenommen werden. Der
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in Benzin auszuwaschen. Die Zerlegung geht el
schnell: der Luftfilter wird vom Verguser abgeschraubl
Nach Entfernung der Deckelschraube mit dem S
detier kann bereits der Deckel und das Filtersich
abgezogen und dann ausgewaschen werden, Zur Siu-
berung diirfen unter keinen Umstanden schurfe Werk-
zeuge benutzt werden, da jede Aufweitung oder Ver-
letzung der Maschen das Abfangen der feinen Staub-
teilchen unmbglich macht,

irau=

Schmierung. Motor und Getriebe

Der Motor kann nur zuverlissig mit hoher Le
bensdauer arbeiten, wenn ein geeignetes hochwi
Schmierdl verw wird. Gerade in der Ei
ist es notig, das Oel alle paar hundert Kilometer zu
erneuern und das Kurbelgehduse auszuspiilen (siche
tfir Abdich- Betricbsanweisung fiir Motor). Spater geniigt die Erneu~
nur vorsichtig zwischen den erung, Reinigung des Oelsiebes und Kontrolle etwa alle

Ventilkegel (m m.muunun.ml

tung  wichf darf

Fingers puhen \umun

Vergaser. Luftfilter
e Vergaser simtlicher Ardie-Maschinen \uu( mit
wirkungsvollen ~Luftreiniger ausgeriis lach

langerer Betricbszeit empfichlt es sich, das Fﬂlcrsmb

einem




2000 km. Diese Arbeit kamn in der Tankstelle oder
Werkstatt sehr schnell erfolgen. — Der Oclbehalter
(Bild) hat im Deckel cin Schauglas, durch das der
Oclriicklauf (Pfeil) beobachtet werden kann. Bei Oel-
mangel oder verstopiten Leitungen ist sofort Abhilfe

zu schaffen, — Die Zahnrider des Getriebes und die
Getriebekette laufen _verschieiBfest im Oelbad. Auch
hier st eine regelmabige Ueberwachung, Oclergéinzung
und Erneuerung notig.

Schmierung. Falirgestell

In jedem Werkzeug befindet sich ¢ine Feitpresse
des Fairgestels. Diese Ist regelmilig

1. Vorderradnabe, 2. Hinterradnabe, 3. Tachometer-
antrieb, 4. bis 8. Vorderradgabel. Keine Schmierstelle
darf vergessen werden! Das Fett wird an den Gabel-
bolzen so lange eingepreBt, bis das verbrauchte Fett
herausgedriickt ist. — An den Naben ist eine Ueber-
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fettung zu vermeiden, da sonst Fett in das Brems-

gehiuse eindringt. — Fahrgestellschmicrung etwa  alle
1000 km.
Kupplung. Nachstellung |

it der Nachstellung der Kupplung soll micht ge-
wartet werden, bis sie stark rufscht. Eine rutschende
Kupplung wird heif und verschleiBt schnell. Die Kupp-
lung muB immer gut greifen und sich cinwandirei ent-
kuppelnlassen. Zur Nachstellung ist eine kleine

=S

Einstellschraube am Drahtzug vorhanden: mit dem Maul«
schliissel 11 wird die Gegenmutter gelst. Dann wird
it dem Schlissel 10 die. Einselischraube ctwas '
links gedreht, wenn die Kupplung rutscht. Hiernach
wird die Gegenmutter wieder gut angezogen.

achstellung Il

Reicht die Nachstellung am Drahtzug nicht aus, S0
ist eine weitere Verstellung am Kupplungshiebel selbst
m Zu diesem Zweck wird mit dem Maulschlils
sel 14 die Gegenmutter geldst und dann mit dem

£

Kupplung.




Schraubenzieher die Einstellschraube etwas nach links
gedreht, wenn dic Kupplung rutscht. Beim Wiede

anziehen der Gegenmutter wird die Stellschraube mit
dem Schraubenzicher in der richtigen Lage festgehalten.

stift in den Kettenspanner eingesetzt und das Rad auf
beiden (!!!) Seiten gleichméiBiq nachgestellt Bitte
vergessen Sie nichts beim Festziehen!

und Reinigung

Hinterradantrieb.

Die richtige Spannung der Hinterradkette ist w
tig. Sie muB nach oben und unten ecine Beweglic
von etwa 10 mm haben. Da die Kette vllig gekapselt
ist, muB_die Nachstellung unbedingt in folgender Weise
durchgefiitirt werden: mit dem Radspezialschliissel wird
die Hutmutter auf der rechten Seite ctwas geldst,
cbenso mit dem Spezialschliissel die groBe Mutter
darunter, Dann wird die Bremsdeckelschraube davor
mit dem Maulschliissel 19 gelockert (das Anziehen darf
spiiter nicht vergessen werden!!). Jetzt wird noch das
Kettenkastenspannband ein wenig gelockert. Nun kann
die Gegenmutter des Kettenspanners mit dem Maul-
schliissel 14 gelost werden und schon wird der Spezial-

h-
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Eine erfolgreiche Reinigung der Kette ist nur
méglich, wenn sie ganz abgenommen wird. Zu diesem
Zweck wird mit der Zange die Federlasche am Ket-
tenschloB abgezogen, dann die Seitenpla
das Steckglied herausgenomme.

Die Relnigung erfolgt in einem Petroleum- oder
Spezial-Reinigungsbad. Nach der Trockn
Neueinfettung mit erwdrmtem Spezialfett (SHELL-Ket=
tenfett! Eingehende Beschreibung auf der Dose). Beim
Reinigen und Einfetten miissen dic einz Ketten-
glieder stindig gegeneinander bewegt werden, damit
wirklich aller Schmutz herauskommt und das neue Fett
restlos cindringen kann.

tte entfernt und
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Hinterradantrieb. Kettenkilrzung

Wenn nach langer Betriebszeit cine Kettenkiirzung
ndtig ist, so geschicht das mit dem Nictenldser, der dem
Werkzeug beiliegt. Mit ihm konnen beliebig viel Ketten-
glieder herausgenommen werden, Will man die Kette
nur um ein Glied kiirzen, so ist es notig, vier Glieder
herauszunelimen und dann_ein besonderes, gekropites
Glied mit_ Innenglied und weites Schlob (insgesamt
also 3 Glieder) einzufiigen. Beim Zusammenbau der
Ketten ist darauf zu achten, daB der geschlossene Teil
der Kettensicherung unbedingt in Drehrichtung liegt
(Bild).

Riider. Vorderradausbau.

MuB das Vorderrad zur Rmvllllllxlg oder bei einer
Reifenpanne ausgebaut werden, so ist folgendes zu be-
achten: Zundichst wird der \nnlcrp Stiinder hochge-
stellt, Dann wird die Bremse ausgehdngt, was hier




ohne Werkzeug geschehen kann, da es sich um eine
Spezial-Gesténgebremse handelt. — Mit dem Maul-
schliissel 12 oder einem Schraubenzicher wird -der
T ieb - geldst und q Wenn
jetzt noch mit dem Spezialschliissel (Bild) die beiden
Achsenmuttern gelockert sind, kann bereits das Rad
sclirdg nach der Seite herausgezogen werden,

Rider. Hinderradausbau

Dié vorhandene Steckachse erleichtert den Rad-
ausbau auBerordentlich, weil dic Antriebskette dabei
nicht gedifnet werden muB. Sie werden iiberrascht
sein, wie schnell die Arbeit geht: mit dem Vierkant-

issel werden die drei entfers
Ebenfalls mit einem Spezialschliissel wird die
hutmutter abgeschraubt und jetzt kann bereits
Steckachse herausgezogen werden. Neben dem Rad auf
der Steckachse befindet sich noch eine Distanzbiichse,
die bei- der Montage nicht vergessen werden darf. —
Da die Maschine einen hochklappbaren Kotfliigel hat,
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ist das Rad sehr leicht nach hinten herauszuzichen,
Alle Teile sind peinlich sauber zu halten,
Bereifung Kontrolle

Der Pfeil weist auf die viel zu wenig beachtete
Kennl der Decke, die deutlich zeigt, ob der Reifen
richtig in der Felge liegt, — Reinigung der Reifen erfolgt
mit Kaltem Wasser, — Auch die kleinsten Fremdkarper
sind aus der Decke zu entfernen. Ebenso misssen auch
die geringsten Beschidigungen der Laufdecken sofort
ausgebessert werden. Sehr schadlich fiir den Gummi
sind Oel und jede Art von Siure. Auber-
ordentlich wichtig fiir die Lebensdauer der Berei-

fung und fiir die einwandireie Federung ist die Einhal-
tung des richtigen Luftdrucks. Siche auch ,Wichtige
Zahlen". — Bei starken Beschadigungen der Bereifung
ist cine fachminnische Reparatur in der Vulkanisieran=
stalt unbedingt zu empfehlen.
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Bereifung. Demontage

Bel den Ardie-Maschinen werden Stahiseil-Reifen
auf Tiefbettfelge verwendet, weil hierdurch die hochste
Sicherheit gewahrlcistet und ein Abspringen der Decke
selbst bei plotzlichem Luftleerwerden des Schlauches
ausgeschlossen ist. Das Stahiseil kann nur durch falsche
Behandung zerrissen werden. — Man beachte bei der
Demontage: Luft auslassen; Reifen auf der Felge lok-
Decke auf ciner Seite ganz in das Tiefbett driik~

ken; die andere Seite mit Spezialmontierhebel (Bild)
vorsichtig herausheben. Ist das geschehen, so kann auch
der zweite Teil leicht demontiert werden, immer in der
Voraussetzung, dab die noch nicht ausgehobenen Teile

cite tief in das Felgenbett gedriickt sind. —
Nie iiberméiBige Gewalt anwenden!!

Montage

Bevor Sie den Schlauch in die Decke einlegen,
mub er cin wenig mit Talkum bestreut werden. Jede
Faltenbildung ist unbedingt zu vermeiden. Der Schlauch

“

Bereifung.

wird in der Decke leicht aufgepumpt (keine Fremdkorper
mit montieren). — Zwischen Decke und Felge liegt
zum Schutz des Schlauches das Felgenband. — Die
Decke wird zuerst auf der Ventilseite in das Bett gelegt.
Dann wird der ganze untere Wulst vorsichtig mit den
Montierhebeln auigezogen. In gleicher Weise erfolgt

dann die Montage des zweiten Waulstes. Auch i
beginnt man wieder gegeniiber dem Vent
Montage geht leicht vor sich, wenn immer der der Mon=
tagestelle  gegeniiber liegende Teil tief in das Belt
gelegt wird, was nicht oft genug betont werden kann.

Bremsen. Nachstellung

Vorn und hinten ist die Bremsnachstellur
einfach. Ein Werkzeug eriibrigt sich; wemn die
nicht genug greifen oder schleifen, wird einfach die
Kordelmutter von Hand nachgestelit. Die iibrige Pllege
beschrdnkt sich auf eine Ueberwachung des Bremsg




stinges. Gelenke sind sauber zu halten und hin und wie-
der mit cin pa opfen Ocl zu versehien. — Sollte
einmal die Siuberung oder Erneuerung der groB be-
messenen, wirkungsvollen Bremsbeldge erforderlich sein,
so wird diese Arbeit unbedingt der Werkstatt iiberlas-
sen. Das Aufnieten muB sehr sorgfdltig erfolgen!
Vordergabel. Nachstellung

Nach selir langer Betriebszeit kann es vorkommen,
daB die Gabelbolzen cin wenig seitliches Spiel be-
kommen. Zur Nachstellung wird der StoBdimpfer ge-
Iost. — Die Einstellung ist schnell geschehien. Mit dem
Radspezialschliissel wird die Mutter des betreffenden
Gabelbolzens (auf der linken Seite) gelockert und dabei
der Bolzen auf der Gegenseite mit dem verstellbaren
Schraubschliissel gehalten. Eine geringe Drehung des
Bolzens nach rechts genilgt, um das Spiel zu besciligen.
Beim Wiederanzichen der Mutter wird der Bolzen in
der richtigen Lage gut festgehalten,

46




Drahtziige. Kontrolle und Schmierung
Die Drahtziige haben heute eine hohe Lebensdauer,
wenn sie richtig verlegt und gefiihrt werden. Jeder
sclmrle Knnk ist zu vermeiden. — i
Scha des Drahtzuges — die
erfolgt it der Oclkanne: des Dmhlzug S e e
gehiingt und hmqmm Ovl eingetréufelt, bis der Draht-
zug bis unten g tist. — Bel der Generaliiber-
holung des Rades werden die Drahtziige aus fren Hill-
len gezogen, mit Petroleum ausgewaschen uml mit
SHELL-Hochdruckschmierfett rot neu eingefetts
Die Erneuerung oder Nachlitung der Drahtziige er[(l\gl
in der Spezialwerkstatt,

Belenchtung. Scheinwerfer
Zur Auswechslung einer Bime oder der Scheibe
kann der Scheinwerfer leicht zerlegt werden. Nach

Lésen der kicinen Klemmschraube unten am Gehiusering

e

wird dieser herausgeschwenkt. Im R
befestigt. In ihm steckt die Fass:

5 W) und darunter die F: es Stondh
licht-Birne (6 V 3 W). Die Birnen haben Bajonettver-
schiuB. Es diirfen nur gemsu passende Birnen v
wendet werden, — Wichtig ist ferner die genaue blend-
freie Einstellung des Schelnwertars, — Der Reflekior
sollte mur in der Werkstatt herausgenommen werden
(etwa zum Scheibenwechsel), wobei der Silberspiegel
des Reflektors maglichst nicht zu beriiren  ist.

ist der Rnlh-lunr

Beleuchtung. SchluBlictt

Sollte die Birne des SchiuBlichtes (6 V 3 W) durch-
gobramnt_odereine Rusweclsiung begw. Relrigung
in wenigen

hiilt, et und dann Ring und be
dlu Bnne selbst ist mit cinem Bajonettverschiub einge-
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Was ist schuld?

Motorstorungen und iire Ursachen.
Zur Auffindung von Motorstorungen gehiirt die
allergréBte Ruhe!! PlanméBiges, wohliiberlegtes Suchen

fiilrt am schnellsten zum Erfolg. — Vergessen Sie
nicht, daB auch auBerhalb des Motors die Ursache der
Storung liegen kann. So z B. bei Nachlassen der

Leistung durch zu straff gespannte Kette oder fest-
schleifende Bremsbeliige. — Die kurze Tabelle soll die
Beliebung der Panncn erleichtern.

Motor springt nicht an.
Ziindschliissel nicht eingesteckL.
Ziindkabel beschiidigt.

Ziindkerze verdlt oder verruBt.
Ziindkerze defekt.

Beschiidigte Ziindspule (sehr seltes
Verilte oder verschmorte Unterbrecherkontakte.

Kraftstoffhahn nicht gedifnet.
Verstopfte Leitungen oder  Filter.
Undichte Leitung oder Anschliisse.
Verstopite Dise.
Nebenluft.
Falsche Vergaser-
Motor zu kalt.

tellung.

Motor bleibt stehien.
Ziindstorung (s. oben!).
Vergaser-Storung (s. oben!).
Kolben klemmt (schlechtes oder zu wenig Oel,
Ueberhitzung).

Motor zieht micht.
Ziindstorung.
Vergaser-Storung.

Schlechte Kompression (Kolbenringe ~abgenutzt,
gebrochen oder zu geringe Spannung; Kolben
bereits abgenutzt; Zulimier ausgelaufen; Ventile
verbrannt oder verz 3 oder gebro-
chere Ventiliedern; Zyliderkop! lose oder Dich
tung  defekt).
Motor klopft.
Ziindklopfen (felsche ~ Zindkerze, ~starke Ocl-
kohlebildung).
Brennstoffilopfen (ungeeigneter Kraftstoff).
Motorklopfen (starker VerschleiB an Lagern, Ven-
tilen, ~ Ventilschaften, Bolzen usw.).
Motor knallt.
Zu kaltes Gemisch.
Einlabventil klemmt,
Nebenluft.
Motor zu heiB.
Zu armes Gemisch (zu Kleine Diise, Neberluft).
Oclm: (zu wenig Ocl, Pumpenstirung,
Fille verstoptt).
Schalld@mpfer verstopft.
Ungecignetes Ocl.
Stark verschmutzte Kiihlrippen,
Zu langes fahren mit kleinen Gangen.
Zu hoher Verbrauch.
Undichtheiten am Tank, an den Leitungen oder
am Vergaser,
Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions-Verluste,
Motor gent durch.
Kupplurg rutscht (flslc Einsteliung, Federspan-
nung zu gering, abgenutzte Lamellen).
Die meisten hier aufgezihlien Slorungcu sind_nur
nm wenn sich der Motor in schlechtem Zustand
def. Eine Maschine, die keine Kompressi
‘rrlngl schiecht an, zieht nicit, hat cinen unidtig
erbrauch und auberdem noch dopten, wenn 3
Verbrennungsraum stark verkrustet ist

';';
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Brauchen Sie Ersatteile?

Was ist zu beachten?

Es liegt in Ihrem eigensten Interesse, daB Sie fiir
Ihr Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden, Dann
haben Sie die Gewihr dafiir, daB die Teile einwandfrei
passen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und daB
Thnen die Fabrik volle Garantie leistet. Am einfachsten

dein Teil direkt bei der Fabrik zu bestellen,
s0 komnnen Sie mit ciner prompten Lieferung nur dann
rechnen, wenn die Bestellung klar und unzweideutig ist.
Beim Schriftwechsel mit dem Werk ist folgendes genau
zu beachten:

1. Adresse:  Rrdie-Werk A.G.
Abteilung Reparatur, Niirnberg-W.

2. Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen benutzen,

o

Unbedingt die Angaben: Motorradtyp,
ahrgestell-Nummer
Motor-Nummer.

4. Teilnummer und genaue Bezeichnung mach der Er-

satzteil-Liste. — Ist das nicht miglich, so schickt
man eine kleine Skizze, am besten das Musterteil
mit ein,

5. Angabe der niichsten Ardie-Vertretung oder des
Ardie-Haindlers, durch den die Bestellung ausge-
fiirt werden soll.

6. Versand criolgt ausschlieBlich gegen Nachnahme
oder Voreinsendung, des Betrages. Verpackung wird
selbstkostend berechnet und nicht zuriickgenommen,

7. Reparatur-Arbeiten. Ueber vorzunehmende Repara-
turen wird auf Wunsch Kostenvoranschlag crstellt,
Die bei uns cingehenden Reparaturen werden in der
Regel sofort in Arbeit genommen; die vorherige
Aufmachung ~eines Kostenvoranschlages ist also
ausdriicklich bei Einsendung einer Reparatur zu
verlangen.
8. Generaliiberholungen lasse man zweckmaBig in den
Wintermonaten vornehmen, da wéhrend der Saison
mit lingerer Lieferzeit zu rechnen ist.




Garantiebedingungen
der Vereinigung der Motorradfabriken.

Gewdhr leistet das Werk wihrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Num-
mer, jedoch nur dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie
wird nach Wahl des Werkes nur bei unverziiglicher
Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegenstidnde bestehen, die infolge nachweislicher Mate-
rial- oder Arbeitsfehler schadhaft oder unbrauchbar ge-
worden sind. Sonstiger Schadenersatz ist ausgeschlossen,
Fiir Rennmodelle und Sonderausfiihrungen wird keine
Gewihr geleistet.

Fiir die vom Werk nicht selbst erzeugten Teile,
wie Bereifung, Ziindapparate, Lichtanlage, MeBinstru-
mente, Ketten, Aufbauten usw. beschriankt sich die
Gewdéhr auf die Abtretung der etwaigen ihm gegen den
Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche,

Werden Schidden oder Mingel an dem Fahirzeug
gefunden oder vermutet, deren unentgeltliche Abstellung
auf Grund der Gewihr beansprucht wird, so ist das
Fahrzeug oder das schadhafte Teil fracht- bezw. porto-
frei an das Werk zur Priifung einzusenden. Unentgeltlich
ersetzte Teile werden Eigentum des Werks. Die Ge-
wiahrpflicht erlischt, wenn Reparaturen oder Verdnde-
rungen von dritter Seite vder Ersatz von Teilen durch
Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden. Ausge-
nommen sind Notfille,

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewihr-
leistungspflicht iibernommen,
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