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Behandlungs -Vorschrift

fliir das

Ardie ~Modell 750 CC
Z weizylinder.

Abbildung 1.

Vorwort.

Wir haben allgemein die Erfahrung gemacht, daB unseren
Behandlungsvorschriften nur von wenigen Fahrern das nofige
Interesse entgegengebracht wird. Meistens wird unsere An-
weisung erst dann gelesen, wenn es zu spat ist, namlich, wenn
die Leistung des Motors nachgelassen hat oder sonstige Defekte
bereits eingetreten sind.

Unsere samtlidien Modelle sind nach dem Grundsatze
- konstruiert, jedmdgliche Storungsquelle zu vermeiden, aber
dennoch kann an der Tatsache keinerlei Zweifel bestehen, daB
das zuverldssige HArbeiten und die Lebensdauer der
Maschine in erster Linie von der richtigen und sachge-
miBen Behandlung durch den Fahrer selbst abhingt.

Wenn Sie also eine dauernde und ungeteilte Freude an dem
Besitz [hrer Ardie-Maschine haben wollen, so lassen Sie sich,
auch wenn Sie Fachmann sind, nicht die Miihe verdriefen, die
nachstehenden Anleitungen zu studieren und zu befolgen.
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Abbildung 2

Ardie Zweizylinder 750 CC (Modell 27/28)

1« ARDIE-MODELL 750 CC wuieemeesesiernine

Das Ardie-Modell 750 CC
Zweizylinder.

Die Ardie-Motorrider geniefen seit vielen Jjahren den
Ruf als hochwertige und unter allen Umstinden zuverlissige
Gebrauchsmaschinen, welche besonders Fir die schlechten
Jeonti StraBenverhiltni und die vorkommenden
starken SiraBensteigungen konstruiert sind. Die enorine
Produklionssteigerung von 300 Maschinen im Jahre 1919 auf
die heutige Fabrikalionsziffer von jéhrlich iiber 10 000 Motor-
riidern, liBt am besten das groBe Vertrauen erkennen, welches
den Ardie-Motorridern aligemein entgegengebracht wird,

Durth rastlose Verbesserung ist es uns gelungen ein
Motorrad auf den Markt zu bringen, das nicht nur den schwer-
sten Anforderungen vollkommen gewachsen ist, sondern auch
durdh einfachste Handhabung dem vollstindigen Laien erlaubt,
mit grofter Sicherheit bei schwierigsten Witterungs- und Weg-
verhalinissen seine Maschine zu fahren.

Bei dem nachstehend ndher beschri Ardie-Modell
ist die Hnt tisierung der wichii Teile (Schmierung
und Vergasung) vollstindig durchgefiihrt, sodafl die ganze
Aufmerksamkeit des Fahrers der Strafie selbst und seiner Um-
gebung gewidmet werden kann. Das Hauptaugenmerk des
Fahrers ist also lediglich auf die sachgemaBe Instandhaltung
seiner Maschine zu richten, welde von jedem Laien auf Grund
unserer Anleitung vorgenommen werden kann.

Beschreibung.

Der Motor ist ein Griginal-]a]:-\-’ienakler mit zwei in
V-Form zu einander angeordnete: Zylindern. Bei 70 mm
Gohrung und 97 mm Hub pro Zylinder ergibi sich ein Kubik-
inhalt von rund 750 ccm. Die Steuer PS betrigt 2.85, die
Dauerbremsleistung 9 PS bei 2200 Umdrehungen und die
Spitzenleistung 16 PS bei 4200 Umdrehungen. Die Ventile
sind stehend angeordnet, der Kolben ist aus Leiditmetall. Die
ganze Motoranlage ist sehr iibersichtlich gehalten und alle Teile
leicht zuginglich. (S. Abbild. 3).




Abbildang 3.

Motor.
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Die Sdumerung erfolgt vollkommen automatisch durch

die eingeb mit Schauglas und Regu aube,
AuBerdem ist fiir besonders hergnges Gelinde oder besonders
anst; den Seif eine Zusatzpumpe ange-

bracht, die von Hand betitigt das @1 ins Kurbelgehause f&rdert.

Die Einstellung der Olpumpe (s. Abbild, 4) hat so zu
erfolgen, daf bei ruhigem Laul des Motors die einzelnen
Tropfen noch zu unterscheiden sind, Bei stark bergigem Gelinde
oder Seitenwagengebrauch ist die Pumpe nach Bedart weiter

Abbildung 4.
zu offnen, sodaB statt der einzelnen Tropfen jeweils ein kleiner
Olstrahl durchluft, Das angebrachte Schauglas ermdglicht eine
genaue Einstellungskontrolle. Ist die iibermiBige Beanspruch-




snssnsssesssassssss ARDIE-MODELL 750 CC covvaresasssnssasans

ung des Motors nur eine momentane, so geniigt es mit der
Zusatzpumpe ein paarmal nachzuhelfen, was ohne weiteres
wahrend der Fahrt erfolgen kann, da die Pumpe derart glinstig
angebracht ist, daB der Pumpenstdfiel bequem mit der rechten
Hand hinabgedriidkt werden kann. Auch das Nachregulieren
der automatishen Pumpe kann wihrend der Fahrt geschehen,
da die randrierte Stellschraube ebenfalls leicht erreicht werden
kann. Nach links gedreht dfinet die Schraube und nach rechis
sclieBt dieselbe.

Bei starkem Frost ist die Pumpe ganz zu G&ffnen, bis
das ©l zirkuliert und dann erst die Feineinstellung vorzunehmen,
(S. Blvorschrift Seite 25)

Der V ist eine Spezial mit Haupt-
und Leerlauidiise und arbeitet vollkommen automatisch, d. h.
die Brennstoffregulierung erfolgt ausschlieBlich durch den Gas-
hebel. Dieser reguliert sowohl die beiden Diisen, wovon nur
immer eine arbeitet, als auch das Gas-Luftgemisch. Lediglich
zum Antreten ist es bei kaltem Motor notwendig, daB die Luft-
klappe am Luftansaugrohr des Vergasers geschlossen wird.
Man vergesse aber nicht nach Anspringen des Motors diese

Klappe vor Abfahrt wieder zu Gifnen. (S. Abbild. 5).
Dusengehausedecker, |
dnerwurimufier e

Sehieberfeder
Houpthorper
Gasschieher - Schwimmarnadel
Scwimmerdeduel

Senwimmergehduse
Semwimmerfeder

Bisenttodk
Hebernise —
mmu...,:,/
Filter —
Vergthlussmutier

Die Regulierung des Vergasers erfolgt mitiels des an
der rechten Seite der Lenkstange befindlichen Drehgriffes.
Ist letzterer ganz nach auBen gedreht, so ist der Vergaser
geschlossen. DBeim Gasgeben (nach innen) drehe man den

.
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Grift schon ziigig, ein rudartiges Aufireifen schadet dem Motor
wie der Regulierung und ist daher unter allen Umstinden zu
vermeiden. Von Zeit zu Zeit empiiehlt es sich den Bowden-
zug einzudlen.

Der Brennstofiverbrauch darf normaler Weise fiir Solo-
maschinen ca, 4 Liter auf 100 km betragen. Fiir Seitenwagen-
gebrauch sind die Diisen (Leerlaufdiise 2 und Hauptdiise 7 im
Vergaser) gegen die im Werkzeug beigegebenen Reservediisen
(3 bezw. 8) zu ersetzen.

Das Getriebe ist bewihrteste Spezialkonstruktion mit
3 Géngen, eingebauter Lamellenkupplung und Kickstarter, Zum
Schutze des Ketlenantriebes sind starke StoBdampfer eingebaut.
Alle Antriebsfeile sind aus Chromnickelstahl hergestellt und
laufen bei stindigem Zahnradeingrifi im ©lbad. Beschddigungen
der Zahnrider sind bei ordnungsgemifem Gebrauch vollkommen
ausgeschlossen, da infolge einer sinnreichen Konstruktion ein
Ausschal oder A i der Gange oglich gemacht ist.

Dig eingebaute Lamellenkupplung besitzt Asbest-Lamellen
und ist sehr krdftig gehalten. Bei sdwerer Seitenwagen-
belastung wird nach Zeit ein der Lamellen
ndtig werden. (S. Anleitung hiezu Seite 35/36).

Die Schaltung des Getriebes erfolgt mittels Bbertragung
durch eine lange Schaltstange mit Hebeliibersetzung vom Tank
aus. Am Schalthebel soll niit herumgerissen werden; die
Bedienung ist spielend leicht und kann mit zwei Fingern ohne
jeden Kraftauiwand erfolgen. Bei stillstehendem Motor
darf nur®unter gleichzeitigem Treten des Kickstarfers
und Ziehen des Entliifters geschaltet werden, da sich
sonst das Schaltgestinge verbiegt und die Ginge nicht mehr
mit den Schaltrasten iibereinstimmen. Bei Nachsiellen des
Getriebes ist darauf zu achten, daB die Schaltstange durch Ab-
nahme und Drehen des oberen Verbindungsstiickes entsprechend
der neuen QGetriebestellung verlingert oder verkiirzt wird.

Das Ubersetzungsverhiiltnis vom Motor zum Hinfer-
rad befréigr: bei 16 Z&hnen am Motor 1:5,15:8,25: 14,5,
bei 14 Zdhnenam Motorfiir Seitenwagengebrauch
1:59:94:166.
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Abbildung 6
Querschnitt durch das
Sturmey-Archer-Getriebe fiir Modell 27/28

+ ARDIE-MODELL 750 CC suuiseseecsensenrens

Der Magnet erfordert im allgemelnen keine Wartung.
Nachstehend befindet sich eine -Beschreibung, weldhe bei
Magnetstérungen genau zu beachten ist. (Magneteinstellung
s. Seite 31.)

Der Rahmen ist auBergewdhnlich stark konstruiert und
infolge seiner Gitterform, die durch doppelfe Rohrifihrung ge-
bildet wird, ist die Gewahr gegeben, daB ein Verziehen oder
Bruch selbst bei stirkster Seilenwagenbeanspru:hung vollstindig
ausgeschlossen ist. (S. Seitenwagen-Montagevorschrift Seite 37.)

Man versdume nicht, von Zeit zu Zeit nachzupriifen, ob
alle Hauptmuttern noch gnt festsitzen. Dies gilt besonders
fir das Vorder- und Hinterrad, woselbst eine Ldsung der
Muttern zu den schwersten Beschidigungen fithren kann, Auch
die Befestigung des Motors am Rahmen ist dfters zu priifen,
da trotz der Sicherung durch Sprengringe eine selbsttitige
Losung der Mutfern nicht ausgeschlossen ist.,

Die Vordergabel ist besonders massiv gebaut und die
Federung durch eingebaute ReibungsstoBdampier verstirkt.
Letztere sind von Zeit zu Zeit nachzustellen. Dies geschieht
durch Lésen der Gegenmuttern A und B und Anziehen der
Bolzen C, darf aber natiirlich nicht so iibermiBig geschehen,
dal sich die Gabel iiberhaupt nidit mehr federn kann. Das
Feingewinde der Bolzen ermdglicht ein genaues Einstellen des
StoBdampiers dem Gewicht des Fahrers entsprechend. Es ist
besonders darauf zu achten, dall die Gegenmuttern hierauf
wieder fest angezogen werden (s. Abbild. B).

Tritl ein starkes Schleudern der Lenkung ein, so ist dies
in den meisten Fillen auf ein Lodern der Spannmuttern am
Steuerrohr zuriidzufiihren. Man kann dies dadurch feststellen,
daB man sich vor die Maschine stellt und mit beiden Hinden
die Lenkstange rudartig in die Hohe zieht. Man fiihlt dann
sofort, ob die Spannmutter festsitzt oder Luit hat. Ist letzieres
der Fal,, so erfolgt die Befestigung genau wie am Fahrrad,
indem man zuerst die seitliche Klemmkopfmutter 16st und dann
die grofie horizontale Sechskantmulter gut, aber nicht iber-
maBig anzieht. Hierauf ist die erste seitliche vertikale Mutter
stark anzuziehen. Lenkstange und Vorderrad miissen dann
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Abbiidung 7.

Querschnitt durch das
~ Burman-Getriebe fiir Modell 28/29

—
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Abbildung 8.

bei der oben erwiihnten Priifung eine vollkommen starie Ver-
bindung geben, ohne daB die Steuerbeweglichkeit behindert
wird. Vermindert sich nach Vornahme vorstehender Arbeiten
das Schleudern des Vorderrades nicht vollkommen, so ist an-
zunehmen, daB eine oder mehrere Kugeln in den Steuerungs-
kugellagern am oberen und am unteren Ende des Steuerrohres
besthidigt sind und muB in diesem Falle eine Auswechslung
sofort erfolgen. Da wir ausschlieBlich erstklassige Stahldruc-
lager verwenden, kann letzterer Fall nur dann eintreten, wenn
ldngere Zeit mit loser Spannmutter gefahren wurde, Die Aus-
gvedislung der Kugellager muB durch einen Facimann geschehen.

Die Flatterbremse oder auch Steuerungsdimpier ge-
nannt, verhindert, wie schon der Name sagt, das bei groferen
Geschwindighkeiten auftrelende Flattern oder Schleudern der
Vordergabel. Die in unseren Modellen eingebaute Ardie-
Spezialkonstruktion bietet froiz oder eben wegen ihrer Einfach-
heit die gréBte Gewdhr fiir einwandireies Funktionieren. Wie
aus Abbild. 9 ersichtlich, kann das Regulieren wihrend der
Fahrt durch Anspannen oder Nachlassen miltels des Hebel-
stiftes erfolgen.
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Abbildung 9,

Vordergabel.
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- Obere Lenkstangealasche Nr, 5107
J i 3106

Untere

ler Nz, 1

shebel Ne. 1502
hebel Nr. 2547

3431 ¢m
tor filx Beomagostiinge N
5300
E dnchsermutter Ne. 2225
3. Vorderstindor Nr. 2614

. 3374
dicle an_der Vordergabol Nr. 3371
Vordorgabelfeder Nr, 2147
. Bowdearegulicrungaschranbe Nr. 211a
Stofidimpler komplett
. Unterer Sehwinghebelbolzen Nr. 3054
i kompleee Nr, 413

Die Lenkstange ist, um den verschiedentlichsten
Wiinschen der Fahrer gerecht zu werden, nach allen Richtungen
verstellbar und kann daher der Korpergrofe entsprechend
eingestellt werden, Ein nicht zu unteischitzender Vorteil ist
auch, daB die Betitigung der Ziindregulierung und des Ver-
gasers mittels Drehgriff erfolgt. Der Fahrer braudit also selbst
bei Hodsigesciwindigkeit keinen Finger von den Griffen zu
nehmen, wodurdi selbstverstindlich die Fahrsicherheit ganz
betrichilich erhdht wird. Der Gasdrehgriff (rechts an der Lenk-
Qlange) ist nach aullen gedreht geschlossen, der Ziinddrehgriff
(links) richtet sich nach dem eingebauten Magnetapparat und
wird jeweils angegeben. 5

Die Rider, Vorder- und Hinterrider besitzen schwere
Bremsnaben, weldie mit modernsten Innenbackenbremsen ver-
sehen sind. Als.Bremsbelag wird ausschlieflich Metall-Asbest-
belag erstklassigsten Fabrikates verwendet. Die Speichen sind
3,5 mm stark, als Felgen werden durchwegs die bekannten
CC 1 -Felgen, passend fiir 26 ><3° Hochdrudk- oder 27 >¢ 3,62
Niederdruckreifen verwendet. (Man beobachte unsere Vorsdhrift

13
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iiber Reifenbehandlung Seite 40, da bei Nichtbeachtung derselben
maglicherweise ein Reifen wihrend der Fahrt ausspringen
kann, was meistens zu sthweren Beschddigungen fiihrt.)

Abbildung 10.
Hinterrad.
Reservedlbehilter Nr. 1357
i Nr., 3366

inters Nr, 5561
ttearad mit StoBdimpfer Nr, 3448/t
lin: Nr. 3355

Nr. 3509

Nr. 3068

komplett mit Badken Nr, 3128
Ineres Bremsgestinge Ni. 3209

Nr. 5294
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Das Nachstellen der Bremsnaben kann ganz leicht
ohne jedes Werkzeug durch Drehen der Einstellmuttern
(s. Abbild.9/10) befitigt werden, nur ist darauf zu achten, daf
die Vorderradbremse nicht blodiert, da sonst bei Nicht-
ver g der Hinterradb auf starken Gefdllen sich
die Maschine iiberstiirzen kann. Es empfiehlt sich immer zu-
erst die Fufbremse und dann erst die Handbremse zu bedienen,
nur bei sdiliipfrigen StraBen verfahre man umgekehrt. Die
Vorderradbremse haben wir neuerdings mit Bremsgestinge
(s. Abb. 9) ausgestattet, sodaB ein Durchrosten und AbreiBen
wie beim Bowdenzug vermieden wird.

Die Hinterradnabe weist als Neuerung grofle StoB-
dampfer auf (s. Abb. 12). Wie wichtig dies fiir die Ketfen ist,
zeigt der Tolgende Abschnitt.

Die Ketten erfordern zur Erreichung einer langen
Lebensdauer beste Pilege. Wihrend solche unter keinen Um-
stinden zu straff angespannt werden diirfen, ist auch ein zu
loser Sitz zu vermeiden, da sonst ein Aufschlagen auf das
Rahmenrohr eintritt, wodurch die Kette stark beschidiat
wird (s. Abbild. 11),

Vom Werk aus ist alles getan, um den Versdileif der
Ketten auf ein Minimum zu reduzieren. Die beiden Stofdampfer,
der Im groBen Getriebekettenrad, sowie der im Keftenrad des
Hinterrades fangen jeden fiir die Kette schidlichen StoB auf,
ganz besonders beim Anfahren oder beim Langsamfahren mit
dem dritten Gang. (S. Abbild. 12) Die StoBdidmpfergummi des
Hinterrades sind alle Jahre auszuwechseln. Dies kann leicht
erfolgen, indem man die mit drel Schrauben befestigte Ded:-
scheibe abnimmt.

Abbildung 1.
Zu fockere Kette durch Aufsehlagen auf das Rahmenrohr beschidigt.

15
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Abbildung 12.)
Hinterradnabe mit StoBdimpfer.

1008 Gkt Mutter i Zoll | 2287 6kt Kopfschraube 25 mm Ig.
1168 6kt. Kopfschraube 5/ Zoll | bezw. mit Konus Nr. 2231/5
p onus. 2258 Hinterradnabenkdrper

2247 Staubdeckel 3356 Keltenrad sy Zoll 45 Z8hne
2249 6kt. Matter 11,5 mm breit | 3357 Mimehmersdieibe

2254 6kt 21 e l 3358 Deckschelbe

2285 6kt . B . ¢ | 335 StoBddmpfergummi

2256 Gki. Mutter 6 mm breit Il 330 Distenzrohr

Der groBte Schaden wird aber den Ketten durch un-
richtiges Spuren zugefiigt Bei der in Abbildung 13 ver-
anschaulichiten Kette war das Hinlerrad nach einer Reifen-
panne etwas schief eingeseizt, wodurch das groBe Ketien-
rad aus der Spur kam, und die Ketienglieder in kurzer Zeit
seitlich einschliff. Selbst nach dem kleinsten Sturz ist die
Kettenspur unbedingt zu konfrollieren, was am besten nach
Entfernung der Kette durch Anlegung eines langen Lineals an
ein Keltenrad erfolgt.

Abbitdung 13.
Kette durch falsche Spur einseitig beanspracht und beschddigt.

16
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Selbst die geringsten Abwelchungen sind hierdurdh festzustellen
und sind sofort zu beheben. Man beachte noch, daB sich selbst
die beste Kette wiahrend der ersten Laufzeit etwas streckt,
weshalb anfangs beide Ketten einigemale nachzuspannen sind,
eventil. ist die Kettenlinge um ein halbes Glied zu verkiirzen.

Der Benzintank ist besonders massiv gebaut und mit
starkem Doppelboden versehen. Triit trotzdem eine Be-
schidigung ein, so versuche man nicht den Tank durch einen
Klempner l6ten zu lassen, da meistens der Tank dann an
einer anderen Stelle zu ledten beginnt und auferdem unschon
aussieht. Wir empiehlen daher immer die Einsendung ans
Werk, woselbst die ndtige Reparatur schoner, sauberer und
billiger ausgefiihrt wird.

Abbildung 14.

Die B tzer (s. Abb, 14) El hinreichenden
Schulz wihrend der Fahrt, halten den Motor sauber und besitzen
besondere Schlitze um Frischluft zur Kiihlung des Motors
durdhzulassen.’
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Behandlung der neuen Maschine und Ursachen
einer eventl, Uberhitzung.

Die Lebensdauer jeden Motors hingt in erster Linle von
der Behandlung ab, die derselbe in der efsten Zeit seines
Gebrauches erhdlt. Wiahrend der ersten 400 bis 500 km
darf die Schuelligkeit einer neuen Maschine keinesfalls
iiber 40 Stundenkilometer gesteigert werdem und so-
genannte Spurts sind unter allen Umstinden zu vermeiden.
Solange der Motor noch betrdditlich neu ist, verdndert die
geringste Uberhitzung, des Motors das Dehnungsverhidltnis
zwisdien Zylinder und Kolben und bedingt eine dauernde
und nichf mehr reparierbare Leist mi di Ib
Man sei auch wihrend der ersten 1000 km niemals sparsam
mit ©1, Durch Einstellung der Scheibe an der automatischen
@lpumpe (5. Abbild. 4) reguliere man die ©lzufuhr zum Motor
s0, daB bei geringer Geschwindigkeit stindig vom Motor ein
leichter blauer Rauch ausgestoBen -wird. Spater muf dann
allerdings durch weitere SchlieBung der Olpumpe der Olver-
brauch unbedingt auf ein normales MaB eingeschrinkt werden.
(Fiir normalen Sologebrauch 1 Liter auf ca. 300 bis 400 km).

. Besonders widhtig ist auch wiihrend der ersten Zeit das dftere

HAblassen des im Motorgehiiuse angesammelten Oles,
.da sonst infolge der libermiBigen Schmierung eine Verkohlung
des Motors eintritt.

Jedenfalls beachte man, daB eine verdlte Ziind-
kerze leichter und billiger in Ordnung zu bringen ist,
wie ein festgefressener Kolben,

Auth die Verwendung geeigneier Olsorten ist wichilg
(s. @lvorsdurift Seite 25). Unter gar keinen Umstinden lasse
man sidh unbekannte @lsorten aufhdngen. Fiir den Fall, daf
das empiohlene Castrol-Ol nicit erhiltlih ist, bestehe man
auf Lieferung einer anderen guten ©lmarke in verschlossenen
Kanistern. Die Verwendung von schlechten @lsorten, welhe
einen zu niederen Brennpunkt und zu geringe Viskositit be-
sitzen, fiihrt immer zu.erheblichen Beschidigungen von Zylinder,
Kolben und der Lagerung.
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Der moderne Motor kennt keine Uberhitzung.
Die Ursachen hiefiir sind Immer in falscher Behandlung zu
suchen. Schlechtes Ol oder ungeniigende ©Ilmenge, unter Um-
stidnden auch zu grofe Olmengen, ferner Uberlastung durch zu
grofie Ubersetzung, ungeeignete oder defekie Ziindkerzen sind
immer die Ursache, Die hiufigste als Uberhifzung bezeichnete
Erscheinung besteht darin, dab der Motor bei voller Geschwindig-
keit rudsartig abbremst, um nach einigen Sekunden Stillstand
wieder normal weiter zu laufen. Es ist dies ein untriigliches
Zeichen dafiir, daB die verwendete Ziindkerze fir den Molor
ungeeignet ist und ausgewedhselt werden muB.

Auch die Elektroden-Entfernungen der Ziindkerze spielen
eine grofie Rolle. Wihrend eine grdBere Entfernung der
Elektroden vom Mittelstiff ein langsameres Laufen des Motors
ermdglicht, wird hierdurch das Starten und die Spurtfihigkeit
behindert und gleichialls die oben erwédhnte Uberhitzungs-
erscheinung  hervorgerufen. Die giimstigste Entfernung der
Elektroden vom Mitfelstiit bei Verwendung des von uns an-
gebrachten Vergasers ist normal ca. 0,4 mm.

Eine weitere starke Uberhitzungsgefahr fiir den Motor
bildet auch die Unkenninis der meisten Fahrer iiber die
Widhtighkeit der Zi'mdnngsreguliérung. Wahrend bel Spit-
ziindung die Explosion erst nach Uberscreitung des obersten
Totpunktes des Kolbens erfolgt, ist es bei gesteigerter Touren-
zahl notwendig, das Zindmoment weiter vorzulegen, da im
Gegensatz zu der wechselnden Tourenzahl die fiir den Explosions-
vorgang bendtigte Zeit immer konstant bleibt. Um den vollen
Kraftimpuls in dem Moment der oberen Totpunki-Ubersdireitung
durdi den Kolben zu erhalten, ist es demnach notwendig, das
Ziindmoment noch in die Zeit des auisteigenden Kolbens zu
verlegen. Je sdineller die Bewegung des Kolbens wird, umso
frither muB der Moment der Ziindung eingestellt werden und
umgekehrt. Erfolgf nimlich die Ziindung zu friih, indem durch

eine verringerte Tourenzahl der Kraftimpuls der Explosion schon

vor Erreichen des -obersten Tolpunktes auftriit und hierdurch
auf den steigenden Kolben (irifit, so entstehen zwei sich ent-
gegenwirkende Kraftmomente, weldie sich durd Hitzebildung
ausgleichen miissen. Gleichzeitig entstehen hierdurch Molor-
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gerdusthe, welche man als ,.Klopien des Motors® bezeichnet.
Im aligemeinen wird ja dieses Klopfen des Motors immer als
Warnungssignal befraditet und eine Ziindhebelregulierung vor-
genommen. Der sorgfiltige Fahrer wird es aber keinesfalis
soweit kommen lassen, sondern je nach Schnelligkeit und Zug-
beanspruchung seinen Motor durch bewegliche Ziindein-
stellung unterstiitzen. Das gleiche gill fiir das Anwerien des
Motors. Aus obiger Beschreibung ist ohne welleres ersichilich,
wodurch die sogenannten Riickschlige beim Anwerfen des Motors
kommen. Bei zuviel Vorziindung erfolgt die Explosion ‘zu friih
und da die dewungma&sen norh keine gentigende Schwung-
kraft entgegenzustellen haben, wird der Kolben der Drehrichtung

zurit 1. . Hierbel sowohl, wie auch
beim klopfenden Motor werden besonders die Schwungmassen,
sowie auch alle Lagerstellen ungebiihrlich beansprucht und ist
ein HeiBlaufen des Motors unvermeidbar. Umgekehrt darf
auch die Ziindung nicht zu spat erfolgen, da hierbei die Krait
der Explosion nur auf einen Teil des Krafthubes wirken kann
und beim Auspufihub die teilweise noch bremnnenden Gase
Zylinder und Veitile iibermifig erhitzen.

Inbetriebsetzung der Maschine.

- Alle wesentlichen Schrauben und Multern sind mit der Hand
auf festen Sitz zu priifen und- nnhgenEaIls mit dem ent-
sprechenden Schliissel nat‘hzunehen.

. Schalthebel am Tank auf ,0¢ = Leerlauf stellen. (Burman-

gefriebe.) (Sturmey-Archer-Getriebe 5. Abb, 15.)

Bénzin und Ol auffiillen. Man verwende nach Méglichkeit

einen Zusaiz von '[s Benzol Falls solches nicht erhaltlich,

muB besonders bei der neuen Maschine unbedingt ein

Zusatz von etwa zwel Eierbechern voll Castroldl oder

Speedoil auf den vollen Tank zugesetzt werden. Benzin-

hahn Gffnemn.

. Auf die Sciwimmernadel tupfen bis Benzin kommt.

. Den Gas-Drehgriff (an der Lenkstange rechis) ca. 3 mm
Sitnen. Luftklappe am Vergaser schlieBen. DieZiindung
halb auf Frithziindung stellen.

5
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6. Entliifterhebel (links innen) etwas anziehen und einige-
male den Kickstarter durchtreten. Sobald der Motor leicht
geht und ein saugendes Gerdusch héren 13Bt, den Entliifier-
hebel unter gleichzeitiger Verstarkung des Trittes auf den
Kickstarter fallen lassen.

Abbildung 5.

Sturmey-Archer-Schaltung.

/

7. Im Winter oder nach langem Stillstande dan Schwimmer
stark iiberlaufen lassen, wobei die Maschine etwas auf die
Auspuffseite zu geneigt wird. Sollte dies noch nicht ge-
niigen, so empfiehlt es sich beide Zylinder etwas einzu-
spritzen, Bei neuem Motor oder jbei starkem Frost ist
€s ratsam abénds efwa einen Eierbecher voll Pefroleum
durdh die Ziindkerzendiinung einzufiillen. Dabei ist jedoth
darauf zu achten, dafi die Ventile maglichst geschlossen sind.
Am nidchsten Morgen wird dann der Motor nach Uber-
laufenlassen des Schwimmers leicht anspringen.
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8. Nach Anspringen des Molors Luitklappe am Vergaser
wieder ofinen und Motor auf langsamen Lauf regulieren
{Motor niemals durchrasen lassen). ierauf kontrollieren,
ob Olpumpe arbeitet. Bei eingelaufenem Motor geniigt
ein Tropfen bei jedem PumpenstoB, bei neuen Motoren
oder Seitenwagengebrauth soll bei jedem Pumpensiof
ein diinner Strahl @1 erfolgen. Bel starkem Frost ist die
Pumpe ganz zu Offnen_bis ©1 kommt und dann erst zu
regulieren. Keinesfalls darf die Masdiine gefahren werden,
bevor das @I zirkuliert, eventl. miissen die Olleitungen
gereinigt werden.

9, Ein Zeichen fiir das richtige Funktionieren des Motors isi,
wenn derselbe bel etwa 3 mm Offnen des Drehgriffes und
voller Spatziindung langsam iiberschligt ohne zu klopien.
Auspuifgerduscie diirfen hierbei kaum wahrnehmbar sein
und die Auspuffgase miissen sich beinahe kalt anfiihlen.

10. Fahrsitz einnehmen und Kupplungshebel (links auBen)
anziehen.

. Ersten Gang (1) einschalten. (Burman.) Bei Sturmey-Archer
wird der Schalthebel hochgezogen, sodafl er in Raste 1
einspringt. (S. Abb. 15.) Hierbei ist mit dem Kupplungs-
hebel einen kleinen Augenblick nachzugeben und wieder
anzuziehen, damit sich das Zahnradgetriebe zur Aufnahme
der Gangwahl einstellen kann.

12. Kuppl hebel I losl und glei itig mehr
Gas geben. il

13. Nach einigen Metern Gas etwas wegnehmen, Kupplung
ziehen, zwellen Gang einschalten (bei Burman 2, bei Stur-
mey-Archer durch Hinabdriiden des Schalthebels in Raste 2),
Kupplung loslassen und langsam wieder Gas geben.

14. Nach Erreichung von etwa 25 km Stundengeschwindigkeit
Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und dritten Gang ein-
schalten, bei Burman 3, bei Sturmey-Archer durch Hinab-
driicken in Raste 3, Kupplung loslassen, wieder Gas geben
und dann halbe Friihziindung einstellen. Erst bei Schnellig-
keiten fiber 40 km muB volle Frithziindung gegeben werden.
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15. Beim Zuriidkschalten auf einen kleineren Gang immer
Kupplung ziehen und mehr Gas und mehr Friihziindung
geben (da der Motor jetzt trotz geringerer Gesciwindig-
keit eine hhere Tourenzahl madien muB).

16. Zum Bremsen erst Gas wegnehmen, dann Kupplung ziehen
und dann erst Bremsen betdtigen. Beim Wiederanfahren
nicht vergessen Spdtziindung einzustellen,

Man beobachie besonders:

Beim Schalten auf hoheren Gang zuerst Gas wegnehmen,
dann Kupplung ziehen.

Beim Schalten auf kleineren Gang Kupplung ziehen und
mehr Gas geben.

Entliifter nur zum Starten -benutzen.

Ginge nicht verwediseln,

Ziind ‘u-i rung nicht

Beim Bremsen erst Gas wegnehmen und auskuppeln,
dann Bremsen betatigen, sofort Spifziindung ein-
stellen zum Wiederanfahren.

Instandsetzungsarbeiten.

Im Nadhstehenden geben wir eine kurze Anleitung tiber
alles Wissenswerte zur Pflege der Maschine. Eine genaue
Befolgung derselben erhcht die Lebensdauer des Motors und

indert P hr auf der L.

1. Schmierung.

Fiir die Schmierung Ihres Motorrades mub Ihnen das
beste Ol gerade gut genug sein, denn es hat sich bewiesen,
daB gerade die besten und tenersien Ole im Betriebe am
allerbilligsten sind. Scilechie und billige ©le besitzen einen
niedrigen Flammpunkt und geringe Viskositit, wodurch erstens

° die beweglichen Telle nicht genfigend geschmiert werden und

skh aubBerdem das ©l, welches wihrend der Explosion ver-
brennt, in Form von Olkohle an alle beweglichen Teile des
Zylinderkopfes ansefzt, Hiufiges Einschleifen der WVentile,
friihzeitiges Ausschleifen des Zylinders sind immer die Folgen
schlediter @lsorten. Verwenden Sie dagegen ein hociwertiges
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Produkf, wie das von uns empfohlene und bei allen Renn-
veranstaltungen im vorigen Jahre mit Erfolg angewendete
Castroldl, so zahlen Sie wohl etwas mehr pro Lifer, aber bei
sachgemaBer Einstellung der ﬂlpnmpe wird Ihnen ein Liter
Castroldl bei gebrauch mi 300 bis 400 km
ausreichen und auBerdem konnen Sie mit einer vellkommen
storungsfreien Fahrtkilometerzahl von ca. 5000 rechnen, bevor
Sie die Ventile einschleifen miissen.

NaturgemaB gilt obige Verbrauchszahl nicht fiir die ersten
400 bis 500 km. Der richtige Verbrauch an Castrolél XL wihvend
dieses Zeitraumes mubi ca. %, aber nicht iiber einen Liter pro
100 km betragen. Auch fiir Seitenwagengebrauch gilt die gleiche
Verbraudismenge im eingefahrenen Zustand, wihrend das Ein-
fahren der Maschine am beslen zundchst ohne Seitenwagen

. erfolgt, da dies die Lebensdauer des Motors bedeutend erhdht.

Die leichte Einstellbarkeit und gute [ i keit
unserer Pumpe ermoglicht ein genaues Regulieren des ©l-
;ulauies Wiihrend der ersten Zeit lasse man die Pumpe
in .der vom Werk eingestellten Stellung, wobei unbedingt zu
bearhlen ist, daB nach jeder langeren Fahrt bezw. nach 100 km
das im Kurbelgehiiuse befindliche 01
durch Offuen der am unteren Ge-
hiinseteil befindlichen  OlablaB -
schranbe abgelassen wird.

Zur richtigen Schmierung empfehlen
wir das seit einiger Zeit {iberall erhilt-
liche Castrolél und zwar:

Im Semmer und Winter ,Castrol-
@l XL*

Im Winter ist lediglich die auto-
matische @lpumpe etwas weiter zu Sifnen,
damit die durch die Kilte aufiretende
Behinderung in der ®lzirkulation ausge-
glichen wird.

Bel starkem Frost (unter —5°) empfiehlt es sich dem
Ol etwas Benzin zuzusetzen. Ein Schaden fiir den Motor kann
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hierdurch nicht entstehen, da die im Kurbelgehiuse entstehenden
Benzindimpfe durch die automatische Entfilllung restios ent-
fernt werden.

Wir haben wieder
holt fesigestellt, daB bei
Reinigung der ©lleitungen | i
das kleine Plitichen im Uleitung;
unteren Teile des OI-
sammelkdérpers entfernt
wird in der Annahme, daf
soldies nicht hineingehdrt,
Dieses Plittchen ist
aber fiir das Funk-
tiomieren der Olzu-
filhrung von grébter ‘
Wichtigkeit, da es als
Riidkschlagventil  wirken
mufl, um beim Abwirts-
gang des Kolbens durch
die hierdurdh entstehende
Verdicitung Im Gehduse
ein Zuriiddriicken der im Olrohr befindlichen Ol
menge in die ©lpumpe zu verhindern. \

Tberworfruller
Gleummalkérper

Rischedniagrenti|-

@lzufiibrung am Motor

Die Entfernung der Riidkschlagventilscheibe bedingt also
nicht nur eine Unterbrechung der @lzufuhr, sondern durd den
auftretenden Gegendruck, ein Zerstren der Olpumpe selbst.

Da die ©lzufuhr durch die 4 kleinen in der Zeichnung
ersichtlihen @lzuflihrungsnuten erfolgen muB, ist dieses Teil
besonders rein zu halten. Alle Fremdkérper, weldhe noch durch
die Pumpe mit durchgehen, werden hier bestimmt aufgehalten
und konnen leiditerdings die Zufithrungen wverstopfen, oder
auch das Plitichen, weldes dauernd auf und ab bewegt wird
in der oberen Stellung, welde die Olleitung abschlieBt, fest-
halten, sodaB kein @l mehr zum Motor gelangen kann.

Nach Entfernung des @Is aus dem Kurbelgehduse ist

mittels der Hand-Zusatzpumpe wieder Ol in das Gehduse zu
pumpen. Es geniigen hiefiir ca. 2—3 PumpenstdBe.
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Tritt ein Vollaufen des Schauglases ein, so ist dies auf
folgendes zurfickzufiilhren: Unter dem Einlaufréhrcen im
Schauglas befindet sich ein Riickschlagventil mit Kugel und
Feder. Wenn nun das Ol zu dik oder verunreinigt ist,
kann die Kugel den ZufluB vom ®lank nicht mehr abschlieBen.
Sobald der Motor aber wieder arbeitet und die Pumpe kurze
Zeit zugedreht wird, entleert sich das Schauglas automatisch.
Ist dies nicht der Fall, so kann man ganz bestimmt auf eine
Verunreinigung des Riideschlagventils schliefien. Die Reinigung

chieht dann am zweckmiBi. und schnellsten durch Ein-
fiillung von ca. einachtel Liter Petroleum in den vorher ent-
leerten @llank. Hierauf schraube man die @lleitung zum Motor
ab und lasse den lefzleren mdglichst im Frelen bei voll-
kommen gedffneter Olpumpe ca. 10 Minuten laufen,
wodurd das Petroleum durch die Pumpe hindurchgetrieben
und letzfere gereinigt wird. Der Motor kann ruhig diese Zeit
ohne Frischal, laufen, daB derselbe nicht
sdion vorher ohne @lzufuhr gelaufen ist. In lefzterem Falle
ist vorher das Olriickschlagsventil am Motorgehduse herauszu-
sdirauben und ¢ Liter reines @ einzufiillen.

Wissensdhafilich Technisches iiber Castrolsl: Ver-
suche haben ergeben, dafl Ricinus bei hohen Temperaturen im
Motor weit hoheren spezifischen Lagerdriidien standhilf, wie
irgend ein Mineralél. Durch seine grofie Kapillaritdt dringt es
auch in die engsten Lagerstellen.

Diese Tatsache hat der allgemeine Maschinenbau schon
lange ausgenutzt und das fette Ricinusdl zur Schmierung von
hodibeansprucditen Lagern gebraucht, bei denen sich entweder
durch duBere Wirme die Schmierung weniger gestaltet, oder bei
Verwendung von Minerald! sich Fressen der Lager einstellte.

Das vegefabile Ricinus hat aber auch gewisse Nadteile,
z. B. die Klebrigkeit, einen geringen Sauregehalt und die
Nelgung, leimartige Riicistinde im K i zuriick-

zulassen, alles Griinde, die allgemeine Verwendung von Ricinus- .

&l in Frage zu stellen.

Der Hitze ausgesetzt, wird Ricinusél polymerisiert, d. h.
die Molekiile vereinigen sih und bilden einen Niederschlag.
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Wenn nun zwishen diese Molekiile sozusagen ein Molekiil
von Minerall eingeschoben wird, vermindert sich die Neigung
zur Polymerisation und der weiche Niederschlag verschwindet.

Die Aufgabe bestand also darin, ein Schmierdl herzu-
stellen, welches die anerkannten Vorziige des Ricinusils besitet,
ohne dessen Nacdhteile zu haben, was der Firma C. C. Wake-
field & Co. Ltd. nach vielen Versuchen auch mit bestem Erfolg
gelungen ist.

Nach dem Vorstehenden lag der Gedanke nahe, Ricinus-
61 mit Mineraldl zu mischen. Ein einfacher Versuch zeigt jedoch,
daB sich das vegetabile Ricinusdl nicht mit dem Mineralsl
mischt, sondern sich im Ruhezustande immer wieder scharf ab-
scheidet. Es gelang, auch diese Schwierigkeit zu iiberwinden
durch Vereinigung von Ricinus (englisch: Castor-Qil) von
groBler Reinheit mit einem Mineralél ganz bestimmter Eigen-
schaften.

Das glinzende Erzeugnis des Versuchs-Laboratoriums der
Firma C. C. Wakefield & Co. Ltd. wurde ,,CASTROL" genannt.
Seitdem hat Casirol6l die in der Schmierung von Explosions-
moforen auftretenden Schwierigkeiten beseitigt und neue Moag-
lichkeiten der Leistungssteigerung erdffnet, Durch die Be-
seitigung der Nachteile des reinen Ricinuséls und der
vergroferten Schmieridhigkeit des Castroléls erreicht der Motor
groBere Lebensdauer, hhere Geschwindigkeit und die oben
bereits aufgefiihrten Eigenschaften.

Das Getriebe ist alle 1 bis 2 Monate mit dickfliissigem
Getriebedl, am besten ,Castrolease leicht* aufzufiillen.

Alle mit Drudéler versehenen Teile sollen regelmabig
vor jeder groferen Fahrt gut gedlt werden.

Die Ketten erfordern zur Erzielung langer Lebensdauer

" sorgfiltige Behandlung. Je nach Beanspruciung und Witterungs-

verhdltnissen sind beide Ketten nach 300 bis 500 km mit einem
dickfliissigen ©1 zu schmieren oder besser nodh einzupinseln.
Alle 1000 bis 2000 km Ketten abnehmen und einigemale in
Peiroleum gut auswaschen, dann in einem Topf mit angewarmtem
dicken Ol oder Automobilfett iiber Nacht liegen lassen. Man
achte gleichzeitig darauf, dal die Zahnkrinze in Ordnung sind
und gut spuren, da die Ketten sonst an Dauerhaftigleit ein-
biiflen. (S. Abbild. 11 und 13).
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2, Ventilsteuerung.

Die rictige Einstellung des Venfils ist von groBter
Withtigkeit fiir eine gute Dauerleistung des Motors.

Die Entfernung zwischen Ventilschaft und SteuerstoBel
soll bei kaltem Motor beim Ansaugventil 0,1 mm und beim
Auspuifventil 0,15 mm bei leerer Stellung betragen.

3. Behandlung der Ventile,

Es empfiehlt sich nadi Zuriicklegung der ersten 500 bis
1000 km die Ventilkiihlerkappe aus Aluminium abzuschrauben,
in die darunter liegende Ventilkammer bei nach oben gestelltem
Kolben etwas Petroleum einzufiillen und solches iiber Nacht
stehen lassen. Hierdurch werden Kohlenriickstinde gelést und
die Lebensdauer der Venlile betrdchtlich erhéht.

Zieht nath lingerem Gebrauth oder nach Verwenden
schlechten Qls der Motor nicht mehr richtig durch, so sind die
Ventile einzuschleifen. Hierzu verfahre man wie folgt:

Nach Enifernung der Kiihlerkappe und Ziindkerze ent-
ferne man auch die grofe Verschraubung am oberen
Zylinderteil. Nach Hochhebung der Ventile vermittels des dem
Werkzeug beigefiigten Spezialschliissels werden nun die beiden
Keile am Ventilschaft entfernt. Hierdurch werden die Ventile
frei und kénnen herausgenommen werden. Die Ventile sind
sorgfiltig von Olkohle zu reinigen, ebenso die Explosions-
kammer, soweit zugdnglich. Nach erfolgter Reinigung alles gut
mil Benzin auswaschen. Hierauf werden die Venlilsitze mit
einer Misciung von Ol und feinem Schmirgel belegt und ver-
mittels eines kraftigen Schraubenziehers durch Drehen der
Ventile in ihren Fiihrungen nach rechts und links eingeschliffen.
Das Einschlelfen ist solange vorzunehmen, bis der Ventilsifz
des Zylinders und des Ventils keine sthwarzen Stellen mehr
aufweist. Nach Beendigung dieser Arbeiten sind sowohl die
Ventile wie ‘auch der Zylinder nochmals sorgfiltig mit Benzin
2u sdubern. X

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
wobel fir richtige Einstellung der Ventile nach der vor-
beschriebenen Weise zu sorgen ist. (S. Abbild. 18).
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Zu hiufiges und schlechtes Einschleifen der Ventile schadet
der Maschine. Bei normalem Gebrauch geniigt ein Einschleifen
nach 4000 bis 5000 km.

4, Magneteinstellung.

Bei jeder groferen Uberholung ist auch der Magnet
nachzusehen, ganz besonders ist darauf zu achten, daB die
Entfernung der Platinkontakte nicht zu weit ist, gegebenenfalls
sind diese mittels des im Werkzeug befindlichen Magnet-
schliissels machzustellen (fiir UH-Magnele s. Seite 32), ev. bei
vollkommener Abniitzung durch neue zu ersetzen.

Ein Hauptaugenmerk ist auch daraui zu richten, daB die
Kegelrdder willig kdmmend ineinander laufen, denn ein zu
strammes oder zu loses Eingreifen schadet den Rédern, wie
dem Magnetapparat.

Sollte es einmal notig sein, den Magnetapparat ganz
abzunehmen, so ist zuerst die @lpumpe zu entfernen und der
Verschlufdedel abzuschrauben.

Bei Neueinstellung des Magnetes ist folgendes zu be-
achten:

. Das konisch aufgeprefte Magnet-
kegelrad ist abzunehmen.

Den Magnet aui volle Spitziindung
stellen (s. Abb. 18 oben).

. Die Magnetwelle in Pfeilriditung
drehen bis Unterbrecher bei Kurve 1
abzureiBen beginnt (5. Abb. 18 oben).

. Den Kolben des hinteren Zylinders
so einstellen, daf} er nach SchlieBen
des Ansaugventils eben den oberen
Totpunkt iiberwunden hat und be-
ginnt abwdrts zu gehen (etwa
2—25 mm).

. Magnetantriebsrad wieder gut auf-
pressen, festschrauben und Kegel-
radgehause mit Condensfett fiillen.

Abbilaung 18.
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Ventileinstellung.

Fiir An nfil 0,1, flir Ausp 0,15 bei kaltem
Motor in leerer Stellung.

Wenn nun der M rat wieder wird,
ist genauestens darauf zu achien, daB der Apparat rechtwinklich
steht und daf die Kegelrider — wie oben vermerkt — ein-
wandirei ineinander laufen.

Die Kurvenbezeichnung 1 gilt fiir den hinteren Zylinder,
ist No. 2 angegeben, so gilt dies fiir den vorderen.

Fiir UH-Magnete gilt das gleiche, wie bei Bosch und
Noris, bei allen Magneten ist bei ganz rechts gedrehtem
Unterbrechergehiiuse Friihziindung und bei ganz nach links
gedrehtem Spatziindung. Stets daraui achten, daB das Unter-
brechergehduse nicht klemmt oder hingen bleibt und daB auch
der Ziinddrehgriff entsprechend gestellt wird.

Fiir Maschinen, die mit UH-Magneten ausgeriistet
sind, ist folgendes zu heachten:

Der Unterbrecher (s. Abbild. 19) zeigt jahrzehntelang
bewihrtes Blattfedersystem. Der Unterbrechermechanismus ist
keiner Abniitzung unterworfen, weil Zapfenlager wegfallen
und soldhe Versciraubungen vermieden sind,
durch deren Losung Defekte enistehen
konnten. Ist die Unterbrechung zu regulie-
ren, so wird zundcst die Befestigungs-
sthraube geldst und der Unterbrecher heraus-
genommen. Hierauf kann die mit 2 Schlitzen
versehene Reguliermutter am hinteren Teil
des Unlerbrediers mittels des dazugehdrigen
Schliissels nach rechts oder nach links ver-
dreht werden. Zu beachten ist, daB sich
die Unterbreciung verkleinert, wenn die Abbiidung 19,
Reguliermutfer nach links (Pfeil —) und
vergréiBert, wenn sie nac rechts (Pfeil }) gedreht wird.
Die Unterbrechung darf nicht mehr als 0,4 mm betragen,
da sie sonst zur Ankerstellung des Apparates zu friih
erfolgt. Schadhafte Unterbrecher oder soldhe, die durch ab-
geniitzie Kontakte unbrauchbar geworden sind, sende man
uns zur Reparatur ein. Es wird daver gewarnt, mit einer
Zange oder einem anderen derartigen Werkzeug an dem
Unterbrecher zu hantieren.
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Verhalten bei Stérungen. Wenn der Motor unregel-
maBig arbeifet oder ganz versagt und der Fehler an der
Ziindung vermutet wird, ist wie folgt zu verfahren:

. Nachsehen, ob das Kabel richtig mit Ziindapparat und
Ziindkerze verbunden und keinerlei Kurzschluf vor-
handen ist.

. Kabel von Ziindkerze abnehmen, Ziindkerze heraus-
scirauben, in reinem Benzin auswaschen. Elekiroden
auf den richtigen Abstand von 0,4 mm (Postkartensidrke)
konirollieren. Kabel wieder mit Ziindkerze verbinden,
Ziindkerze frei auf Motor legen, damit Masseverbindung
hergestellt ist, herhach Kidistarter durchireten,

I

. Tritt jetzt zwischen den Elektroden der Ziindkerze ein
Funken auf, so ist die Ziindung in Ordnung und der
Fehler liegt am Vergaser oder an einem sonstigen Teil
des Motors.

©

. Wird kein Funke sihtbar, Ziindkerze auswedseln.

-

o

Funkt auch die neue Kerze nicht, so ist der Unterbrecher
des Ziindapparates nachzusehen. Man nimmt die Ver-
schluBkappe ab und bewegt den Kidslarter. Wenn der
Fibernocken des Unterbrecherhebels auf dem Stahl-
noden aufliuft, miissen sich die Kontakte &ffnen. Die
richtige Unterbrechung ist 0,4 mm (Postkartenstirke).
Mit dem Lehrmaf am Unferbrecherschliissel kontrollieren;
eventl. richtigstellen wie vorstehend beschrieben,

o

Nach léingerem Betrieb oder unachisamer Be-
handlnng kann es vorkommen, daB die Unter-
br ver tzt oder verdlt sind.
Wo dies der Fall ist, muB alsbald eine griindliche
Reinigung vorgenommen werden, um die Be-
eintrichtigung der Leistungsfihigkeit anfzuheben.
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Man schraubt den Unterbredher heraus,
zerlegt ihn durch Lésen der 4 Schrau-
ben in zwei Teile und reinigt die
Kontakte, indem man die Oberfliche
mit einer diinnen, feinen Feile oder mit
Schmirgelpapier blank, d. h. mefallisch
rein macht, Wo solthe Werkzeuge
fehlen, geniigt auch ein Blankschaben
mit einem scharfen Gegenstand. Nach

Abbitidung 20 dem Blankmachen ist der Unlerbrecher
Hompletter verschraubter  mit gedifneten Kontakten in reinem
Unterbrecher. Benzin auszuwaschen, damit ja keine

Fremdkérper (Staub von Schmirgel-
papier, Pufzwolliasern usw.)
zwischen denselben verbleiben.
Hernach beim Zusammensetzen
darauf achten, daf die Schrauben
fest angezogen werden.

7. Jetzt wird noch der Stromab-
nehmer und der Kérperkontakt
abgenommen. Nachsehen, ob
die Kohlenbiirsten sauber und
lang genug sind. Vor Wieder-
einsetzen ist die Laufbahn von

Kontabt

Abbildung 21,
Sthmutz, Ol und’Kohlenstaub  yutere Umerbre{'z-herhd!ﬂr.

zu sdubern. Man nimmt hierzu

einen mit sauberen Lappen umwidel-
ten Schraubenzieher, driickt ihn auf
die Laufbahn und dreht gleichzeitig
den Anker.

8. Ist der Apparat wieder richtig
zusammengesetzt (die in Benzin ge-
tauchten Teile erst nach dem Trodknen
einbauen) und tritt audi hiernach der

Abbildung 22, Ziindfunke nict auf, so muB er zur
Obere Unterd i Inst g in die Fabrik ge-

schickt werden, da ein weiteres Zerlegen nicht
ratsam ist.
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5.Nachstellen des Entliifters.

Falls der Entliifterhebel nicht
mehr ganz aushebt, ist der Bow-
denzug nachzustellen. Dies ge-
schieht durch Ldsen der unter
der Bowdenstellschraube befind-
Bordent3irhe  Jichen Kontremutter und Links-

drehung d. Bowdenstelischraube.
randrierde Hierauf Kontremutter wieder
Sehiiyzacheioe fest anziehen.

EntluFter-Anordnung

Habel

MulBi das Kabel infolge iiber-
mabiger Dehnung oder aus
Nipgel anderen Griinden verkiirzt oder
erneuert werden, so geschicht
dessen Entfernung wie folgt:

— Man ziehe mit der linken
Hand krdflig den Bowdenzug
in die Héhe und entferne die
randrierte Schlitzscheibe. Hier-
auf schiebe man die Deckhiilse
in die Hohe, wodurch der Nippel
freigelegt wird und leicht heraus-

Abbildung 23. gezogen werden kann.

6. N der Eupplung und Auswechsel
der Lamellen (bei Burman-Getriebe).

Sobald man merkt, daB die Kupplung dauernd durch-
rutschi, muB dieselbe sofort nachgestellt werden. Dies erreicht
man durch Nachregulieren der am Getriebe befindlichen Bowden-
stellschraube, Sollte diese nicht mehr ausreichen, so mufl die
Mutter B (s. Abbild. 24) geldst und die Schraube A richtig
eingestellt werden, worauf man die Gegenmutter wieder
kriftig anzieht. Ist es nach lingerem Gebrauch ndtig, die
Lamellen auszuwechseln, so schraubt man die 4 Rundmuttern C
heraus, worauf nach Entfernung der darunier befindlichen
Druckiedern die Auswechslung der Lamellen ganz einfach vor-
genommen werden kann. Beim Wiedereinbau beachte man,
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daB die Platten in genau gleicher Reihenfolge eingesetzt
werden. Als erste mub die starke, glaite Platte, dann eine
Lamellenplatte usw. und am Schluf wieder eine glatte Platte

Abbildung 24,
Burman-Kupplung.

montiert werden. Nach erfolgter Montage untersuche man, ob
beim Zichen des Kupplungshebels die Dediplatte sich gleich-
mafig abhebt. Ist dies nicit der Fall, so ist dieser Fehler
durch Anziehen und Nachlassen der 4 Muttern C auszugleichen,
Man beachte ferner, daB der Bowdenzugnippel am Getriebe
mindestens % bis 1 mm Luft haben muB, als toter Gang fiir
den Kupplungszug, Einstellung erfolgt durch die angebrachte
Bowdenzugsciraube mit Gegenmulter direkt am Gelriebe.

6a. Nachstellung der Kupplung und Answechslung
der Lamellen (beim Sturmey-Archer-Getriebe).

Istes 1dig die Lamellen chseln, so schraube
man zuerst die VerschluBkappe ab, nehme den Kupplungs-
bolzen heraus, ldse die konische Muiter, nehme Scheibe,
Drudcfeder und Federklappe ab, worauf nach Wegnahme der
duBeren K I die Kup lamell
werden kbnnen. Beim Wiedereinsetzen ist darauf zu achten,
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daB die Reihenfolge der einzelnen Scheiben genau eingehalten
wird und daf die Nase der duBeren Kupplungsscheibe richiig
in die Federkappe eingreift. Die Druckieder ist dann miitels
der Mutter soweit festzuziehen, bis letztere auf dem Disfanz-
ring aufsitzt.

Die Feineinstellung der Kupplung erfolgt durch die am
Gefriebe befindlihe Bowdenstellsthraube, wobei zu bemerken
ist, daB jeweils die Gegenmutter auch wieder richtig angezogen
wird. Die Grobeinstellung nimmt man in der Weise vor, daB
man die Schraube [6st, den Kupplungshebel soweit nach links
dreht wie mdglih und ihn nun In dieser Stellung festhali.
Hierauf dreht man mit einem Schraubensdliissel die Kupp-
lungsschnedte nach rechts bis man merkt, dafl dieselbe
ansioBt. Nun kann die Schraube des Kupplungshebels wieder
angezogen werden, wobel nodi zu beachten ist, daB der Hebel
geniigend Abstand zum Auskuppeln hat. Als Anhaltspunkt
dient die Kante der Schliisselfliche der Kupplungsschnedke, die
mit dem Kupplungshebel abschliefen soll. (S. Seite 6.)

7. Anbringen eines Seitenwagens.

Zundchst raten wir dringend ab vom Ankauf alter Seiten-
wagen. Solthe sind mei gen und by chen die
Masdiine {ibermidfig. In den meisten Fillen erwachsen
bei gebrauchten Seitenwagen so erhebliche Unkosfen fiir Ab-
anderung der Befestigungsvorrichtung, dafB ein neues Chassis
kaum teurer zu stehen kommt.

Fiir den Fall, daB trotzdem ein nicht passendes Modell
verwendet wird, ist auf folgendes zu achten:

Das Seitenwagenrad muf} ca. 15 ¢m vor dem Hinterrad
und der untere Felgenrand etwa 2 ¢cm nach einwirls stehen.
Auch muB dieses Rad eine Kleinigkeil gegen die Mittellinie
des Motorrades laufen, in keinem Falle aber von dieser weg-
laufen, da dies sonst eine auBergewdhnlich starke Bean-
spruchung des Motors und Fahrgestelles verursachen wiirde.
Dei redits angebrachten Seifenwagen hat es sich als vorteilhaft

iesen, die Maschine selbst eine Kleini nach auBen zu
neigen, wodurch das ermiidende ,Ziehen“ des Seitenwagens
aufgehoben wird.
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Abbildung 25,

Der neue Ardie-Touren-Seitenwagen
Prels Mk. 360.—

Bei Benlitzung des normalen Zahnkranzes am Motor
fiir Seity ieb wiirde die Maschine bedeufend iiber-
lastet, was natiirlich vermieden werden muf, Man verlange
daher fir solhen Zwedk einen Zahnkranz mit 14 Zahnen,
dessen Auswechslung durch Losung der Ringmutter leicht
bewerkstelligt werden kann. Man beachte, daB die Ring-
mutter unbedingt wieder mit aller Kraft angezogen werden
muB, um ein selbsttiliges Ablaufen des Zahnkranzes wihrend
der Fahrt oder Verstellung der Spurlinie zu vermeiden.

Reifen etwas stirker aufpumpen und Olpumpe efwas
mehr difnen. (S. Seite 5).

BRrdie-Seitenwagen.

Um allen Ardie-Fahrern die Anschaffung eines billigen
und dodh stabilen und elegant wirkenden Seitenwagens zu
ermdglichen, haben wir selt einiger Zeit den Bau von Ardie-
Seitenwagen aufgenommen. (S, Abbild, 25).

Der neue Hrdie-Tourenseitenwagen zeichnet sich
aus durch seine gefillige und elegante Linienfiihrung, wie auch
durch seine Stabilitdt und groBe Bequemlichkeit.
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Abbildung 26
Querschniit durer den Ardie-Seitemwagen Modell |, Touring*.

Das Untergestell aus nahtlosen Stahlréhren ist am
Motorrahmen scharnierend aufgehingt, eine groBe starke Blatt-
feder fangt die bei benheiten auft: den Stdbe auf.

Die Karosserie isf weich gepolstert, mit Riickenlehne
und Notsitz.

Lénge iiber alles mit Maschine 2,20 m, Breife iiber alles
inkl. Maschine 1,70 m, Hohe ohne Beleudhtung 0,90 m, Spur-
weite = 1,20 m.

Auflerdem bauen wir nodi den aus Abbild. 27 ersichtlichen
Sporiseitenwagen, Untergestell und Abmessungen sind die
gleichen, wie bei der Tourenausfithrung.

Der derzeilige Preis betragt:
fiir Tourenwagen mit Tiire, bereift, anschluBiertig,

mit Notsilz und Staubdedke . . , . . . RM. 360.—
Sportwagen, bereift, Zeppelinform, anschlubfertiy RM. 330.—

Fiir Seitenwagengebrauch haben sich Ballonreifen als sehr
n, da der Kraftverlust gegeniiber der bedeutend
t des ganzen Fahrzeuges und Schonung des
Motors gar nicht Ins Gewidit fillt. Beim Aufpumpen beachie
man die Vorsdiriften der Reifenfabriken.
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Abbildung 27,

Ardie-Seitenwagen Modell ,,Sport,

Bei Verwendung einer fabrikneuen Masdine fiir Seiten-
wagengebrauch muB unter allen Umstinden ein hohes Tempo
und Gewalttouren wihrend der ersten 500 km vermieden
werden, da sonst ein Klappern der Kolbenringe eintritt. Eben-
s0 ist wihrend der ersten Zeit die Maschine nicht iibermiiBig
zu beladen,

8. Reifenbehandlung.

Sie kinnen sich viel Geld und Miihe ersparen, wenn Sie
Thren Reifen etwas Aufmerksamkeit shenken. Bei Uberholung
der Maschine sind auch die Reifen mit kaltem Wasser abzu-
waschen und auf Nigel und Drahtstiicke zu untersuchen. Sind
von einer fritheren Panne her Lacher in der Dedce vorhanden,
so lasse man solche, wenn sie auch noch so unbedeutend er-
scheinen, sofort vulkanisieren. Ist die innere Leinwand stark
verletzt, so ist eine Einlage zu machen.

Zu wenig oder zu viel Luft schaden nicht nur betridhtlich,
sondern ver h auch ein una Fahren. Man
beachte daher méglichst genau die nachstehende Luftdruck-
vorschrift:

-~
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Niederdrudireifen (Ballon) 27:<3x

Continental Vorderrad Hinterrad bei Belastung mit
1 Person 2 Personen Egiie}\wagen
1i—1'fs Atm. 1 Atm. 1% Alm. 2 Atm.
Excelsior
Dunlop 1'/: Atm. 18/, Atm. 2 Atm. 2 Atm.

Hochdrudsbereifung 263

Alle Marken Vorderrad maximal 3 Atm.; Hinterrad
maximal 3/ Atm.

Wird die Maschine lingere Zeit auBer Dienst gestelli, so
ist dieselbe besonders im Winter mit beiden Reifen freizustellen
und die Luft aus den Schlduden zu entfernen. Am besten
wird die Maschine hierzu auf beide Stander gestellt. Der Auf-
bewahrungsort sell kiihl und trocken sein. Vor Wieder-
ingebrauchnahme die Reifen mit lauwarmem Wasser abspiilen.
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Hochdruck- Fettspritze

in Verbindung mit einer
answechselbaren Spezial-Fett-
packung fiir alle Ardie-Modelle
Ersatzfiillung RM. 3.50

—— e

Die Verwendung der Hochdruck-
Fettschmierung fiilr Automobile und
Motorrdder ist bekannt und hat sich
als zwedkmaBigste Art der Sthmierung
Eingang verschafit. Den bisherigen
im Gebrauch befindlichen Apparaten
hafteten jedoch eine Anzahl Nachieile
an, wie z. B. das Undichtwerden bezw.
Auslaufen der Fettspritzen im Werk-
zeugkasten; ferner die meist umstind-
liche Verbindung mit der Schmierstelle
durdh Anschrauben, Bajonettverschliisse
usw. und die Unannehmlicikeiten der
Neufillung. Diesen Wbelstanden be-
gegnet die von uns verwendete Wale-
field's patentierte Hodidruck - Fett-
spritze resilos,

Ihre Vorziige sind:

. Einfache Verwendung.

Kein festes Verbinden mit den
Schmierstellen.

Grofer Druck ohne Anstrengung,
Kein Fiillen notwendig.
Niedriger Preis fiir Spritze,
Nippel und Schmiermittel.
Sparsamkeit im Gebraud.

Das zur Schmierung verwandie Fett

% nCastrolease Medium ist ein ab-

solut sdure- 'und_harzirsxes, festgewordenes Ol und eignet sich
chefe&\_ Schmiermittel vorziiglich zur Schmierung von Federn,
Fe 5 ! Gelenk aller Arf, Motorrad-Feder-
gabeln, Naben, Motorradgetrieben usw.

gRe P

G
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Gebrauchsanweisung :

Nach Abnahme der kleinen Messingversdiraubung auf
der Castrolease-Biichse wird die Hochdruckspritze auf die Fibre-
dichtungssdheibe fest aufgesdhraubt und der Dreifud soweit
herabgedreht, daB er fest auf dem Rande der Biichse aufsitzt.
Alsdann nehme man den Dediel von der Castrolease-Biichse
ab und driicke den Pappeboden schwach an, damit etwa vor-
handene Luit durch die Sprifze entweidien kann; alsdann setze
man den Deckel wieder auf und die Spritze istzum Gebraudh fertig.

Das Mundstiid der Spritze wird auf die eingeschraubten
Nippel aufgesetzt und ein leiditer Druds gegen die Biichse gefiihrt,
sodaB sich der vordere Teil (Stahl) in die Messinghiilse der
Spritze zurlickschiebt. Trotz dieser geringen Kraftansirengung
wird das Fett unter sehr hohem Drudk allen zu schmierenden
Stellen zugefiihrt, sodaB die Garantie gegeben ist, daB alle sich
reibenden Teile reichlich eingefettet sind.

Will man ,,Castrolease Medium* zum Nachfiillen von
Getrieben benutzen, so nehme man die Hochdrudspritze ab
und sdiraube den beigegebenen, gebogenen Rehrstutzen in
den Biichsennippel ein. Nach Enifernen des oberen DBledh-
deckels driicke man das Felt unter Zuhilfenahme eines Hammer-
sticles oder sonstigen Werkzeuges, welches man gegen den
Pappeboden setzt, aus der Biichse heraus.

Auskiinfte und Erfahrungen.

Es ist natiirlich unmoglich, durch allgemeine schriftliche
Anleilung die notwendige praktische Erfahrung voll zu ersetzen.

Das Werk steht aber jedermann mit Ratschiigen und
Auskiinften zur Verfiigung und besitzt eine besondere Abteilung,
welche derartige Anfragen umgehend und ausfiihrlich beantwortet.

Um jedoch bei der Konstruktion neuer Modelle die
Erfahrungen und Wiinsche aller Ardie-Fahrer moglichst weit
beriicksichtigen zu konnen, bitien wir um Ausfillung des am
Schluf anhdngenden Fragebogens mach mehrmonatlicher
Benutzung der Maschine. \Wir glauben durch diese enge
Flihlungnahme zwischen Fahrer und Werk wertvolle Anregungen
zu erhalten, die uns die Mdglichkeil geben, Konstruktion und

g der Ardi hinen zur hddst i Voll
endung zu bringen.

Niirnberg, im Marz 1928.

Ardie-Werk A.-G., Niirnberg 7
Alteste Deutsche Spezialfabrik fiir Motorrader,
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Ersatzteil-Bestellungen.

Infolge unseres groBen Lagers an Ersatzteilen
sind wir in den meisten Fillen in der Lage, ein-
gehende DBestellungen postwendend auszufiihren,
falls nachstehende Anleifung genau befolgt wird.

Deshalb nachstchende Punkte genau beachien!

1. Bestellkarte adressieren: HArdie-Werk H.-G.

Abt. Reparatur
Nirnberg 7

2. Bestellkarte nicht zu anderen Mitteilungen bheniitzen.

3. Unter allen Umstinden Rahmen und Motorradnummer,
sowie Motorradtgpe angeben.

4, Teilnmmmer und Bezeichnung des gewiinsditen Teiles
genau nach unseren Ersatzieillisten angeben. Wenn nitig
eine kleine Skizze beifiigen.

5. Da Bestellungen nur durch unsere Vertretungen ausgefiihrt
werden konnen, mit den Bestellungen Ihren nichsten
HArdie-Vertreter oder -Héndler angeben, durc welhen
Sie die Send zu erhalten ~

6. Versand erfolgt aussdlieBlich gegen Nachnahme oder Vor-
einsendung des Belrages.

7. Fiir bei uns vorzunehmende Reparaturen wird auf beson-
deren Wunsch Kostenvoranschlag erstellt.

8, Generaliiberholungen lasse man zweddienlich in den
Wintermonaten vornehmen, da wihrend der Saison eine
oft betrachtliche Lieferzeit beansprucht wird.

ARDIE-WERK A.-G.
NURNBERG 7.
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Datum: ...
i Fragebogen
nach 6 monatlichem Gebrauch ans Werk einzusenden.
Besitzer:
Adresse:
Motor NO- ot Rahmen No.

Von wem gekauft: ...
‘Wann gekauft:
Auf wessen Empiehlung: .. pestih

Wurde die ine Solo hren oder mit Sei

ARDI

* Weldche Hodstscnelligkeit haben Sie erzielt:.. ... . .

Wie groB ist der Benzinverbrauch: .
. Wie groB ist der @lverbrauch: .
Wie ist die Zugkraft bel Steigungen:
Haben Sie Motordefekte gehabt: .. ... ..

Wenn ja, durch welche Ursachen: ...

Weldhe Erfahrungen haben Sie sonst gehabt: ...
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