Orkan-Vergaser.

Dic Vergaserfunktion am  Motorrad
ist noch nicht antomatisch genug, so
lange der Fahrer mit den Hebeln das
Mischungsverhiiltnis selbst zu bestimmen
wezwungen ist.

Der giall des Lufthebels bedeutet
daher cinen begriBenswerten Fortschrizt.

(Olme YVerantwortung der Sehriftleitung,)
derselben mit dem  Brennstoif  im
Schwimmergehdiuse ayf  gleiche Héhe.
Die Sangwirkung des laufenden Motors

hiebt das Benzin iiber die Oberkante des
Fallrohres 14 und vermischt es mit der
durch die Luitdiise 12 angesaugten Luft.
Das Gemisch kommt durch das Fallrohr
zur Hauptbohrung der Klappenachse und

{gnng=pin

um so mehr wenn dadurch dem Falirer
die EinfluBnahme auf dic Gemischbildung
entzogen wird.  Es wiirde zu we
m‘m:.l. sollten a Storungen, die durch
iches eder zu armes Gemisch eni-
e konmnen. erwidihing werden.

Der Orkan-Vergaser besitzi cinen
verdnderlichen stanber.  der dem
Motor automatisch das den ieweilizen
Betriebsbedingungen  angepafite.  voll-
kommen zerstiubte Gemiseh licfert.

_Die Wirkungsweise des Vergasers st
folgende: Der Brennstoff gelangt aui
die iibliche Weise in das S\JI\\ niner-

gehduse 8 und wird dort durch den Ring-
schwimmer 19 anf gleichmiBiger Hohe
gehalten.  Durch Bohrungen im Diisen-

stock gelangt er zur Brennstofidise 13
und stellt sich innerhalb und auBerhalb

teilt sich e nmach der Drossel-
stellung,

Beim  Langsamlaui wird durch dic
dem  Lufttrichter zugekehrten Klappen-

offnungen dem h nochmals Luft
zugesetzt. so imal zerstdubter
Brennstoff durch die Einschniirung der
Hohlachse und dic Bohrung als Brenn-
stofinebel in die ~‘\u~‘nn.luun|;, gelang
W dhmnl hu 5 © Drossel-

dxs (umuches den
i er versorgt, - ¢in anderer
Teil aber dureh die Querhohru der
Klapienachse zum Klappenschlitz gelangt
wind durch die mit grofer Geschwindig-
keit vorbeistromende AuBenluit nochmals

zerstanbt wird.  Bei weiterem Offnen
der l\l‘xppu wird der Gemischaustritt
immer reicher, bis aus allen Offnungen

der va dig offeren Drossclklappe wun

dic vorbeistromende Luit nur Gemisch-
nebel abgegeben wird. (Vgl. auch Abb. 11
auf Seite 2142 in Heft 43.)

Trotz Anwendung der verdnderlichen
Zerstaubung ist dic Konstruktion des
Orkan-Vergasers cinfach _gebliehen
und die Zuginglichkeit aller Diisen ge-
wahrt worden.

Imperia,

Durch dic ‘Tagespresse ging eine
Noliz iiber die SchiuBabrechnung in der
Konkurssache der Imperia-Werke. Kol
Um Irrtimer von vornherein auszu-
schlicBen, mochten wir darauf hinweisen,
dalf die Imperia-Werke in /Bad
Godesberg mit dieser Notiz nichts zu tun
haben. Es besteht zwischen beiden
Werken keinerlei Zusammenhang. Die
Herren Dir. F. Schrédter und Dr.-
Ing. R. Schrodter hatten lediglich
im Jahre 1926 den Namen ,Jmperia™ und
restliche Warenbestinde von der Kalker
Maschinenfabrik, Kéln-Kalk ((der fritheren
Hauptkreditorin der zusammengebroche-
nen Imperia-Werke, Koln) gekauit, Sic

haben  seitdem neue Imperia-
Werk zu einer angesehenen und fithren-
der Firma der deutschen Motorrad-

industrie entwickelt.

Gillet.

Aut der StraBe von Oostmalle {(Bel-
zien) stellte die 300 cem Gillet ihre
Schnelligkeit erneut unter Bewels und er-
ziclte neucrdings drei neue Weltrekorde:
ccm mt fliegendem Start mit
/Std., Klasse 750 cem km mit
stehendem  Start mit 142517 km/Std..
Klasse 11090 cem km mit stehendem Start
mit 142,517 km/Std.

Ferner wurden bei dieser Gelegenheit
itini neue nationale belgische Rekorde
auvigestellt.

Zur Zeit halt Gillet 29 Weltrekorde.
. a. auch den Kilometerrekord mit flie-
gendem Start fiir Beiwagenmaschinen bis

€00 ccm mit 166,770 km Durchschnitts-
geschwindigkeit.
Moto-Guzzi.

Wie wir jetzt erfahren. existiert ent-
en unserer Antworg in Heit 47 irn
tcchnischen Briefkasten, doch eine Ve
tretung der italienischen Mot o-Guz zi
Motorrider in Deutschland. Das Ver-
kaufsrecht fiir ¢anz Deutschland hat die
Firma Thomer und Hiringer in
Manuheim inne. Von dieser Firma kon-
nen anch Ersatzteile fiir die neueren Ty-
ven bezogen werden,
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Motorrader
und

Kleinwagen

Type R fir Motorrader Type K fir Kleinwagen
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