


R

Ty S

ZL 30

steuer- und fiihrerscheinfrei

200 ccm

Vorschrift

\E-

L7y
£ o
[} L]
0 )

t‘.bn -‘4

ARDIE-WERK A.-G.

Alteste deutsche Spezialfabrik fir Moforrader

NURNBERG 7



Inhalisverzeichnis.
Verzeichnis der Ahhildungen
Vorwort
1. Teil. Beschreibung.
Der Motor ;
Die Sthmierung . . . . . . . . .
Der Vergaser
Das Getriebe -
Die Lichtanlage und Zundung
Der Rahmen . .
Die Vordergabel
Die Flatterbremse
Die Rider
Die Ketten
Der Keﬂensu‘lulzl«aslen
Die Auspuifanlage
Der Benzintank
Der Gepadiirdger .
Der Sattel
Il Teil. PHege und Wariung.

Behandlung des neuen Molors und Ursarhen
einer evtl, Uberhitzung

Inbetriebsetzung der Masdine und Fahrvuxsd\raft
Storungen auf ireier Strecke und deren Behebung
Wenn die Zughraft des Motors nachlaft
Instandsetzungsarbeiten

I. Schmierung . . . .

11. Nachstellen der Kupplung .

IIL. Einstellen des Kupplungshebels .

IV. Abnahme des Zylinders .

V. Ventilsteuerung

Seite



VI

Vi

VIIIL

Xl
XIl.

=

. Ventileinstellung .
. Einstellung der Ziindung

. Nachstellen der Bremsen

Reifenbehandlung

Auskiinite und Erfahrungen
Ersatzteilbestellungen .
Fragebogen

Verzeichnis der Abblldungen.

ZL 30, Seitenansicht
ZL30, Seitenansicht
Motoransicht .

Die automatisce ﬁlpumpe

Das Getriebe .

Der Schaltplan

Der Rahmen .

Die Vordergabel

Das Vorderrad .

Das Hinterrad

Kette lose gespannt .
Kette falsch gespurt
Der Kettenschutzkasten .
Der Gepddkirager

Die Soziusrasten

Der Sattel .
Castrolkanister .
Entlifier

Behandlung des Ventils .

Nachstellen des Entliifters

Die Behandlung des Benzintanks

Seite 37
- 38
q 39
. 40
« A0
" @
n Al
- 43
. W
s 45

Seite 3
. 4

5
i 5
7
9
» 10
3 K
12
w19
n 18
n 14
o 115
y 16
& 16
& T
¥ 53
40

e ———

@

Behandlungs-Vorschrift
fir das Ardie-Modell ZL 30 (200 ccm).

. ARDIE ZL 30
STEUER v FUHRERSCHEINFREI

Abb.1

Vorwort.

Trotz” der Vollkommenheit unserer Fabrikate, deren
Unverwiistliikelt heule bereits sprichwdrilidh geworden ist,
dndert es doch nichts an der Taisache, daB das zuverlissige
Arbeiten und die Lebensdauer der Masdiine in erster Linie
von der richtigen und sachgemifien Behandlung durch den
Fahrer selbst abhingt.

Wenn Sie eine dauernde und ungeteilie Freude an dem
Besitz Ihrer Ardie-Maschine haben wollen, so lassen Sie sich,
aum werm Sie Fachmann sind, nicht die Miihe verdriefen, die

Anleit; zu i und zu befolgen.




Abb. 2

Ardie ZL30 (200 ccm)

Steusr- und Fihrarschainfral

@ E
I. Teil.

Beschreibung.

Der Motor (s. Abb. 3) ist Original-Jap-Fabrikat, ein Vier-
takter, der bei 55 mm Bohrung und 83 mm Hub 5 Brems-PS
bei 3600 Touren leistet. Die hiebel erreidite Geschwindigheit
betrdgt 75 km. Die Ventile sind stehend angeordnet, der
Kolben ist aus Leichtmetall. Das Hauptlager im Pleuel besteht
aus einem doj ihigen, grofidi ionierfen Rollenl 5
sodaB lange Lebensdauer gewihrleistet Ist Auch die Antrieb-
seite lauft auf einem entsprechend dimensionierten Rollen-
lager. Die Konstruktion des Zylinders wurde nach den lefzfen
praktischen Erfahrungen ausgefiihrt, der Explosionsraum ist
duBerst glinstig gewdhlt und mit einer geniigend kiihlenden
Oberfldde versehen.

Abb. 3 Motoransichl.
Der neue 200 ce Jap-Malar mit Amac -Vergaser
ist von bekannier Gite und Zuverlissigkeit.
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Die Schmierung erfolgt vollkommen automatisch durch die
Original-Best- und Lloyd-Pumpe Nr. 9170/V (s. Abb. 4). Das
©1 gelangt vom @lbehilter durch die Leitung in die @lpumpe,
von wo aus dasselbe in das Nack hi zu den

organen und von da in das Kurbelgehduse gefdrdert wird. Das
Einstellen der Pumpe erfolgt durch Verstellen der seitlich am

Zwecks R
Oleutuhr  bei
Metor nur dinse Schraube
12 Giinge lasen,

rung dar
fendom

Abb. 4

Die aulematische Olpumpe.

Pumpenkérper befindlichen Einstellplalte und zwar wird durch
Verschieben des auf der Nase der Einsiellplaite ersichilichen
Pfeiles nach — gedreht, die Olzufuhr vermindert und nach |
gedreht, erhdht. Vor dem Drehen der Einstellplalle muB eine
der beiden Schrauben efwas gelost werden (s. Abb. 4).

Die Einstellung hat derart zu erfolgen, dall bei ruhigem
Laui des Motors die einzelnen Tropfen nod zu unterscheiden
sind.

Bei starkem Frost ist die Pumpe ganz zu &Sffnen und
dann erst die Feineinstellung vorzunehmen,
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Der Vergaser ist bewihries Amac- Fabrikat, mit zwei
Hebeln fiir Gas und Luff, die Hauptdiise Ist durdi eine ver-
stellbare Nadel kontrollierbar. Die Gemischregulierung kann
vermittels der beiden Hebel jeder geforderten Leistung haar-
genau angepalBt werden, ein nicht zu unterschitzender Vorteil
fiir den einigermaBen anspruchsvollen Fahrer. Genaue Be-
dienungsvorschriften s. Seite 23,

Der Betriebsstoffverbrauch darf normalerweise 2,5—3 Liter
per 100 km betragen. Wenn irgendwie mbglich, ist eln Benzol-
gemisch (*f« Benzin, /s Benzol) zu verwenden.

Abb, 5

Das Dreigang-Gefriche der Firma Hurth hat sich
hundertiausendiach bewshrl.

Das Original Hurth-Getriebe (5. Abb, 5) besitzt 3 Ginge
und ist durdh Handkupplung zu beldtigen, die Kulissenschaltung
ist reciis am Salteltank angebracht, zum Anwerfen des Motors
dient der FuBstarter. Die eingebaute Lamellenkupplung ist
sehr kriflig gehalten, Uber Nachstellung und Bedienung
s. Seite 35.
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Die Schaltung des Geltriebes erfolgl mittels Ubertragung
durch eine lange Schall mit Hebeliib vom Tank
aus. Am Sdalthebel soll nicht herumgerissen werden; die
Bedienung ist spielend leicht und kann mit zwei Fingern ohne
jeden Kraftaufwand erfolgen. Bei stillstehendem Meotor darf
nur unter gleichzeitigem Treten des Kickstarters und Ziehen
des Eniliifters geschalfet werden, da sich sonst das Schall-
gestinge verbiegt und die Gdnge nicht mehr mit den Schalt-
rasten ii i Bei Nachstellen des Gelriebes ist
darauf zu achten, daB die Schaltstange durch Abnahme und
Drehen des oberen Verbindungsstiidies entsprechend der neuen
Geiriebestellung verlangert oder verkiirzt wird.

Das Ubersetzungsverhdlinis vom Motor zum Hinterrad
belragt 1:7.

Die Ziindung und das Licht liefert eine Neukonstruktion
der Firma Bosd, eine 30 Watt Batlerieziindlichtanlage bei
6 Volt Spannung (s. Sonderprospekt),

Der Scheinwerfer besilzt 2 Glithlampen, eine kleine fiir
Stadtbeleuchtung und eine grofe Metall- Zweifadenlampe fiir
Bberlandfahrien.

Die Einsteliung des Leuchtkegels erfolgt durch Drehen der
am hinteren Teil des Scheinwerfers befindlichen randrierten
Kappe. Die Metall- Zweifadenlampe wird auBerdem durch
einen Schalter von der Lenkstange aus regulierf, sodaB beim
Abblenden die Hand nicht von der Lenksiange genommen zu
werden braudt.

Uber die einzelnen Schaltstellungen gibt der Schaliplan
Abb. 6 cenauen Aufschlufl. Aui der Riickseite des Scheinwerfers
befindet sich eine kleine rote Kontrollampe, dhnlich wie beim
Auto, die eine genaue Uberwachung der Batterie ermoglicht.
Wenn ndmlich bei laufendem Molor die Lampe auileuchtet, so
ist dies ein Zeichen dafiir, daB von der Liditmaschine kein Strom
erzeugt wird, bezw. dafl Ladestbrungen vorhanden sind. Bei
Standlicht brennt natiirlich die Kontrollampe, sobald jedoch der
Mator eine gewisse Tourenzah! erreicht hat, erlisct sie wieder.
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Schaltstellungen:
(Schilssal ab

) Alle

(Schilissel eingesiecht und gedroht)
u Kantrollampe

Standlicht: (Schitsssl abgezogen)
Hiltslampe, Seitenlampe, Schiublicht eingeschaltet,
Horn, Zindung und Kentrollampe a

MNachttahrt: (Schilssal elngesteckt und gadreht)
¢ oder i Schiuf-
licht, Horn, Zindung und Konirollamag
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Abb. 7
und unbagranzt halibar

Der naturfarbane Doppelschisifenrahmen ist aus vergiteiem Duralumin

(D R. P) hergest

Der Rahmen (s. Abb, 7) bedeutet insofern eine Neuerung
im Motorradbau, als Ardie als ersfe Firma dazu iibergegangen
ist, das sich schon beim Zeppelinbau so bewihrte Duralumin
serienmiBig als Baustoff flir den Haupt-Doppelrahmen zu
verwenden. Beschddigungen von Emaille und Minderung des
Aussehens sind auch nach Jahren nichi zu befiirchien, da das
Material in dieser Hinsicht sich als #uBerst widerstandsfihig
erwiesen hat.
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Abb. 8
Die massive Tigergabel (5| aus Stahiblech gegradt.
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Man versiume nicht,
von Zeit zu Zeit nachzu-
priifen, ob alle Haupi-
muttern noch gut fesi-
sitzen. Dies gilt besonders.
fiir das Vorder- und
Hinterrad, woselbst eine
Losung der Muttern zu
den schwersten Besdhidi-
gungen fihren kann. Auch
die Befestigung des Mo-
tors am Rahmen [st 6iters
zu priifen, da trotz der
Sicherung eine  selbst-
tatige Lésung der Muttern
nicht ausgeschlossen ist.

DieVordergabel(siche
Abb. 8) ist die im Inland
und  Ausland  vielfach
palentierte  Tigerfeder-
gabel, deren Konstruk-
tion auf wissenschafilicher
Grundlage, gepaart mit
langjdhriger praklischer
Erifahrung, beruht. Es ist
der Tatsathe Redwmung
getragen, daBb die am
Vorderrad eines Motor-
rades aufiretenden Si3fe
nur  durch hinreichend
siwache Federung un-
wirksam gemadht werden
kinnen. Diese schwache
Federung bedingt ihrer-
seils eine kraftige Dampi-
ung. Widtig ist vor allem



das Verhiltnis zwischen Federung und Dimpfung richtig zu
treffen. Bei der Tigeriedergabel ist eine aperiodische Dampfung
nahezu erreicht. Ein weilerer Vorzug ist, dal auch die Stofe,
die nicht in die Hauptrichtung fallen, durch 4 Ddmpfer wesentlich
vermindert werden. Alle Bauteile sind aus besiem Malerial
hergestell, sowohl die Hauptlager und Schwingungsdimpter-
organe, als auch das obere Schwinghebelpaar kénnen ohne

der Schwinghebel achsial werden
(diesbeziiglich siehe Sonderprospekt).

B

Abb. 9
Dia massive Vorderradbremse ist sbsolui zuverlassig
und mit der Hand nachstellbar.

Die Flatterbremse oder auch Steuerungsdimpier genannt
verhindert, wie schon der Name sagt, das bel gréferer Ge-
schwindigkeit auftretende Flattern oder Schleudern der Vorder-
gabel, Die in das Modell ZL 30 eingebaute Spezialkonstrulktion
ermdglicht mitiels eines i F jede gewiinsch
Einstellung wihrend der Fahrt.
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Die Rider (Abb. 9 und 10). Vorder- und Hinterrider be-
sitzen stabile Bremsnaben mit medernsten Innenbackenbremsen.
Der Bremsirommeldurchmesser beirdgt fiir das Vorderrad
125 mm und fir das Hinterrad 150 mm. Als Bremsbelag
findet aussdlieBlich Metal bel; i F
Verwendung. Die Speidien sind 3 mm stark, ‘Als Felgen finden
durciwegs die bekannten SS1 2!:><19 Tiefbetlifelgen, passend
fiir 25><3" Ballondrahtreiten, Verwendung. (Man beachte unfer
allen Umsiinden unsere Vorschriften iiber Reifenbehandlung
Seite 41, da bei Nicibeachtung derselben moglicierweise Be-
schddigungen vorkommen kénnen.)

Abb. 10
Dis stabile Hinterradnabe ist #in Erzeugnis der Firma
Fichtal & Sachs, Schweinfuri.
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Die Ketten sind ailerersiklassigsten Fabrikates und er-
fordern zur Erreiciung einer langen Lebensdauer beste Pilege.
Wahrend soldie unter keinen Umsidnden zu siraii gespannt
werden dirfen, ist auch ein zu loser Sitz zu vermeiden. (Abb.11)

Abb. 11
Zu lockera Koie durch Auhichlagen aul den Rehmen beschadigh

Die dem 2 und der A 2 ganz by d
ausgesefzte vordere Ketfe Fuft in elnem Ketlenschulzkasten,

Der gréfite Sthaden wird aber den Ketten durdi unrichiiges
Spuren zugefiigt. Bei der in Abbildung 12 veranschaulichlen
Kette war das Hinterrad nach einer Reifenpanne etwas schief
eingesetzt, wodurch das grofe Keitenrad aus der Spur kam
und die Kettenglieder in lurzer Zeit seitlich einschliff. Selbst
nach dem kleinsten Sturz ist die Hettenspur unbedingt zu
kontrollieren, was am besten nadh Entfernung der Kette durch
Anlegung eines langen Lineals am Kettenrad erfolgt.

Abb, 12
Kefte durch fakche Spur einseilig basnsprucht und beschadigh.

Hierdurdi kbnnen selbst die geringsien Abweichungen fest-
gestellt werden und sind sofort zu beheben. Man beachte nodh,
daB sich selbst die beste Kette wihrend der ersten Laufzeit
etwas stredkt, weshalb anfangs beide Heiten einige Male nach-
zuspannen sind, evil, ist die Kettenlinge um ein !fs Glied
zu verkiirzen.
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Der KeHenschuizkasten, in dem die vordere Kefle ein-
gekapselt ist, schiitzt dieselbe gegen Staub, Schmuiz und Wasser,
die ja bekanntlich der griBte Feind der Kette sind. Eine Schau-
offnung mit Blatifederverschlufl ermdglicht eine stindige Kontrolle,
ob die Kette in Ordnung isf. Die Oifnung ist auc groB genug
um ein Einpinseln mit Getriebefett oder didiem ©I vorzunehmen.

Abb.13

Obige Abbildung zeigt dan gerumigen Kettenschutzkasten, dia varstallbaran
FuBrastan, sowia dan salbstidligan Mitelstander.

Die Auspuffanlage entspricht in jeder Hinsicht den verkehrs-
polizeilichen Vorsdriften, ist im Gebraudh duferst ruhig, es ist
lediglich ein- bis zweimal im Jahre der Fischsthwanz abzunehmen
und zu reinigen.

Der Benzintank (Sattellank) ist duBerst stabil gehalten und
tragt durch sein rassiges Aussehen sehr zur Formvollendung
der Maschine bel. Uber die DBehandlung des DBenzintanks
s, Seite 41,



Abb. 14

Der G it wird sarianmaflig geliefert.

Der Gepickirdger (5. Abb. 14} ist besonders stabil gehalten
und fiir schwersten Soziusgebraud geeignet, Ein Paar passende
Soziusrasten werden vom Werk gegen geringen Aufpreis mil-
geliefert (s. Abb. 15). Am Hinterteil Ist die Werkzeugiasche
befestigt.

Abb. 15
Soxtusraston liolarbar gegen Aufpreis von RM. 8.
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Der Saftel (5. Abb. 16) besitzt hochelastische Spiralfedern
und kann Hir jede gewiinscite GréBe und Lage bequem ein-
gestellt werden. y

Abb. 16
Dia giinshige Sattelancordnung erlaubt aweckmaBigste Einsisllung
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L. Teil.
Pllege und Wartung.

Behandlung des neuen Motors und Ursachen
einer eventl. Uberhitzung.

Die Lebensdauer jeden Motors hingt in erster Linie von
der Behandlung ab, die derselbe in der ersten Zeil seines Ge-
braudies erhill. Wahrend der ersten 400 bis 500 km darf
die Schnell| einer neuen M k falls iiber 40 Stun-
denkilomeler gesfeigert werden und sogenannte Spurts sind
unter allen Umstinden zu vermeiden. Solange der Motor
noch neu isf, verdndert die geringste Uberhitzung des
Motors das Dehnungsverhilinis zwischen Zylinder und Kolben
und beding! eine dauernde und nicht mehr reparierbare Leistungs-
verminderung desselben. Man selauch wihrend der ersten 1000 km
niemals sparsam mit @1 Durdh Einstellung des Riegels an der
automafischen Olpumpe (s, Abb. 4) reguliere man die @lzufuhr
zum Motor so, daB bei geringer Gescwindigheit standig vom Molor
ein leichter blauer Raurh ausgestoBen wird. Spiter muB dann
allerdings durdh weitere SchlieBung der Glpumpe der Olverbraud
unbedingt auf ein normales MaB eingeschrankt werden. (Fiir
narmalen Sologebrauch 1 Liter auf ca. 350 km). Besonders wichiig
ist auch wihrend der ersien Zeil das dffere Ablassen des im
Moiorgehduse angesammelien @les, da sonst infolge der iiber-
mifigen Sthmierung eine Verkchlung des Motors eintritt,

Jedenfalls beachfte man, dall eine verdlie Zindkerze
leichter und billiger in Ordnung zu bringen ist, wie ein fest-
gefressener Kolben,

Auch die Verwendung geeigneter Olsorten ist wichiig (s. Ol-
vorsduriit Seite 30). Unler gar keinen Umstinden lasse man
sith unbekannte @lsorten aufhingen. Fir den Fall, daf das
empfohlene Castrol-Ul nicht erhdltlich ist, bestehe man auf
Lieferung einer anderen guten Olmarke in verschlossenen

18

Kanistern. Die Verwendung von schleciten @lsorten, welthe
einen zu niederen Brennpunkt und zu geringe Viskositdt be-
sitzen, fiihrl immer zu erheblichen Beschddigungen von Zylinder,
Kolben und der Lagerung.

Der moderne Motor kennt keine Uberhitzung. Die Ur-
sadien hiefiir sind immer in falscher Behandlung zu suchen.
Schlechtes @l oder ungeniigende ®lmenge, unfer Umstinden
auch zu grofe Blmengen, ferner Uberlastung durdh zu groBe
Ubersetzung, ungeeignete oder defekte Ziindkerzen sind immer
die Ursacien. Die hiufigsle als Uberhitzung bezeichnete Er-
scheinung besteht darin, dafi der Motor bei voller Geschwindig-
keit rudcartig abbremst, um nach einigen Sekunden Stillstand
wieder normal weiter zu laufen. Es ist dies ein unirfigliches
Zeichen dafiir, daB die verwendete Ziindkerze oder Olsorte fiir
den Motor ungeeignet ist und ausgewechselt werden muf.

Auch die Elektroden-Entfernungen der Ziindkerze spielen
eine grofie Rolle. Wahrend eine graBere Entiernung der Elektro-
den vom Mitlelstift ein langsameres Laufen des Motors er-
maglichl, wird hierdurdi das Starten und die Spurifihighkelt
behindert und gleichfalls die oben erwdhnte Uberhifzungser-
scheinunghervorgerufen. DiegiinsiigsteEnifernungderElektroden
vom Mitielstift bei Verwendung des von uns angebrachten Ver-
gasers ist etwas weiter wie normal und zwar ca. 0,7 mm

Eine weitere starke Uberhitzungsgefanr fiir den Motor
bildet auch die Unkenninis der meisten Fahrer iiber die Widtigkeit
der Ziindungsregulierung. Wihrend bei Spiiziindung die Ex-
plosion erst nadi Uberschreitung des obersten Totpunktes des
Kolbens erfolgt, ist es bei gesteigerier Tourenzahl notwendig, das
Ziindmoment welter vorzulegen, daim Gegensatz zu der wechseln-
den Tourenzahl dle fiir den Explosionsvorgang bendtigle Zeit
immer konstant bleibr, Um den vollen Kraitimpuls in dem Moment
der oberen Totpunkt-Uberschreitung durch den Kolben zu er-
halten, ist es demnach notwendig, das Ziindmoment nod in die
Zeit des aufsteigenden Kolbens zu vetlegen. Je schneller die
Bewegung des Kolbens wird, umso frilher muf der Moment der
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Ziindung eingestelll werden und umgekehrt. Erfolgt namlich die
Ziindung =zu frih, indem durch eine verringerte Tourenzahl der
Kraftimpuls der Explosion schon vor Erreichen des nhers‘ten
Totpunkies aufiritt und hierdurd auf den steigenden Kolben frifil,
so enislehen zwei sich en:gegenwnrkende Kraiwmcmenlr we!rhe
sich durch Hitzebild miissen. Glei
hierdurch Motorgerausche, weldhe man als ,Klopfen des Motors®
bezeichnet, Im allgemeinen wird ja dieses Klopfen des Mu!?rs
immer als Warnungssignal betrachtet und eine Ziindhebelregulie-
rungvorgenommen. Dersorgfiliige Fahrerwird esaber keinesfalls
soweit kommen lassen, sondern je nach Schnelligheit und Zug-
beanspruciung seinen Motor durch bewegliche Ziindeinstellung
unlerstiiizen. Das gleiche gilt fiir das Anwerfen des Motors.
Aus obiger Beschreibung ist ohne weileres ersichtlich, wodurdy
die sogenannten Riickschlige beim Anwerfen des Motors kommen.
Bei zuviel Vorziindung erfolgt die Explosion zu friih und da
die Sch noch keine i SchwungKraft ent-
gegenzusfellen haben, wird der Kolben der Drehrichtung ent-
gegengesalzt zuriidegesdhlagen. Hierbei sowohl, wie auth beim
den Motor werden ders die S sowie
auch alle Lagerstellen ungebiihrlich beansprudit und ist ein Heib-
laufen des Motors unvermeidbar. Umgekehrt darf auch die Zi:m-
dung nicht zu spit erfolgen, da hierbei die Krait der Efpln!mn
nur auf einen Teil des Krafthubes wirken kann und beim Aus-
puifhub die teilweise noch brennenden Gase Zylinder und
Ventile fibermabig erhitzen.

Inbetriebsetzung der Maschine
und Fahrvorschriff.

. Batterle laden (s, Accumulator-Sonderprospekt).

Alle wesentlichen Schrauben und Muttern sind mit der
Hand auf festen Sitz zu priifen und ndtigenfalls mit dem
entspredienden Schlissel nachzuziehen.

Schalthebel am Tank auf ,0“ = Leerlauf stellen.

M

ok
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Warnung! Wenn sich der Schalthebel nicht leicht
in die gewfinsdhte Stellung bringen IGpft, versuche man
es auf keinen Fall mit Gewalt. Man bewege dann die
Maschine leicht vor- oder rickwdrts oder trefe auf den
Kickstarter, wihrend man leicht gegen den Hebel driichi,
Anf diese Weise werden die Klauen der Zahnrdder in
Eingriff gebracht, ohne daf man unnétige Gewalf, durch

welthe die beweglichen Teile beschddigt wiirden, anzu-
wenden braucht,

Benzin und @1 auffiillen. Man verwende nach Maglichkeit
einen Zusalz von ‘)« Benzol. Falls soldies nicht erhililich,
mul} besonders bel der newen Maschine unbedingt ein Zu-
salz von elwa zwei Eierbechern voll Castroldl oder Wingoil
auf den vollen Tank zugesetzt werden. DBis zur Zuriick-
lequng der ersten 500 km ist es notwendig, dem Brenn-
stoff Wingoil oder Speedoil zuzufiigen, Benzinhahn &Hnen.

Den Tupfer am Schwimmergehiuse kurz niederdriidken bis
Benzin kommt.

. Der Lufthebel (kurz) mufl ganz geschlossen sein; der Gas-

hebel ist etwa ein Adel seiner Regulierbarkeit zu Giinen.
Der Ziindhebel links an der Lenkstange wird halb auf
Frithziindung gestellt.

Der Motor kann nunmehr angeworfen werden, doch muf
hiebei berlidsichiigt werden, daB das Kidistarterpedal nicht
mit voller Wucht aus seiner Ruhestellung heraus herunter-
gefrefen wird, Man Irete das Pedal zuerst ohne Kraft-
anwendung soweit riidwirts, bis man spiirt, daf die
Klauen in Eingriif gelangen. Erst dann frele man das
Pedal unter entspreciendem Krailauiwand nach abuwiris.
Auf diese Weise schont man die Kickstarterklauen, da sie
nicht sdilagartig aufeinanderplatzen,

Beim Starten mit warmem Motor darf das Schwimmer-
gehduse unter keinen Umstinden iiberschwemmt werden,
da das Gasgemisch sonst zu fett wird, der Motor ersiuft
und springt schlecht an.
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Der einfache Vorgang ist der, den Gassdhieber soweit
zu biinen, wie oben erkldrl und den Luftschieber zu
schilieBen. Sobald der Motor angesprungen ist, kann der
Luftschieber wieder ganz gediinet werden.

Der widtigste Punkt, um ein leichles Starfen zu er-
reichen, Ist, den Gashebel nur ganz wenig zu 8Hfnen, da
sonst bei zu weil gedffnetem Gashebel keine richtige Ver-
gasung der Leerlaufdiise erfolgl und daher Schwierigkeiten
beim Anwerfen enistehen.

Oben auf dem Schiebergehduse befindet sich eine
kleine, gerdnderte Schraube, die die Luftzufuhr der Leerlauf-
diise reguliert. Ein Heraussdirauben d. h. in umgekehrier
Uhrzeigerridilung 136t mehr Luft zur Leerlaufdiise, folglich
ist das Gasgemisch schwicher. Das Hineinschrauben dieser
Schraube In Uhrzeigerricitung drosselt die Lufizufuhr ab,
das Gasgemisch wird fetter. Die richlige Stellung der
Schraube ist die, wenn dieselbe nach vélligem Einschrauben

etwa %y bis eine volle Umdrehung gediinet wird. Man
erkennt die Rmhligksil der Einstellung daran, daB bei ein-
wandir o des Motors derselbe

weder durrh den Vergaser .spucki®, noch die Auspuifgase
zu schwarz sind, was entweder auf zu schwaches oder in
lefzierem Falle auf zu reiches Gasgemisch deutet. Wenn
der Motor warm ist, kann spdler fir normalen Touren-
gebrauch der Lufthebel ungefdhr 7); gedifnet werden. Der-
selbe isl je nach Notwendigkeit ein klein wenlg zu sdlie-
fen, falls gewiinscht wird, daB der Gashebel sdnell von
langsamem Laui aufgerissen werden soll.

Der Grund, warum die Vergasereinstellung von uns
nidit mit voll gedfineler Lufthebelstellung geliefert wird,
ist der, dab es notwendig ist, das Gemisch je nach den
atmosphirischen Verhilinissen regulieren zu kénnen. Elwa
t|g Lufthebelverstellung geniigl, um das Gemisch schwacher
oder fetter zu machen.

Wenn obige Ausfiihrungen berficksichtigt werden, ist
es sehr leitht, ein gutes Starten und langsames Laufen des

22

=

©

@

Motors einzustellen und fiir den allgemeinen Gebrauch
durch geringe Handhabung des Lufthebels je nach Bediirinis
die richtige Vergasereinsiellung zu erreichen.

. Eniliifterhebel (links aufien) elwas anzlehen und einigemale

den Kidstarter durchirelen. Sobald der Motor leicht geht
und ein saugendes Gerdusch héren [dbt, den Entlifterhebel
unfer gleichzeitiger Verstarkung des Trittes auf den Kick-
starter fallen lassen,

Am zweckmifigsien verfalire man folgendermaBen:

Sobald der Motor angesprungen ist, kann der Luft-
hebel allmihlich 7f; gediinet werden.

Falls aus irgend einem Grunde einmal die Disennadel
herausgenommen wird, ist darauf zu achten, daf die Feder
wieder richitig in Raste 3 zu sitzen kommt.

Es empfiehlt sich aud, ab und zu die Bowdenziige
einzudlen, Nach 1000 km Fahrt ist evil. im Stwimmer-
gehduse angesammeller Schmutz und Wasser zu entfernen,

Bei neuem Motor oder bel starkem Frost empfiehlt es
sich, abends elwa elnen Elerbecher voll Peiroleum durch
die Ziindkerzendfinung einzufiillen. Am nachsfen Morgen
wird der Motor dann nach einer geringen Benzineinsprilzung
auf den ersten Tritt angshen.

. Nadh Anspringen des Motors auf langsamen Laui regulieren

(Molor niemals durchrasen lassen). Hierauf konirollieren,
ob Olpumpe arbeitef. Bei eingelauienem Motor geniigt
ein Tropfen bei jedem Pumpenstofl, bei neuen Moloren
soll bei jedem Pumpensiofi ein dinner Strahl Ol erfolgen.
Bei starkem Frost ist die Pumpe ganz zu offnen bis Ol
kommt und dann erst zu requlieren. Keinesfalls dari die
Maschine gefahren werden, bevor das @1 zitkuliert, evil.
muB die Olleitung gereinigt werden,

. Ein Zeichen fiir das richtige Funklionieren des warmen

Motors ist, wenn derselbe bei etwa 3 mm Olfnen des
Gashebels und 7y gediineten Lufthebel bei voller Spat-
ziindung langsam iiverschldgt ohne zu klopfen. Auspuff-
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werden, um der Einstellplatte die Maglichkeit zu geben, el-
waige beim Auseinandernehmen darin gefangene Luft zu
entfernen.

. Der Pumpenkolben darf nicht herausgenommen werden,

bevor nicht die Aniriebsschnedie herausgezogen ist, was
nur dadurch geschehen kann, dab entweder die Pumpe vom
Motorgehiuse abgeschraubt, oder der Magnelaniriebsdedkel
mit der Pumpe vom Motor abgenommen wird.

Bei neuen Masthinen und bei Bberholungen mull der @ltank
und die @lleitung unbedingt griindlich gereinigt werden, da
abgeldsie Lotteile oder sonstige Verunreinigungen die Pumpe
zerstiren konnfen.

. Falls die Pumpe auseinandergenommen und wieder zusammen-

gesetzt wird, miissen Einstellplatte und Pumpenkolben reidh-
lich mit ©1 geschmiert werden. Die Luft muf, wie in Absatz 1
bemerkt, entfernt werden, da sich sonst das Schauglas mit
@l fillt. Ferner ist acilzugeben, daf das Olleitungsrohr
wieder richtig montiert wird und die Anschlubschraube gerade
eingeschraubt wird, da sonst das feine Gewinde zersidrt
werden kdnnte.

. Bei Einbau eines neuen Oltanks oder einer Olleitung ist

darauf zu achten, daB diese Teile frei von Emaille- oder
Lotteilden sind.

. Die Aniriebsmutter zur Pumpe mufl fest auf dem Nodeenrad

sitzen und fest in die Pumpe eingreifen.

. Unter allen Umsiinden vermeide man die Verwendung von

offenem @1, Sollten ausnahmsweise geschlossene Kanister
nicht zur Verfiigung stehen, so ist das zu verwendende Ol
vor Einfiillen in den @liank zu filfrieren.

. Man soll die Pumpe nie unniitz auseinandernehmen und

mit derselben herumspielen. Jede Pumpe wird in der Fabrik
griindlich und vorsichtig gepriift und muB fiir lingere Zeit
vorziigliche Dienste leisten ohne auseinandergenommen zu
werden. Es ist auch nicht nétig, die Pumpe zu reinigen, da
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dieselbe keine Kugelventile besiizt, die sie versiopfen kénnten
und audh keine Federn, die lahm werden. Falls kein Fremd-
kérper in die Pumpe gelangt, wird dieselbe jahrelang ab-
solut zuverl3ssig arbeifen und soll eine Zerlegung derselben
unbedingt vermieden werden.

Zur richtigen Schmierung empfehlen wir das {iberall er-

hiltliche Castroldl und zwar:

Im Sommer und Winter ,,Castrelal XL".

Im Winter ist ledizlich die auto-
malische Olpumpe elwas weiter zu
offnen, damit die durch die Kilte auf-
trefende Behinderung in der Olzirku-
lation ausgeglichen wird.

Bei starkem Frost (unier — 59
empfiehlt es sich, dem O} etwas Ben-
zin zuzuselzen. Ein Schaden fiir den
Motor kann hierdurch nicht entstehen,
da die im Kurbelgehduse enistehenden
Benzindimpie durch die automatisthe
Entliiftung restlos enifernt werden.

Ez empfiehli sich auch, nach der
Entlernung des verbrauchien Ols aus
dem Gehduse die Ulpumpe efwa
Abb, 1T 10 km ganz zu Bifnen.

Tritt ein Vollaufen des Schauglases der Pumpe ein, so ist

in den meisten Fallen der @lkanal am Motorengehiuse ver-
stopft. Die DBeseiligung des Fehlers geschicht in der Weise,
daB man die @lpumpe vom Antriebsdediel entferni und den
Olkanal im Motor mit einem diinnen Draht reinigt. Bei
Wiederanbringung der Pumpe ist darauf zu aditen, daB die
kleine Lederdichtung am Antriebsdedcel richiig sitzt und die
groBe Papierdichtung an der Pumpe nicht beschidigt wird.
Vor Beniitzung der Mastine lasse man den Motor elnige

Zeit laufen, um zu konirollieren, ob die Pumpe richtig funk-
tioniert.
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Wi haftlich - Technisch tber Castrolsl Versuche
haben ergeben, daB Ricinus bei hohen Temperaturen im Motor
weit hdheren spezifischen Lagerdriidken standhal, wle irgend
ein Mineraldl. Durch seine grofe Kapillariidt dringt es auch
in die engsten Lagerstellen.

Diese Talsache hat der allgemeine Maschinenbau schon
lange ausgenulzt und das fette Ricinusél zur Schmierung von
hochbeanspruchten Lagern gebraucht, bei denen sich entweder
durch duBere Wirme die Schmierung weniger gestaliet, oder
bei Verwendung wvon Minerald! sich Fressen der Lager
einstellte.

Das vegefabile Ricinus hat aber auch gewisse Nadhteile,
z B. die Klebrigheit, einen geringen Siuregehalt und die
Nelgung, leimariige Riickstinde im Komp zuriidi-
zulassen, alles Griinde, die allgemeine Verwendung von
Ricinusdl in Frage zu sielien.

Der Hitze ausgesetzt, wird Ricinusél polymerisiert, d. h.
die Molekiile vereinigen sich und bilden einen Niederschlag.
Wenn nun zwischen diese Molekiile sozusagen ein Molekiil
von Mineraldl eingeschoben wird, vermindert sich die Nelgung
zur Polymeration und der weiche Niedersdilag verschwindet.

Die Aufgabe besland also darin, ein Schmlerdl herzustellen,
welthes die anerkannten Vorziige des Ricinusols besilzi, ohne
dessen Naditeile zu haben, was der Firma C. C. Wakefield & Co.
Ltd. nach vielen Versuchen auch mit bestem Erfolg gelungen ist.

Nach dem Vorstehenden lag der Gedanke nahe, Ricinusél
mit Mineraldl zu mischen. Ein einfacher Versuch zeigt jedody,
daB sith das vegetabile Ricinusd! nicht mit dem Mineraldl
mischt, sondern sich im Ruhezustande immer wieder scharf
abscheidet. Es gelang, auch diese Schwierigheit zu iiberwinden,
durch Vereinigung von Ricinus (englisch: Castor-Qil) von gréBter
Reinheit mit einem Mineraldl ganz bestimmier Elgenschaften,

Das glinzende Erzeugnis des Versuchslaboratoriums der
Firma C. C. Wakefield & Co. Ltd. wurde ,,CASTROL" genann:.
Seitdem hat Casiroldl die in der Schmierung von Explosions-
motoren aufiretenden Schwierigkeilen beseitigt und neue
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Méglichkeiten der Leistungssteigerung eroiinel. Durch die
Beseili der Nachieile des reinen Ricinusdls und der
vergréBerten Schmierfdhigkeit des Castrolols erreicht der Motor

grofere Lebensdauer, hohere Geschwindigkeit und die cben
bereits aufgefiihrien Eigenschaften.

Das Getriebe ist alle ein bis zwei Monale (elwa nach 1000 km)
mit dickfliissigem Getriebedl bis zur Hohe der unteren Adsmitte
nachzufiillen. Bei volistindiger Neufiillung betrdgt die ®lmenge
etwa */; Liter. Vor dem Hi auben der ©
ist das Geiriebe an der Dedkelseite zu reinigen, um zu ver-
hindern, daf Fremdkd&rper durch das @lloch In das Getrlebe
hineinfallen, Von Zeit zu Zeit [st das Getriebe gut mit Petroleum
durchzuspiilen.

Alle mit Drudoler versehenen Teile sollen regelmiBig vor
jeder groferen Fahr! mitiels der Fetipresse gut geschmiert werden,

Die Kefien erfordern zur Erzielung langer Lebensdauer
sorgfiltige Behandlung. Je nach Beanspruchung und Witterungs-
verhilinissen sind beide Ketten nach 300 bis 500 km mit einem
didifliissigen ©1 zu schmieren oder besser noch einzupinseln.
Alle 1000 bis 2000 km Ketten abnehmen und einigemale in Pefro-
leum gut auswaschen, dann in einem Topf mit fliissig gemachtem
Rindertalg oder Automobilfetl iiber Nachi liegen lassen. Man
achte gleichzeitig darauf, daB die Zahnkridnze in Ordnung sind
und gut spuren, da die Kelten sonst an Dauerhaftigheit einbiifien
(s. Abb. 11 u. 12).

Il. Nachstellen der Kupplung.

Um zur Kupplungsfeder zu gelangen ist die duflere Ver-
schraubung an der Kupplungskappe abzuschrauben (Reditsge-
winde). Das Spannen der Feder geschieht durch Nachziehen
der nach Abnahme der bung sihibar werd
Federmutter. Diese Nachstellmulter kann nur nachgezogen
werden, wenn von den dahinterliegenden Beilagscheiben 1 bis
2 Siiick entfernt werden. Meist geniigt das Herausnehmen von
einer Bellagschelbe. Um die Stirke dieser Beilagscheiben kann
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nun die Federmutter nachgestelll werden. Die dazwischen
liegenden Beilagscheiben haben den Zwed, der Nachstellmutter
eine feste Anlage zu geben, um eln selbsititiges Lésen zu
verhindern.

Die Kupplung soll nicht das Getriebe ersetzen. Darum ver-
meide man beim Befahren von Steigungen oder starken Kurven
das beliebte Nachhelfen durch Sdleifenlassen der Kupplung.
Den Motor zu unierstiitzen sind einzig und allein die Ginge
des Getriebes da. Wer hierin siindigt, darf sich nicht beklagen,
wenn der Kuppl belag irlihzeitig abgeniilzt wird oder ver-
brennt.

Es ist moglichst oft zu schalten und zur Schonung des
Getriebes ist es auBerdem nétig, dab bei jedem Gangwechsel
ausgekuppelt wird. Beim Anfahren kann der Fall einirefen,
daB der Schalthebel nicht sofort vom Leerlauf in den ersten
Gang gebradit werden kann, weil zufillig die Klauen im Innern
des QGefriebes unglinstiy zueinander stehen. Durch leichtes
Hin- und Herschieben der Maschine oder leichtes Einkuppeln
sind die Zahnrdder etwas in Bewegung zu bringen, wodurch
sofortiger Eingriff der Schaltklauen erzielt wird.

Iil. Einstellung des Kupplungshebel

Der Bowdenzug mub stets elwas Spiel aulweisen, Das-
selbe kann durch Verstellen der Bowdenschraube reguliert
werden. Ist das Spiel zu gering, so wird die Bowdensdraube
nadh einwdrts geschraubt, im anderen Fall, also bei zu reichlichem
Spiel drehe man die Schraube elwas nach auswirts, Die auf
der Bowdensdhraube sitzende Gegenmutter ist nach jeder Ein-
slellung wieder fest anzuziehen. Sollte die Bowdenschraube
nichi ausreicen, so ist das Ein- und Nachstellen der Kupplung
durch eine am Kupplungshebel angebradite gehirtete Stell-
sdiraube mit Gegenmutter zu betitigen.

IV. Abnahme des Zylinders.

Sollte nach lingerem Gebrauch einmal die Abnahme des
Zylinders notwendig werden, so kann dies ohne weiteres
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geschehen, da der Motor deswegen nicht ausgebaul werden
muf, Es muB nur daraui geachiet werden, daB der Kolben
genau auf dem unteren Totpunkt steht, worauf nach Ldsen
der vier Zylindermuttern, der Auspuffmutter, Abnahme des Ver-
gasers und Wegnahme des Zindkabels der Zylinder heraus-
genommen werden kann. Der Kolben kann nunmehr ebenfalls
sehr leidit abgenommen vrerden, da der Kolbenbolzen sich
durdi méBigen Drude herausschieben IdBt. Es ist in jedem
Falle ratsam bei dieser Gelegenheit die im Zylinder und am
Kolben haftenden Kohlenriickstinde zu entfernen. Die Montage
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, zum Schluf nachsehen, ob
die Muttern auch wieder richiig angezogen sind

Warnung! Durch den geringsten Stoi kann die gegen
seitlichen Druck sehr empfindtiche Plenelstange verbogen
werden, wodurch der Ko aus der Hor
kommt und Beschddigung an der Zylinderwand hervorruft,

Man iibersehe auach unter keinen Umstdnden so,forl nach
erfolgtem A des Zyli die Kur d
durch einen sauberen Lappen gegen das Ein.mngm von
Schmuf oder Fremdidrpern abzudecken.

V. Venfilsleverung.

Wir raten davon ab sich unnétig mit den Ventil-Betdtigungs-
organen einzulassen, Hal man den Molor aus irgend einem
Grunde ginzlich inand, ommen, so mufB der
bau nach den auf den Zahnradern angebradiien Zeiden erfolgen.
Die auf dem kleinen Zahnrad und groflen Nockenrad ein-
gesthlagenen Punkte missen sich genau gegeniiberliegen, worauf
beim Einselzen besonders zu achten ist.

VI. Behandlung der Ventile.

Es empfiehlt sich nach Zurumlegung d.er erslen 500 bis
1000 kin die \ kappe aus abz b

in die darunter liegende \ i bei nach oben

Kolben etwas Petroleum einzuiiillen und soldies Gber Nacht
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stehen zu lassen. Hierdurch werden Kohlenriidkstinde geldst und
die Lebensdauer der Ventile betrichtlich erhdht.

Zieht nach lingerem Gebrauch oder nach Verwendung
schlechten @Is der Motor nicht mehr richtig durch, so sind die
Ventile einzuschleifen. Hierzu verfahre man wie folgi:

Nach Entiernung der Kithlerkappe und Ziindkerze eniferne
man auch die groBe Versthraubung am oberen Zylinderteil.
Nadch Hodhhebung der Ventile vermiltels eines Schraubenziehers
werden nun die beiden Keile am Ventilschaft entfernt. Hier-
durch werden die Ventile frel und kénnen herausgenommen
werden, Die Venfile sind sorgfdltig von Olkohle zu reinigen,
ebenso die Explosionskammer, soweit zuganglich. Nach erfolgter
Reinigung alles gut mit Benzin auswaschen. Hierauf werden
die Ventilsitze mit einer Mischung von @I und feinem Schmirgel
belegt und vermittels eines krdftigen Schraubenziehers durch
Drehen der Venfile in ihren Fithrungen nach rechts und links
eingeschliffen. Das Einschleifen ist solange vorzunehmen, bis
der Ventilsitz des Zylinders und des Ventils keine schwarzen
Stellen mehr aufweist. Nach Beendigung dieser Arbeiten sind
sowohl die Ventile wie auch der Zylinder nocmals sorgfiltig
mit Benzin zu sdubern.

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge,
wobei fiir richtige Einstellung der Ventile nach der wvor-
beschriebenen Weise zu sorgen ist.

Zu hiufiges und schlecites Einschleifen der Ventile schadet
der Maschine, Bei normalem Gebrauch geniigt ein Einschleifen
nach 10000 km.

Vor Wiedermontage des Aluminiumdeditels den Kelien-
kasten zur Hilite mit Konsistenzfett vollfillen, sodaB der
untere Teil der Kette vollkommen vom Felt bededkt ist.

VIl Ventileinstellung.

Es ist darauf zu adiien, daB die Ventile immer riditig ein-
gestellt sind. Der Abstand zwischen Ventilschait und Ventil-
stdéBel soll beim FEinlaBventil ca. f/w mm und beim AuslaB-
ventil ca. *liv mm beiragen.

38

Diese Abstdnde entsprechen ungefahr der Stirke eines
Blatt Paplers bezw. einer Visitenkarie. Man priife die Ventile
nicht wenn der Motor kalt, sondern wenn er warm ist, Die Ventile
miissen selbstversidndlich bei der Priifung geschlossen sein,

Die Einstellung der Venlile geschieht mit Hilfe der Mutfern,
weldhe man an den Ventilsttfeln findet. An jedem StdBel wird
man zwel Mutfern finden, die obere ist die Einstellungsmutter,
die untere die Sicherungs- oder Gegenmutier. Um das Ventil
einzustellen, muB die unfere Muller ein oder zwel Ginge gelast
werden, worauf mit Hilfe der oberen Mutter der richtige Ab-
stand hergestellt werden kann. Nachdem dies geschehen ist,
mull die Gegenmulier wieder fest angezogen werden. Man
verwende zwei Schlissel zu dieser Operation.

VIIl. Einstellung der Ziindung

macht den Anfingern regelmiBig Schwierigkelien, allerdings
ohne Grund. Es ist lediglich zu berficksichtigen, dafl das Ansaug-
ventil beinahe geschlossen ist und das EinlaBventil gerade
dfinet, wenn der Kolben in der oberen Totpunktlage steht.
Dieser Punki kann leicht festgestellt werden durch Einfithren
elnes Drahtes durch die Venlilkappendifnung. Jeder Motor
der so eingestellt ist mufl laufen, vorausgesetzt, daB keine
anderen Fehler vorliegen. Um jedoch die besien Resultate
zu erzielen, muf eine feinere Einsfellung vorgenommen werden
durch Verwendung der verschiedenen Keilnuten des Nodien-
rades auf der Hauptwelle. Die Magneteinstellung erfolgt nach
falgender Methode: Der Motor wird soweit vorwirts gedreht,
bis der Kolben efwa 9,5 mm vor der oberen Tolpunktlage des
Kompressionshubes stehl. Der Unferbrecher mufl hiebei auf
voller Friihziindung stehen, die Unterbrecherkontakte sich eben
gedifnet haben. Das Magnetaniriebsketienrad wird nunmehr
auf dem Konus festgedriidt und die Mutter angezogen, wobei
zu beachten ist, daB sich der Unterbrecher zwischenzeitlich nicht
mehr verstelll. Nachkontrolle ist unerkiBlich.
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gerdusche diirfen hierbei kaum wahrnehmbar sein und die
Auspuffgase miissen sich beinahe kall anfiihlen.

. Fahrsitz einnehmen und Kupplungshebel (links innen)
anziehen,

. Ersten Gang (1) einschalten Hierbei ist mit dem Kupplungs-
hebel cinen kleinen Augenblidk nachzugeben und wieder
anzuziehen, damit sich das Zahnradgetriebe zur Aufnahme
der Gangwah! einstellen kann.

13. Kuppl hebel I losl und gleich

Gas geben.

=

mehr

14. Nach einigen Metern, Gas etwas wegnehmen, Kupplung
ziehen, zweiten Gang einschalten, Kupplung loslassen und
langsam wieder Gas geben.

15. Nach Erreidiung von etwa 30 km Stundengeschwindigkeit
Gas wegnehmen, Kupplung ziehen und dritten Gang ein-
schalten, Kupplung loslassen, wieder Gas geben und dann
halbe Friihziindung einsfellen. Erst bei Schnelligkeiten iiber
40 km mub volle Friihziindung gegeben werden.

16. Beim Zuriickschallen auf einen kleineren Gang immer Kupp-
lung ziehen und mehr Gas und mehr Friihziindung geben
(da der Motor jelzt trotz geringerer Geschwindigkeit eine
héhere Tourenzahl machen muB),

17. Zum Bremsen erst Gas wegnehmen, dann Kupplung ziehen,
und dann erst Bremsen betitigen. Beim Wiederanfahren
nicht vergessen Spitziindung einzustellen.

Man beobachte besonders:

Beim Schaltern auf héheren Gang zuerst Gas wegnehmen,
dann Hupplung ziehen,

Beim Schalten auf kleineren Gang Kupplung ziehen und mehr
Gas geben.

Entliifter nur zum Starten beautzen.

Gdnge nicht verwechseln,

Ziindungsregulierung nicht vergessen.
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Beim Bremsen erst Gas wegnehmen und auskuppeln, dann
Bremsen sofort dtzii i zum
Wiederanfahren.

Beim Gasgeben drehe man den Gashebel schon ziigig, da
ein ruckartiges Aufreiflen dem Motor wie auch der Re-
gulierung schadet.

Im Stadtverkehr braucht man die Maschine nicht immer
abzustellen, wenn man kurz halten muff. Man lasse den Motor
auf niedriger Tourenzahl weiterlaufen, bis man wieder anfihrt.
Dies soll jedoch so geschehen, daB man kurz die Kupplung
zieht und den Gangsdalthebel auf Leerlauf stellt. Hieraui
Kupplungshebel wieder losl und den G rhebel
soweit schlieBen, bis der Motor gerade noch langsam iber-
schlidgt. Den Mofor unter keinen Umstinden durchrasen lassen.
Beim Wiederanfahren Kupplung ziehen, kleinen Gang ein-
schalten, etwas Gas geben und Kupplungshebel langsam
loslassen.

Es ist absolut falsch, auch bei kurzem Stillstand im Verkehr
oder vor geschlossenen Bahniibergingen nur durch Ziehen der
Kupplung zu halten, Wenn man gezwungenermaBen oder
irrtiimlich pléizlich den Kupplungshebel losliBt, schieBt die
Maschine mitten in dem Verkehr los und fiihrt meistens zu
groBen Ungliiistillen. AuBerdem leiden auch die Kupplungs-
lamellen und das Kupplungsgehduse hierbei, da die Kupplung
doch meistens nicht ganz ausgeldst wird, wodurd die Lamellen
schleifen und sich {ibermaBig erhitzen. Verbrannte Lamelien-
einsitze, abgeniiizte Lamellennasen und ausgeschlagene Kupp-
lungsgehiuse sind immer ein Beweis fiir ungeschickie Fahrweise.

Bei Bergfahrien schalie man stets auf den nichst niedri-
geren Gang, solange die Maschine nedh die geniigende Touren-
zahl besitzt. Man lasse nicht erst die Maschine mit klapperndem
Kolben beinahe zum Stillstand kommen, bevor man schaltet.

Unter keinen Umsldnden darf ein néiig gewordenes Um-
schalten durch ein Schleifenlassen der Kupplung ersetzt werden.
Es gibt kein Kupplungsmaterial, weldies nicht durdh iibermébige
Erhitzung zerstort werden konnte. Es ist falsch, der Kupplung
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die Arbeit zuzumuten, die dem Geiriebe zufillt. Es gibt keine
Entschuldigung fiir den Fahrer, der durch solches Verfahren
seine Kupplung zerstért. Es wird von uns daher auch fiir
verbrannte Lamellen und chl; Kuppl ha prin-
zipiell kein Gratisersatz geleistet, da bei dem verwendeten hod-
wertigen Material derartige Beschddigungen immer den unge-
schicklen Fahrer kennzeichnen.

Auch die Fahrweise in der Kurve isl von gréfter Wichtig-
keit fiir die Lebensdauer der Maschine, Man beadite vor allem
den ersien Grundsatz eines guten Fahrers: ohne Gas in die
Kurve, mit Gas aus der Kurve. Meistens geht es mit Hurra in
die Kurve, dann wird die Kupplung gerissen, die FuBbremse
blockiert, der Motor rast durch, das Hinterrad beginnt zu tanzen,
die Maschine schleudert und wenn die Stelle gerade etwas sandig,
aufgescholtert oder schliipirig ist, endet solhe Fahrweise ge-

hnlich mit einigen Knod tichen oder mindest verschie-
denen Hautabschiirfungen. Kommt zum Ungliid gerade noch
ein Auto in die Kurve, so geht die Sache unter Umstinden nodi
schlimmer aus.

Also Vorsicht und wieder Vorsicht! Man braucht deswegen
nicht zu bummeln. Auch bei leihten Kurven 50 m zuvor Gas-
hebel schlieBen, ndtigenialls etwas Handbremse ziehen, am Mittel-
punkt der Kurve Gas geben. Ist die Kurve uniibersichtlich oder
sehr siark — bis 90" — so ziehe man nach SchlieBen des Gas-
hebels auch die Kupplung, in der Kurve dann gleichzeitig Gas
geben und Kupplung wieder langsam einfallen lassen. Bel Kurven
unter 90" (sogenannte Haarnadelkurven) bremse man vorher ge-
niigend ab und schalte vorsichtig einen niedrigeren Gang ein
und verfahre dann wie oben.

Wird nach dieser Vorschrift gefahren, so sind die so-
genannten Kurvenungliicksfille chl da die Maschi
immer fest in der Hand des Fahiers bleibt und ein Schleudern
keinesfalls aufireten kann. Unsere besten Langstredeenfahrer
fahren selbst bei den gréften Rennen nach der gleichen Methode,
wihrend man den wilden und ungeschickten Fahrer immer am
Herumtanzen in der Kurve erkennt.
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Beim Bergabfahren schalte man zum Zwede des Bremsens
nur bei auBergewdhnlich steflen Abhéngen auf den kleinen Gang
um. Geht es aber nicht anders, so muf die Herunterschaliung
bel fast stehender Maschine erfolgen und auch die Kupplung
wieder scnell aber doch sanft eingelassen werden. Gibt es
dagegen milten am Berg pldtzlich einen Bremsdefekt, so muf
man den kleinsten Gang sofort schnell und roh hereinwerfen,
ohne die Kupplung zu ziehen bevor das Rad eine zu slarke
Beschleunigung erfahren hat, in welchem Falle auch die groBe
Bremswirkung des kleinen Ganges nicht mehr viel niitzt.

Normalerweise scilieBe man bei Talfabrien einfach den
Gashebel und beniitze nach Bedari beide Bremsen.

Stdrungen auf freier Strecke und
deren Behebung.

Die Konstruktion und das verwendeie Material fiir unsere
Maschinen ist auf Grund elfjihriger Erfahrung so sorgfiltig
gewdhlt und auBlerdem jedes einzelne Fahrzeug noch einer so
eingehenden Fahrpriifung unterzogen, daB Stérungen nur bei
unsachgemdBer Behandlung auftreten kénnen.

Versagl der Molor trotzdem platzlich wihrend der Fahr,
s0 sind nachstehende Punkte genau zu beachien:
1. Auf die Vergaserkappe tupfen bis Benzin kommt. Bleibt
solthes aus, so ist enfweder der Tank leer oder die Benzin-
leitung versiopft. In letzterem Falle ist besonders der Filter
vor dem Vergaser griindlih zu reinigen. Tritt der gleiche
Fall nach kurzer Fahrtdauer wiederholt ein, so sind die Tank-
verschraubungen zu reinigen. Wenn die kleinen Lufildcher
in letzlerem durch Schmutz verstopft sind, entsteht im Tank
ein Vacuum, welces den AbfluB des Benzins verhindert.
Wenn sich der Molor nach kurzem Stillstand ohne Vornahme
einer Reparatur sofort wieder antreten 1dBt, so ist dies ein
Zeichen, daBl der Stil durch Fi des Kelb:
hervorgerufen wurde. Bei neuen Motoren kann dies durch

»
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iiberméfige Beanspruchung bel ungeniigender Olzuiiihrung
leicht eintreten. Man difne dann die @lpumpe um einige
Striche und fahre mit geringer Geschwindigkeit weiter. Tritt
das Fesisetzen des Kolbens bei gebrauchien Maschinen auf,
soist der Fehler unbedingt auf eine ungeeignete Olsorte zuriick-
zufiihren, Alle im Handel erhililichen billigen Olmarken
sind flir wa kiihlte Automobilmotore dbar. Zum
Gebrauch in luitgekiihlten Einzylindermotoren sind dieselben
jedodh absolut ungeeignet, besonders bei heifer Witlerung.
Man beachie daher genau unsere Olvorschrift Seite 30,

Wenn der Motor erst nach einigen Fehlziindungen oder
Aussetzungen ganz siehen bleibt, ist der Fehler in der
Ziindkerze zu suchen. Man schraube dieselbe, nacidem man
vorher gemdB Punkt 1 verfahren ist, heraus und wird bei
sparsamem Olverbraudi zwischen den Elekiroden kleine
Melallperichen vorfinden, die den Kurzschlufb hervorgerufen
haben. Man reinige die Ziindkerze griindlichst, falls keine
Reservekerze vorhanden ist. Man achte darauf, daB die
Elektroden vom Mittelstift elwa /. mm entfernt sind und
ein blankes Aussehen haben. Die Reinigung erfolgt am
besten mit einer kleinen Drahtbiirsie und falls auch eine solche
nicht verhanden ist, mittels eines aufgesdhlitzten Bowdenzug-
endes. Vor Wiedereinselzung der Ziindkerze schliefe man
dieselbe an das Ziindkabel und indem man gleichzeitig den
Ziindkerzenkorper gegen den Zylinder driicki (aber ja nidit
in der Nihe der Ziindkerzendifnung), trete man einige Male
krftig auf den Kidstarter, um die richtige Funkenwirkung
festzustellen. Erhdlt man keine Funken, so verfahre man
gemiB Sonderprospekt.

Wenn nach lingerer Fahrtdauer und kurzem Stillstand des
Motors sich derselbe nicht mehr antreten 13Bf, was bei Ver-
wendung ungeeigneter ©lsorten eine hiufige Erscheinung
ist, so kann man beslimmt damit recinen, das ein Ventl
htingen geblieben ist, d. h. das Ventil ist in der Ventilfiihrung
verklebt und kann durch die Ventiifeder nicht mehr schnell
genug geschlossen werden; man schraube in diesem Falle
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den Ventfilschutz ab und trele einige Male auf den Kidkstarler
worauf man kenirolliere ob das Ventil oben ganz hingen
bleibt, also die Bewegung des VentilstdBels {iberhaupt nicht
mitmadt, oder bei unferer Stellung des lelzteren sich dem-
selben nur langsam ndhert. In ersterem Falle hat sich das
Ventil festgefressen und muf ausgebaut und mit feinem
Schmirgelpapier glait geschliffen werden; in letzierem Falle
geniigt bei gedffneter Stellung des Ventils das Einfiillen von
etwa '/, Liter Petroleum in den gedfineten Ziindkerzenraum.
Nach etwa 15 Minuten irete man den Motor einige Male
ohne Ziindkerze kriftig durch und wird das Ventil dann in
den meisten Fillen wieder willig arbeiten.

In jedem Falle sorge man fiir eine bessere Olsorte
gemdh unserer @lvorschrift,
Wenn anscheinend alles in Ordnung ist und alle vorstehenden
Punkte frotz genauer Befolgung zu keinem Resultat gefiihrt
haben, so ist die Magnet-Aniriebskette, welde sich in dem
Aluminiumgehduse hinter der Olpumpe befindet, wahr-
scheinlich ausgesprungen oder gerissen. Dieser Fall kann
aber nur ganz selten oder bel zu lodkerer Kette eintreten.

Wenn die Zugkraft des Motors nachliBt, verfahre man wie folgt:

I
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Rast der Motor bei Offnen des Gashebels durch ohne daB die
Maschine schneller 13uft, so ist die Kupplung nachzustellen.
Rast der Motor durch ohne dafl sich die Maschine tberhaupt
bewegt, so ist der Fehler bei den beiden Antriebsketten zu
suchen und sind dieselben zu reparieren.

. LiBt die Zugkraft des Motors nach einigen tausend Kilometern

langsam nach, was bei Verwendung ungeeignefer Olsorten
schon nach 3—4000 Kilometern — unfer Umstinden auch
schon viel friiher — einireten kann, so kann man sich unter-
wegs durch Einfiillen von Petroleum in den Ziindkerzenraum
und l&ngeres Slehenlassen wenigstens so weil helfen, um die
Fahrt beenden zu kénnen. Bei erster Gelegenheit sind jedoch
die Ventile einzusdleifen, gemaB Seite 37 und gleich-
zeitig der Zylinder, Kolben, sowie Auspuffrohr griindlich
von der angeseizen @lkohle zu reinigen.
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Man kontrolliere bei dieser Gelegenheit den guten Sitz
der Kolbenringe, welde bei Verwendung harzigeroderklebriger
@lsorten die Kolbennulen leicht ausschlagen, wodurch die
Kompression aufgehoben wird.

. Arbeitet der Motor plotzlich unregelmiBig und schubweise
so ist die Ziindkerze verdlt, in welchem Falle man das Ol
aus dem Gehduse durch die an dessem unterstem Punkt
seitlich befindliche Schraube ablassen muB.

Als duBerst seltenen Stérungsiall mbchten wir noch eine pldtz-
liche Ziindverstellung anfiihren. Durch zu lang gewordene
Magnetantriebskette — was durch deren Aufschlagen im Alu-
miniumgehduse deutlich horbar ist — kann der Fall eintreten,
daB die Maschine bei voller Friihziindung iiberhaupt nidit
mehr laufen will. In diesem Falle ist die Magnetketle nach-
zustellen bezw. zu kiirzen oder zu spannen, wobei fiir richtige
Magneleinstell gemaf Anlei Seite 39 zu sorgen ist.
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Instandsetzungsarbeiten.

Im Nachstehenden geben wir eine kurze Anleitung iiber
alles Wissenswerle zur Pilege der Maschine. Eine genaue Be-
folgung derselben erhoht die Lebensdauer des Motors und ver-
mindert Pannengefahr auf der LandstraBe.

I. Schmierung.

Fiir die Schmierung Ihres Motorrades muB Ihnen das beste
Ol gerade gut genug sein, denn es hat sich erwiesen, daB gerade
die besten und teuersten Ole im Beiriebe am allerbilligsten sind.
Schlechte und billige ©le besitzen einen niedrigen Flammpunkt
und geringe Viskositit, wodurch erstens die beweglichen Teile
nicht geniigend geschmiert werden und sich auflerdem das ©l,
welches wihrend der Explosion verbrennt, in Form von Olkohle
an alle beweglichen Teile des Zylinderkopfes ansefzt. Haufiges
Einschleifen der Ventile, frithzeitiges Ausschleifen des Zylinders
sind immer die Folgen sdilechier Olsorten. Verwenden Sie da-
gegen ein hochwertiges Produkt, wie das von uns empfohlene
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und bei allen Rennveranstallungen im vorigen Jahre mit Erfolg
angewendete Castroldl, so zahlen Sie wohl etwas mehr pro Liter,
aber bei sachgemifer Einslellung der @lpumpe wird Ihnen ein
Liter Castroldl bei normalem Gebrauch mindestens 500 bis 600 km
ausreichen und aufierdem konnen Sie mit einer vollkommen
strungsfreien Fahrtkilomeferzahl von ca. 10000 km recinen,
bevor Sie die Ventile einschleifen miissen.

NaturgemaB gilt cbige Verbrauchszahl nidht fiir die ersien
400 bis 500 km. Der ridiiige Verbrauch an Castroldl XL wéihrend
dieses Zeitraumes muf ca. [z, aber nicht iiber 8); Liter pro
100 km betragen

Die leichte Einstellbarkeit und gute Kontrolimbglichkeit
unserer Pumpe ermdglicht ein genaues Regulieren des Olzulaufes.
Wihrend der ersfen Zeit lasse man die Pumpe in der vom
Werk eingestellien Stellung, wobei unbedingt zu beachten ist, da
das Ol aus dem Kurbelgehiuse nach etwa 500 — 1000 km
Fahrt abzulassen ist ; zu diesem Zwedke beifindet sich am unteren
Gehduseteil eine OlablaBschraube. Es ist dies die dem Boden

dchstliegende Gehi chraube, die die beiden Kurbelge-
hdusehdlften zusammenhill. Da der Schalt abgeilacht ist, braucht
sie nur ein Stlick aus dem Gehduse (quer) herausgeschraubt
werden, worauf das ©1 ohne weiteres ablauft. Dieser Vorgang
wird auch zwedkmifig dadurch unterstiitzt, dab man den Ent-
liifter zieht und den Kickstarter einigemale langsam durdtritt.
Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, das Kurbelgehduse
mit Pelroleum auszuspiilen, alsdann ist ein Viertellifer frisches
Ol einzufiillen, es geniigt aber auch, die @lpumpe kurze Zeit
ganz zu offnen,

Bexziiglich der O, sind folgende Punkie
besonders zu beachfen:

1. Unfer keinen Umstdnden diirfen die beiden Schrauben,
welche die Regulierplatte festhalten, herausgedreht werden,
solange der Motor lauff, da sonst der Kolben die Antrieb-
spindel blodkleren und die Zahne derselben abreiBen wiirde.
Nur eine Schraube dari um eine bis zwei Windungen geldst
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. Fallsdie Pumpe inander:

werden, um der Einstellplaite die Moglichkeit zu geben, et-
waige beim Auseinandernehmen darin gefangene Luft zu
entfernen.

Der Pumpenkelben darf nicht herausgenommen werden,
bevor nicit die Antriebsschnedke herausgezogen ist, was
nur dadurch geschehen kann, dall entweder die Pumpe vom
Molorgehduse abgeschraubt, oder der Magnetantriebsdedel
mit der Pumpe vom Motor abgenommen wird.

Bei neuen Maschinen und bei Uberholungen mufl der @itank
und die Olleitung unbedingt griindlich gereinigt werden, da
abgeldste Lotteile oder sonstige Verunreinigungen die Pumpe
zerstoren konnten,

enund wiederz men-
gesefzt wird, miissen Einstellplatte und Pumpenlolben reich-
lich mit @1 geschmiert werden, Die Luft muB, wie in Absatz 1
bemerkt, enifernt werden, da sich sonst das Schauglas mit
Ql fillt. Ferner ist achtzugeben, daB das Olleitungsrohr
wieder richtig montiert wird und die AnschluBsdiraube gerade
eingeschraubt wird, da sonst das feine Gewinde zersidrt
werden kdnnte.

Bei Einbau eines neuen Oltanks oder einer Olleitung ist
daraui zu achien, daB diese Teile frel von Emaille- oder
Lotteilchen sind.

. Die Antriebsmutter zur Pumpe muB fest auf dem Nockenrad

sitzen und fest in die Pumpe eingreiien.

. Unter allen Umstinden vermeide man die Verwendung von

offenem @1, Solllen ausnahmsweise gesdilossene Kanister
nicht zur Verfiigung stehen, so ist das zu verwendende ol
vor Einiiillen in den Oltank zu filtrieren.

Man soll die Pumpe nie unniitz auseinandernehmen und
mit derselben herumspielen, jede Pumpe wird in der Fabrik
griindlich und vorsichiig gepriift und muB fiir lingere Zeit
vorziiglihe Dienste leisten ohne auseinandergenommen zu
werden. Es ist auch nicht notig, die Pumpe zu reinigen, da
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dieselbe keine Kugelventile besiizt, die sie verstopfen kénnten
und auch keine Federn, die lahm werden. Falls kein Fremd-
kérper in die Pumpe gelangt, wird dieselbe jahrelang ab-
solut zuverlissig arbeiten und soll eine Zerlegung derselben
unbedingt vermieden werden.

Zur richtigen Schmierung empiehlen wir das iiberall er-
hiltliche Castrelél und zwar:

Im Sommer und Winter ,,Castrolsl XL*.

Im Winter ist lediglich die aulo-
matische Olpumpe etwas weiter zu
dffnen, damit die durch die Kilte auf-
fretende Behinderung in der @lzirku-
lation ausgeglichen wird.

Bei starkem Frost (unier —5%
empfiehlt es sich, dem Ol efwas Ben-
zin zuzuselzen. Ein Schaden fiir den
Motor kann hierdurch nicht entstehen,
da die im Kurbelgehduse entstehenden
Benzindampie durch die aut isch
Entliftung restlos entfernt werden.

Es empfiehlt sich auch, nach der
Entfernung des verbrauchien Ols aus
dem Gehluse die Ulpumpe etwa
Abb.17 10 km ganz zu &ffnen.

Tritt ein Vollaufen des Schauglases der Pumpe ein, so ist
in den meisten Fillen der @lkanal am Moiorengehduse ver-
siopit. Die Beseitigung des Fehlers geschieht in der Weise,
daB man die @lpumpe vom Antriebsdedel entfernt und den
Olkanal im Motor mit einem diinnen Draht reinigt. Bei
Wiederanbringung der Pumpe ist darauf zu aciten, daB die
kleine Lederdichtung am Antriebsdeckel richilg sitzt und die
groBe Papierdicitung an der Pumpe nicht beschdigt wird.
Vor Beniitzung der Maschine Jasse man den Mofor einige
Zeit laufen, um zu konlirollieren, ob die Pumpe richtig funk-
tioniert.
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IX. Nachstellen des Entliifters.

Falls der Entliifterhebel nicht
Entlufter-Anordnung mehr ganz aushebt, ist der
Bowdenzug nachzustellen. Dies
geschieht durch L&sen der unter
der DBowdenstellsdiraube be-
findlidhen Kontremutter und
Y Linksdrehung der Bowden-

- Wabel

Stellschraube. Hierauf Kontre-
s mutter wieder fest anziehen.
ehikpRGTaly MubB das Kabel infolge iiber-

miBiger Dehnung oder aus
anderen Griinden verkiirzt oder
Nippel erneuert werden, so geschieht
dessen Entfernung wie folgt:

Man ziehe mit der linken
Hand kriftig den Bowdenzug

Bowdenzug

FFoiais in die Héhe und entferne die
| i randrierte Schlitzscheibe. Hierauf
o schiebe man die Dedkhiilse in

die HOhe, wodurch der Nippel

Abk. 18 freigelegt wird und leicht heraus-

gezogen werden kann.

X. Das Nachstellen der Bremsen

lkann ganz leicht ohne jedes Werkzeug durch Drehen der Einstell-
muttern betdtigt werden, nur ist darauf zu achten, dab die Vorder-
radbremse nicht blockiert, da sonst bei Nichiverwendung der
Hinterradbremse auf starken Gefdllen sich die Maschine iiber-
stiirzen kann. Es empfiehlt sich immer zuerst die FuBbremse und
dann erst die Handbremse zu betdtigen, nur bei scliipirigen
Straflen verfahre man umgekehrt. Die Vorderradbremse haben
wir neuerdings mit Bremsgestinge ausgestattet, sodaB ein Durch-
rosten oder Abreiffen wie beim Bowdenzug vermieden wird.
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Xl. Die Behandlung des Benzintanks.

Man achte besonders darauf, daB zur Reinigung des Tanks
nur gute reine Wollappen zur Verwendung gelangen. Leinen-
lappen sind ungeeignet, lers wenn die Emaillierung noch
ganz neu ist, Ganz zu verwerfen sind natiirlich schmutzige
Lappen oder solche an denen Osen oder dergleichen angendht sind.

Sehr empfehlenswert ist die Behandlung mit gutem Auio-
Polish.

XIl. Reifenbehandlung.

Sie kénnen sich viel Geld und Miihe ersparen, wenn Sie
Ihren Reifen eiwas Aufmerlksamkeit sthenken. Bei Uberholungder
Maschine sind auch die Reifen mit kaltem \Wasser abzuwaschen
und auf Ndgel und Drahistiike zu untersuchen. Sind von einer
friiheren Panne her Lddher in der Dedie vorhanden, so lasse
man soldie, wenn sie auch noch so unbedeutend erscheinen,
sofort vulkanisieren. Ist die innere Leinwand stark verlefzt,
50 ist eine Einlage zu macdien.

Zu wenig oder zu viel Luft schaden nicht nur betrachilich,
sondern verursachen auch einunangenehmes Fahren. Man beachte
daher mdoglichst genau die nachstehende Luftdrudkvorschrift:

Luftdruckvorschriff :
Vorderrad: . o o0 e o s o w o ERREREEREL e A
Hinterrad bel Belastung mit 1 Person . . . . . i
“ A 3 . 2 Percononi s | e

Diese Ziffern gelten als Richtzahlen, doch sind Abweichungen
von mehr als !/, Atm. nach oben oder unfen zu vermeiden.

Zum Nadpriifen des Luftdruckes kann nur ein Prazisions-
instrument Verwendung finden. Durch Eindriicken mit der
Hand usw. 1aBt sich der Luftdrudc niemals auch nur anndhernd
genau fesistellen. Man priife den Luitdruck regelmiBig, Schon
eine Fahrt mit unzureichendem Luftdrud wvermag den Reifen
derart zu schadigen, daB er nur noch einen Brudhteil seiner
normalen Lebensdauer erreicht.
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Demoniage und Monfage der S5-Ballonreifen. Soll ein
Reifen abgenommen werden, so ist zuerst die Luft herauszu-
lassen, die Ventilmutter abzuschrauben und an dieser Stelle die
eine Wulst in die Bettvertiefung zu driiken, damit die gegen-
uberliegende Seite derselben Wulst von der Felge freikommt.
Mit dem Reifenheber ist dann nachzuhelfen, bis die ganze Seite
freiliegt. Sodann ist das Rad so aufzustellen, daB das Ventil
unten stehf, damit ein AuireiBen des Schlauches vermieden wird.
Dann faBt man mit der einen Hand den Felgenrand uud driickt
mit der anderen Hand den Reifen ganz von der Felge herunter.

Bei der Montage eines Reifens ist folgendes zu beachten:
Das Felgenband muf} sorgfaltig eingelegl sein, sodafl es die Kdpfe
der Speichen iiberdeckt. DBesonderes Augenmerk ist darauf
zu legen, daB nicht elwa eine Speiche zu weit heraussteht, da
sonst eventl. der Luftschlauch beschddigt werden kdnnte. Hierauf
ist die Dedce iiber die Felge zu legen, die Wulst auf einer Seite
auf ungefihr halbem Umfang iiber den Felgenrand zu ziehen und
in die Bettvertiefung zu driicken, worauf sich der noch aufien

Waulst leicht und mii heriiberheben ldBt.
Zur Erleichterung des Herii bens des i Istteil
ist die Nachhilfe mit einem Reifenk anzuraten. N

wird das Ventil des Lufischlauches eingesetzt, der Schlaudh bleibt
aber noch auBerhalb der Decke und wird zur Vermeidung von
Faltenbildung beim Einlegen vorher leicht auigepumpt. Nadhdem
nun der Schlauch eingelegt ist, wird die noch auBierhalb der Felge
sitzende zweite Drahtwulst nunmehr ebenfalls iber den Felgen-
rand gebracht und in die Betivertiefung gedriickt. Jetzt 130t sich
auch der noch auBlenliegende Teil dieser Wulst ebenfalls mittels
des Reifenhebers heriiberziehen. Es ist genau zu priifen, ob die
Drahtwulste richtig eingesetzi sind, d. h. ob sie ihren richtigen Sitz
eingenommen haben. Der fertig montierte Reifen kann hierauf
aufgepumpt werden.
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Auskiinfte und Erfahrungen.

Es ist natiirlich unmdglich, durch allgemeine schriftliche
Anleitung die nolwendige praktische Erfahrung voll zu ersetzen.

Das Werk steht aber jedermann mit Ratschligen und Aus-
kiinfien zur Verfligung und besiizt eine besondere Abteilung,
welche derartige Anfragen umgehend und ausfiihrlich beaniwortet.

Um jedoth bei der Konstrukiion neuer Modelle die Er-
fahrungen und Wiinsche aller Ardle-Fahrer moglichst weit
berficksichtigen zu kdnnen, bitten wir um Ausfiillung des am
Schluf anhdngenden Fragebogens nach mehrmonatlicher Be-
nulzung der Maschine. Wir glauben durch diese enge Fiihlung-
nahme zwisdien Fahrer und Werk wertvolle Anregungen zu
erhalten, die uns die Moglichkeit geben, Konstruktion und
Ausstattung der Ardiemaschinen zur hochsten praktiscen
Vollendung zu bringen.

Niirnberg, im Mai 1930.

Ardie-Werk A.-G., Niirnberg 7
Alteste Deutsche Spezialfabrik fiir Molorrader
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Ersatzteil-Bestellungen.

Infolge unseres grofen Lagers an Ersatzteilen sind wir
in den meisten Fillen in der Lage, eingehende Bestellungen
postwendend auszufiihren, falls nachstehende Anleitung genau
befolgt wird.

Deshalb nachstehende Punkie genau beachien!

1. Bestellkarte adressieren: Ardie-Werk A.-G.,
Abl. Reparatur
Niirnberg 7

2. Bestellk AIEhIS Mitteil beniit

3. Unter allen Umstanden Rah und M d .

sowie Motorradtype angeben.

=

Teilnummer und Bezeichnung des gewiinschien Teiles genau
nach unseren Ersatzteillisten angeben. Wenn ndéilg eine
kleine Skizze beiliigen.

o

. Da Bestellungen nur durch unsere Vertretungen ausgefiihrt
werden kénnen, mit den Bestellungen lhren néchsten Ardie-
Vertreter oder -Hindler angeben, durch welden Sie die
Sendung zu erhalten wiinschen.

o

Versand erfolgt chlieBlich gegen Nachnah oder Vor-
einsendung des Beirages.

5

Fiir bei uns vorzunehmende Reparaturen wird auf be-
sonderen Wunsch Kostenvoranschlag erstellt.

o2

Generaliiberholungen lasse man zwedidienlich in den
Winfermonaten vornehmen, da wihrend der Saison eine
oft betrdchiliche Lieferzeit beansprucht wird,

ARDIE-WERK A.-G.,
NURNBERG 7.
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z L 30 Datum:
Fragebogen

nach & lich h ans Werk |
Besitzer: it o IR
Adresse: e
Motor No. Rahmen No.

Von wem gekaufi:
Wann gekauf: SORIRCY, [
Auf wessen Empfehlung:....

Wurde die Maschine Solo gefahren oder mit Sozius:

Welche Hochstschnelligkeit haben Sie erzielt:

Wie grof ist der Benzinverbrauch:

Wie groB ist der @lverbrauch:

Wie ist die Zugkraft bei Steigungen: i
Haben Sie Motordefekte gehabt:

Wenn ja, durch welche Ursachen:
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