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Das miissen Sie wissen!

Das ist die RBK 205.

RBK 205, das bedeutet: Rohrrahmen — Block-
gefriebe — Kopfgesteuerter Motor — 200 ccm — Kon-~
struktionsjahr 1935.

Die RBK 205 ist das sportliche Hochleistungsrad,
preiswert in der Anschaffung und billig im Betrieb. Es
ist erstaunlich, welche Leistung heute schon aus nur
200 ccm herausgeholt werden kann. Dabei sorgt die
hingende Ventilanordnung des Motors fiir einen sehr
geringen Verbrauch,

Alle wichtigen und empfindlichen Teile sind ein-
wandfrei gekapselt. Das gilt bei der RBK 205 nicht
nur von der Duplex~Getriebekette, sondern z. B. auch
von dem gesamten Ventil-Mechanismus einschlieBlich
den Kipphebeln und Ventilfedern. Alle Teile arbeiten
staubfrei im Oelbad, dadurch ger#iuschschwach und mit
geringstem VerschleiB. Deshalb erfordert auch dieses
Rad nur eine geringe Pflege und Ueberwachung!

Hochwertige, saubere Krafistoffe!

Es hat wirklich keinen Zweck, stindig andere
Kraftstoffe zu fanken, teuere und billige, gute und
schlechte. Die Erfahrung hat gezeigt, daB es immer am
besten ist, wenn der Motor nach der Einlaufzeit auf
einen Marken-Kraftstoff sorgfiltig -einreguliert wird,
und wenn dann immer nur dieser Kraftstoff zur Ver-
wendung kommt. GroBte Sauberkeit ist beim Tanken
notig, denn die kleinsten Schmutzteilchen kénnen spéter
viel Aerger schaffen, wenn Filter oder Diise verstopft
werden. Ist einmal Kraftstoff verschmutzt, so muB er
unbedingt durch ein Ledertuch gefiltert werden. Die
modernen Zapfsdulen der GroBtankstellen liefern ein-
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wandireien, sauberen HKraitstoff. Beim Tanken ist die
Maschine und insbesondere der Tank gegen Kraftstoff-
spritzer zu schiitzen, da der Lack sonst leicht ange-
griffen wird.

In der allerersten Zeit kann es vorkommen, dab der
Tank einmal, ‘z. B. durch Lackriickstinde, verstopit.
Schlimmstenfalls muB er dann zur griindlichen Reini-
gung ausgebaut werden.

Es kann nicht oft genug betent werden, daB der
Kraftstoffhahn bei Stillstand des Motors sofort zu
schlieBen ist. Geschieht das nicht, so kann der Kraft-
stoff ausflieBen, wenn einmal die Schwimmernadel nicht
ganz dichl schlieBt. Auerdem verdunsten bei warmem
Wetler die fiir das Anlassen wichtigen, leicht fliichtigen
Teile des Kraitstoffes.

Sanberkeit spart Geld!

Sie haben selbst das allergriBte Interesse daran,
daB Ihre Maschine immer blitzblank aussieht. Die
kurze Zeit, die Sie fiir die Reinigung eines Motorrades
brauchen, macht sich bezahlt. Werden Staub und
Schmutz nicht rechizeitig entfernt, so ist damit zu rech-~
nen, daB die feinen, harten Staubteilchen in das Innere
des Motors, des Getriebes, der Lagerstellen usw. ein-
dringen, Sie wissen sicher, daB Staub zusammen mit
Fett oder Oel cine sehr wirkungsvolle Schmirgelpaste
bildet, die den VerschleiB fordert.

Das ganze Fahrgestell wird mit nicht allzu kallem
Wasser und einem weichen Schwamm gereinigt. Nie-
mals darf eine Schmutzkruste abgekratzt werden. Immer
ist ein vorsichliges Weichen und Abspiilen das Beste.
Zur Lackpflege sind die bekannien Reinigungs- und
Pilegemittel (z.B.von SHELL) zu verwenden. Sie bilden
cine Schutzhaut, die ein unndtiges Angreifen der Lack-
schicht verhindert und sorgen dafiir, daB der Lack recht
lange den gleichméBigen, schonen Glanz behdlf. Be-
schadigte Lackstellen sind sofort auszubessern; aller-
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dings bleibt das Nachlackieren immer eine Flickarbeit!
Rost ist vorher mit feinem Schmirgel zu entfernen.
Zum Ausbessern sind strichfreie, schnell trocknende
Spezial-Lacke zu benutzen,

Zur Siuberung der unlackierten Teile am Motor und
Getriebe wird Waschbenzin oder ein Fett losendes
Spezial-Reinigungsmittel benutzt, wobei zu beachten ist,
daB man mit Benzin die lackierten Teile nicht beriihren
darf, da auch der beste Lack durch den Sprit im Benzin
angegriffen wird.

Die verchromfen Teile werden mit einem weichen
nicht fuBelnden Lappen abgerieben und behalten dann
immer ihren spiegelnden Glanz.

Sollte einmal das Motorrad wochen~ oder monate~
lany nicht benutzt werden, so ist eine verniinftige Vor~
bereitung fiir diese Ruhezeit notig. Nach der S&uberung
werden alle zur Oxydation neigenden Teile eingefettet.
Oeffnungen am Vergaser usw. werden durch saubere
Lappen verschlossen, Das Motorrad wird zur Entlastung
der Bereifung gut aufgebackt. Durch groBe Decken wird
verhindert, daB die Maschine unndtig verstaubl, Steht
das Rad in einem kalten Raum, so empfiehlt es sich
noch, upfer die Decken zur Wirmeisolierung einige
Bogen Zeitungspapier zu legen.

Sie werden wirklich viel Freude an Ihrem ARDIE-
Rad haben, wenn die Maschine immer schin sauber ist.
Die ganze Reinigung ist nur miihsam, wenn sich der
Schmutz in allen Fugen und Ecken restlos festgesetzt
hat. Je hdufiger das Rad gereinigt wird, umso geringer
ist der Arbeits- und Zeitaufwand!

Ein gutes Werkzeug!

Wir haben immer den allergriBten Wert darauf ge-
legt, unseren Motorrddern ein ansténdiges Werkzeug
mitzugeben. Alle fiir den Fahrer in Befracht kom-
menden Arbei lkénnen damit schnell und sicher aus-
gefilhrt werden. — Sauber verpackt, in einer Segeltuch-
Tasche befinden sich: Ein Putzlappen; ein verstellbarer
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Schraubschliissel; sechs Maulschliissel 22/27, 17/19, 14y
17, 11/12, 8/10, 7/9 mm; ein Reifenheber; ein Schrau-

benzieher; ein HKerzenschliissel;

ein Steckschliissel 17

mm; eine Kombinations-Zange; ein Stift fiir Ketten-

spanner; eine Fettpresse; ein
Flickzeug in einer Blechbiichse.

Das sind wichtige Zahlen!
Typenbezeichnung
HAbmessungen:

e

o bohel

Sattelhhe ET
Gewicht (betriebsfertig in kg)
Tankinhalt in Liter
Motor:
Hub/Bohrung in mm
Hubraum in ccm
PS/Drehzahl-Min.
Verdichtungsverhiltnis
Ventilzeiten:
Auspuif offnet vor
unterem Totpunkt in Grad
Auspuff schlieBt nach
oberem Totpunkt in Grad
EinlaB &ffnet vor
oberem Totpunkt in Grad
EinlaB schlieBt nach
unterem Totpunkt in Grad
Ziindlichtanlage
Unterbrecherkontaktabstand mm

Ziindzeiten:
Spétziindung mm
vor oberem Totpunkt
Maxim. Frithziindung mm
vor oberem Totpunkt
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Kettendffner und das

20
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Ziindkerze
Vergaser-Einstellung:
Diise
Gasschieber
Nadelposition
Rraftstoifverbrauch
Lir./100 km

Motor-0Oel

(SHELL AUTOOEL)

im Sommer

im Winter

fiir hohe

Beanspruchung

Getriebe-0el
Ketten-Oel:

fiir hintere Kette

fiir vordere Kette

Schmierfett

Reifenluftdruck (atii)
Solo, vori
Solo, hinten
mit Sozius, vorn
mit Sozius, hinfen
Uebersetzung

Z#hnezahl

ARG 80/14

110
4/5
3

etwa 3 Ltr. Benzin,
02 Ltr, Oel

SHELL AUTOOEL 4 X
SHELL AUTOOEL 38 X
Hero SHELL schwer
SHELL Retinax

SHELL Kettenfett
SHELL AUTOOEL X

SHELL Hochdrudischmier~

fett Rot
1Yy
184,
1Yy
2
1:6,95
18:45-18:50




Richtig einfahren!
So wird eingefahren!

Ruch bei allergriBter Genauigkeit ist es unmaglich
eine Maschine so herzustellen, daB sie sofort hochbe-
lastet, d. h. also scharf gefahren werden kann, ohne
fiir die Dauer Schaden zu nehmen, Die einzelnen Ma-
schinenteile miissen erst eingelaufen sein! Das gilt vor
allem vom Kolben, von den Kolbenringen, der Zylinder-
laufbahn, den Lagern und den Zahnridern. Nur wenn
die Maschine sorgfiltig eingefahren wurde, hat man die
Gewdhr fiir hochste Leistung, groBte Wirtschaftlichkeit
und lingste Lebensdaner!

Auf dem Titelblatt dieses Buches steht bereits,
worauf ‘es bei neuen Maschinen ankommt. Was heiBt
nun: ,,Schonend fahren"? Das ist nicht damit gelan,
daB die Maschine die ersten 1000 km mit méBiger Ge-
schwindigkeit (allerhiichstens % des zukiinftigen Spitzen-
tempos) gefahren wird, man darf auch in der
ersten Zeit nicht stindig scharf beschleunigen, also
plétzlich viel Gas geben, um es ebenso plotzlich wieder
ganz wegzunehmen, oder gar bei Vollgas mit einem
Ruck in die Bremsen treten. (Sie ziehen doch die Kupp-
lung, wenn Sie bremsen?) Die nene Maschine miissen
Sie mit Gefilhl und Schonung fahren! Sie werden iiber~
rascht sein, wie robust, leistungsfihig und wirtschaftlich
Ihr ARDIE-Rad wird, wenn es mit Liebe und Sorg-
falt eingefahren wurde.

Es ist eigentlich selbstverstdndlich, daB man in
der ersten Zeit fiir eine besonders gute Schmierung
sorgt, von der in dem Abschnitt ,Schmierung® noch
zu sprechen sein wird. SHELL-AUTOOELE, die von
uns erprobt wurden und iiberall in genormter Qualitdt
erhiltlich sind, vermdgen die nitige weiche und ge-
schmeidige Trennschicht zwischen den sich reibenden
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Teilen zu bilden und so iiberméBigen VerschleiB zu
verhindern.

Der Bremsbelag besteht aus einem Asbest-Ge-
webe mit Metalleinlagen, Dieser Bremsbelag hat die
Eigenschaft in der ersten Zeit elwas nachzugeben.
Es ist deshalb ndtig, die Bremsen zuniichst dfter zu
kontrollieren und gegebenenfalls nachzustellen,

Wenn das Rad eingefahren ist!

Das Einfahren einer neuen Maschine ist langweilig,
man mochte doch zu gern einmal ganz aufdrehen und
das Ardie-Rad, das so schon sicher auf der StraBe liegt,
etwas forscher fahren. Man muB sich in der ersten Zeit
schon sehr beherrschen, Eines Tages ist aber auch die
Einfahrzeit iiberstanden, und jetzt empfiehlt es sich
immer, die ganze Maschine beim Ardie-Vertreter kon-
trollieren zu lassen! Der Vergaser wird genau einregu-
liert, zumal er wéhrend der Einfahrizeit meist eine
etwas groBere Diise bendtigl. Das ganze Rad wird
genau untersucht, Es ist immerhin mdglich, daB hier
und dort eine Kleinigkeit nachzustellen ist. Sagen Sie
Ihrem Verfreter, woran es fehlt, nnd fragen Sie ihn,
wenn Sie efwas nicht wissen. Er kann am besten auf
Grund seiner Erfahrungen Rat und Abhilfe schatfen.



Das ist Pflege!

Ziindlichtschaltung.

Die Einschaltung der Ziindung und der Beleuch-
tung ist hier besonders einfach und ,griffbereit”. Auf
dem Scheinwerfer ist der Lichtschalter angeordnet. Hier
wird auch der Ziindschliissel eingestecki. Durch einen
kleinen Deckel wird die Schliisseloffnung verdeckt, so~
daB kein Wasser und Staub eindringt, wenn die Ma-
schine lange Zeit im Freien steht.

Sowie der Ziindschliissel eingesteckt ist, leuchtet
die rote Kontrollampe auf. Die Ziindung ist eingeschal~
tet. — Bei geringer Rechtsdrehung des Ziindschliissels
wird das Standlicht eingeschaltet. Wichtig ist es, daB
nach Einschaltung des Standlichts der Schliissel abge-
zogen wird,
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Zur Einschaltung des Vollichts wird der Ziind-
schliissel wieder geradeaus gestellt und der eigentliche
Lichtschalter darunter betdtigt, wobei die Abblendung
selbstverstindlich nicht hier, sondern noch einfacher
vom Lenker aus erfolgt.

StoB- und Stenernngsdimpfer.

StoB- und Steuerungsdédmpfer sind von Hand leicht
verstellbar, Es ist wichtig, Dampfer und Reifenluftdruck
gut abzustimmen, — Der Steuerungsddmpfer wird nur

bei hohen Geschwindigkei und beim Gespannbeirieb
fester angezogen,

Lenker. Verstellung

Nur wenn Sitz, FuBrasten und Lenker richtig zu-
einanderstehen, sitzf man auf der Maschine wirklich
bequem. Deshalb haben wir bei allen Rédern groBen
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Wert darauf gelegt, den Lenker so zu befestigen,
daB er in einem weiten Bereich verstellt werden
kann, Die Arbeit ist schnell geschehen: Mit dem
Maulschlitssel 12 mm werden die vier Klemmuttern
gelost, und schon kann der Lenker in die rich-

tige Stellung geschwenkt und gedreht werden. Danach
werden die Muttern der beiden Klemmbiigel wieder gut
angezogern,

Motor. . Startnocke

Das Anwerfen der Maschine wird durch Elnschal-
tung der Startnocke erleichtert. Es geniigt, wenn dieser
kleine Hebel mit der Hand quer — d. h. also auf
»Start” gestellt wird. Sowie die Maschine luft, muB
aber sofort’ wieder auf ,Fahrt® (Stellung wie im Bild)
umgeschaltet werden.
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Im idibrigen springt der Motor bei gutem Zustand
selu leicht an. Der Vergaser wird nur ,getippt”, wenn
die Maschine kalt ist. Beim Aulassen bleibt der Luff-
hebel zunichst geschlossen, wihrend das Gas ein wenig
gedffnet wird. Sowie der Motor richtig warm ist, wird
der Luftschieber voll gedffnet!

Motlor. ‘Ventileinstellung

Die Ventilpflege und -Einstellung wird zweckmiBig
der Werkstatt iiberlassen! Deshalb hier nur ein paar
hinweise, Zur Nachstellung eines Ventils wird zunéchst
mit dem Maulschliissel 27 der untere Teil des StoB-
stangen-Schutzrohres geldst und hoch geschoben. Zur
Nachstellung wird mit dem Maulschliissel 14 der StiBel
gehalten und mit Maul 11 die Kontermutter darunter
geldst. — Ist das geschehen, so wird mit dem Maul-
schliissel 7 mm der SttBel unten gehalten und mit dem
14 mm-Schliissel eingestellt. Dann ist die Gegenmutter
wieder nachzuziehen. — Gerade die Ventileinstellung
muB sehr sorgidltig erfolgen. Sie erfordert beim Fach-
mann nur einen geringen Zeitaufwand.

Ziindung, Balterie-Ausbau

Bei der Pilege von Motor und Zubehér beginnen
wir absichilich mit der Batierie, denn sie wird leider
fast immer vernachldssigt und hat dann nur eine
geringe Lebensdauer. Zur genauen Priifung ist der
Akkumulator schnell ausgebaut. Mit dem Maulschliissel
14 wird das Haltespannband geldst. Nachdem wvorher
die Batteriekabel (unter der Gummimuffe und an der
Hlemme) getrennt wurden, kann die Batterie mit einem
Griff aus dem Fahrgestell genommen werden.

18
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Ziindung. Batterie-Konirolle

Die Batterie ist #uBerlich gut sauber und irocken
zu halten. Mindestens alle vier Wochen ist nachzusehen,
ob die S#ure geniigend iiber den Platten (etwa 8 mm)
steht, Zu diesem Zweck wird der Deckel abgenommen
und die Schraubstépsel der Zellen werden entfernt.
Zum Nachfiillen wird nur destillierfes Wasser benutzt.
Reine Akkumulatorensiure ist bei Verlust durch Ver-
schititen oder Auslaufen zu ersetzen. Keine Metallteile
auf die offene Batterie legen, da dadurch KurzschluB
entstehen kann. Die Ueberwachung der Batterie
(Priffung der Sturedichte und des Ladezustandes) er-
folgt zweckméBig in der Werkstatt mit- dem Arfio-
meter. — Entladene Batterien schnellstens wieder auf-
laden. Bei langerem Nichtgebrauch Batterie in ,Pen-
sion" geben.

Ziindung. Kabel und Kerzen

Es ist wichtig, daB nur der richfige HKerzentyp
verwendet wird. Der Steinisolator muB eine brdunliche
Férbung im Innern haben, wenn die Kerze richtig funk-

tioniert, d. h. geniigend warm wird, um Oel abzustoBen,
aber auch nicht zu heiB, da sonst Gliihziindungen ent-
stehen. Kerze gut sauber halten und im Interesse der
Wirtschaftlichkeit rechtzeitig ernenern. — Sind Kabel
und Kontakte in bestem Zustand, so wird die Zimdung
wie folgt gepriift: Kerze ausbauen. AuBerhalb des
Motors wieder anschlieBen, Kerzenkorper an Motor~
masse halten, , Kicken” und Funkenbildung priifen.

Ziindung. Unterbrecherkontalte

Von Zeit zu Zeit ist der Abstand der Unterbrecher-
kontakte und ihr Zustand zu priifen. Der Unterbrecher
ist besonders leicht zug#nglich, unmittelbar am Motor
unter dem Ventil-Mechanismus angeordnet und mit
cinem Griff ohne Werkzeug zu dffnen. Die Unter-
brecherkontakte miissen ©l- und staubfrei sein. Wenn
nétig, werden sie mil einer ganz feinen Spezial-Flach-
feile wvorsichtig geglittel. — Zur Nachstellung des
Kontaktbickehens sind die beiden Klemmschrauben ¢
und c1 des Blockes d zu ldsen. Durch einfaches Drehen
der Exzenterschraube e I&Bf sich dann der Abstand f
ganz genau auf 03 mm einstellen.
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Vergaser. Leitung, Hahn und Filter

Kraftstofftank, Leitungen, Filter und Vergaser miis-
sen gut sauber gehalten werden. Bei nicht iibermaBig
verschmutztem Krafistoff werden die Riickstinde
durch das Filtersieb des Kraffstoffhahnes abgefangen,
Nach Entleerung des Tanks kann der Hahn mit dem
in den Tank hineinragenden Filter leicht ausgebaut
werden (Maulschliissel 17). Das Sieb wird in Kraftstoff

gut ausgespiilt. Die Maschen diirfen aber nicht durch
ein scharfes Werkzeng erweitert werden, — Hahn bei
senkrechter Stellung offen. Bei Querstellung (Bild) ge-
schlossen. f

Vergaser. Diisen

Erst nach der Einlaufzeif wird die Fabrikeinstellung
des Vergasers gepriift. Die Hauptdiise (Bild) beeinflufit
im wesentlichen die Hochstleistung und bestimmt den
Verbrauch. Zur Freilegung wird das Schwimmergehfuse
(Maulschliissel 17) abgenommen und dann die Diise
mit dem verstellbaren Schraubschliissel aus der Misch-
kammer heraus geschraubt. Nur Original-Diisen rich-
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tiger GriBe verwenden! Zu lkleine Dfise filhrt zur
Ueberhitzung, der Motor knallt; bel zu groBer Diise
arbeitet die Maschine unregelméBig mit hohem Ver-
brauch. - Zur Reinigung ist das Schwimmergeh#use
leicht zerlegt. — Die Einslellung des Leerlaufs erfolgt
am besten in der Werkstatt durch Feinregulierung der
Gasschieber-Anschlag- und Luftstellschraube. Bei be-
triebswarmem Motor, gebifnelem Luft- und geschlos-
senem Gasschieber muB der Leerlauf einwandfrei sein,

Vergaser. Nadelposition

Nach Liisen der Kordelmutter von Hand kann der
Gas- und Luftschieber herausgenommen werden. In
ihm ist eine Nadel mit einer Klemmieder befestigt. Die
Klemmfeder kann in verschiedene Einkerbungen der
Nadel gesteclit werden. Man spricht von der Nadel-
position, die von oben gezdhlt wird, Diese Nadel-
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position ist wichtig fiir den Verbrauch und die Ueber-

géinge. — Vergasereinstellung siehe auch ,,Wichtige
Zahlen*!
Schmierung. Motor

Die sorgféltige Ueberwachung der Schmierung er-
folgt am besten wieder durch die Werkstatl. Nur ge-
eignete, immer {rische, saubere Oele (s. ,Wichtige
Zahlen“) sind in der Lage, einwandirei zu schmieren,
zu kiihlen und fein abzudichten. Wihrend der Einfahr-
zeit ist noch ein hochwerfiges Obenschmierdl dem
Kraftstoff beizugeben. Zunéchst h#ufiger, spiiter min-
dest alle 2000 km wird das Oel erneuert und der
Motor ausgespiilt. — Von Zeit zu Zeit ist noch der
Oelfilter im Kurbelgehfuse zu priifen und, wenn nétig,
griindlich zu reinigen. Nachdem die Maschine aui die
Seite gelegt ist, wird der Oelstutzen am Kurbelgehduse
gedfinet, und schon kann das Sieb (Bild) herausgezogen
werden.
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Schmierung. Oelbehilter

Im Fahrgestell befindet sich der Frischol-Behélter,
der hier im Bild fiir sich gezeigt wird. Nach Ent-
fernung des Deckels kann der Oelkreislauf beobachtet
werden. Man sieht hier deutlich, ob das Oel bei
seinem Kreislauf immer durch das Riicklaufrohr (Preil)
wieder in den Behilter kommt. Ist das nichi der Fall,
so ist das ein Zeichen fiir Oelmangel oder eine Ver-
stopfung in den Leitungen. Bei Erneuerung des Oels
darf das Sieb im Einfiillstutzen nicht vergessen werden.

Schmierung. Getriebe und Getriebekette

Es ist wichtig, daB das Gefriebe immer gul ge-
schmiert ist. Zu diesem Zweck muB das Oel rechtzeitig

erglnzt und erneuert werden. Eine Arbeit, die durch
die Werkstatt oder Tankstelle schnell und sicher erfolgt.
Die Duplex-Getriebekette 18uft staubdicht im Oelbad.
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Der Oelstand im Kettengehfuse 4Bt sich leicht nach
Oecffnen des Oelstutzens (Maulschliissel 22) priifen. Die
Getriebekette soll gut in frischem Oel eintauchen. —
Niiheres iiber Schmierung s, auch ,Wichtige Zahlen!®

‘Schmierung. Falirgestell

In jedem Werkzeug befindet sich eine Fetlpresse
zur Schmierung des Fahrgestells. Sie ist regelmiilig
an folgenden Schmierstellen anzusetzen: 1. Vorderrad-
nabe, 2. Hinterradnabe, 3. Tachometer-Antrieb, 4.—T.

Vordergabel, Keine Schmierstelle darf vergessen werden.
— Das Fett wird an den Gabelbolzen so lange einge-
preBt, bis das verbrauchte Fett herausgedriickt ist. —
An den Naben ist eine Ueberfettung zu vermeiden, da
sonst Fetl in das Bremsgehduse eindringf. — Fahrge-
stellschmierung etwa alle 1000 km.

Kuppling. Nachstellung 1
Mit der Nachstellung der Kupplung soll nicht ge-
wartet werden, bis sie stark rutscht, Eine rutschende
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Kupplung wird heiB und verschleiBt schnell. Die Kupp-
lung muB immer gut greifen und sich einwandfrei ent-
kuppeln lassen. — Zur Nachstellung ist eine Kkleine
Einstellschraube am Drahtzug vorhanden: mit dem Maul-
schlfissel 11 wird die Gegenmutter geliist. Dann wird

mit dem Schliissel 10 die Einstellschraube etwas nach
links gedreht, wenn die Kupplung rutscht. Hiernach
wird die Gegenmutter wieder gut angezogen.

Kupplung. Nachstellung 11

Reicht die Nachsfellung am Drahtzug nicht aus, so
ist eine weitere Verstellung am Kupplungshebel selbst
maoglich. Zu diesem Zweck wird mit dem Maulschliis-
sel 14 die Gegenmutter gelost und dann mit dem
Schraubenzieher die Einstellschraube etwas nach links
gedreht, wenn die Kupplung rutscht, Beim Wieder~
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anziehen der Gegenmulter wird die Stellschraube mit
dem Schraubenzieher in der richtigen Lage festgehalten,

Hinterradantrieb, Keftennachstellung.

Die richtige Spannung der Hinterradkette ist sehr
wichtig. Die Kette mub nach oben und unten eine Be-
weglichkeit von etwa 10mm haben. Sie darf weder zu
stramm noch zu schlapp sein. Die Nachstellung geschieht
in folgender Weise: Mit dem Maulschliissel 19 werden
die Achsmuttern gelockert. Dann wird mit dem Maul-
schliissel 14 die Kontermutter am Ketfenspanner links
und rechts gelist, wobei der Kettenspanner mit dem im
Werkzeug vorhandenen Stift in seiner Lage festgehalten
wird, — Jelzt werden die beiden Spanner links und
rechls ganz gleichméBig nachgestelll, damit das Rad
nicht etwa schriig in der Gabel lauft. Ist die Nachstel-
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lung beendet, so werden die Spanner wieder gehalten
und die Gegenmuttern angezogen, und schlielich auch
die Achsmuttern links und rechis wieder festgedreht.

Hinterradantrieb, Kettenzerlequng und Reinigung

Eine erfolgreiche Reinigung der Kette ist nur
méglich, wenn sie ganz abgenommen wird. Zu diesem

Zweck wird mil der Zange die Federlasche am Ket- '

tenschloB abgezogen, dann die Seitenplatte entfernt und
das Steckglied herausgenommen.

Die Reinigung erfolgt in einem Petroleum- oder
Spezial-Reinigungsbad. Nach der Trocknung folgt die
Neueinfettung mit erwiirmtem Spezialfett (SHELL Ket-
tenfett! Eingehende Beschreibung auf der Dose). Beim
Reinigen und Einfetten miissen die einzelnen Ketten-
glieder stdndig gegeneinander bewegt werden, damit
wirklich aller Schmutz herauskommt und das neue Fett
restlos eindringen kann,
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Hinterradantrieb. Hettenkiirzung
Wenn nach langer Belriebszeil eine Kettenkiirzung
niitig ist, so geschieht das mit dem Nietenloser, der dem
Werkzeugq beiliegt. Mit ihm konnen beliebig viel Ketten-
glieder lerausgenommen werden, Will man die Ketle
nur um ein Glied kiirzen, so ist es ndtig, vier Glieder
herauszunehmen und dann ein besonderes, gekriipftes
Glied mit Innenglied und ein zweites SchloB (insgesamt
also 3 Glieder) einzufiigen. Beim Zusammenbau der
Ketten ist darauf zu achten, daB der geschlossene Teil
der Kettensicherung unbedingt in Drehrichtung liegt
(Bild).
Riider, Radausbau
Bei Reifenpannen oder irgendwelchen nitigen Repa-

raturen sind die Rider schnell ausgebaut. Im Bild wird
der Ausbau des Vorderrades gezeigh: Das Bremsseil

wird ausgehingt, nachdem vorher Splint und Bolzen
entfernt sind und der Schlitz der Stellschraube richtig
gedreht ist. Dann wird mit dem Schraubenzieher der
Tachometerantrieb geldst und herausgezogen. Mit dem
Maulschliissel 19 werden die Achsmuttern gelockert.
(Beim Einbau ist daruf zu achten, daB der Schlitz des
Brems ~ Arretierhebels in den entsprechenden Zapfen
der Gabel kommt.) Schon kann das Rad nach der Seite
herausgezogen' werden,

Der Ausbau des Hinterrades erfolgt sinngem&B
ebenso. Der Unterschied besteht in der Hauptsache da-
rin, daB hier noch die Antriebskette gedfinet werden muB.

Bereifung Kontrolle

Der Pifeil weist auf die viel zu wenig beachtiete
Kennlinie der Decke, die deuntlich zeigt, ob der Reifen
richtig in der Felge liegt. — Reinigung der Reifen erfolgt
mit kaltem Wasser. — Auch die kleinsten Fremdkirper




sind aus der Decke zu entfernen. Ebenso miissen auch
die geringsten Beschidigungen der Laufdecken sofort
ausgebessert werden. Sehr schddlich “fiir den Gummi
sind Oel und jede Art von S#ure. — AuBer-
ordentlich wichtig fiir die Lebensdauer der Berci-
fung und fiir die einwandireie Federung ist die Einhal-
tung des richtigen Luftdrucks. Siche auch »Wichtige
Zahlen". — Bei starken Beschddigungen der Bereifung
ist eine fachménnische Reparatur in der Vulkanisieran-
stalt unbedingt zu empfehlen,

Bereifung, Demontage

Bei den Ardie-Maschinen werden Stahlseil-Reifen
auf Tiefbettfelgen verwendet, weil hierdurch die héchste

Sicherheit gewihrleistet und ein Abspringen der Decke
selbst bei plitzlichem Luftleerwerden des Schlauches
ausgeschlossen ist. Das Stahlseil kann nur durch falsche
Behandlung zerrissen werden. — Man beachte bei der
Demontage: Luft auslassen; Reifen auf der Felge lok-
kern; Decke auf einer Seite ganz in das Tiefbett driik-
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ken; die andere Seite mit Spezialmontierhebel (Bild)
vorsichtig herausheben. Ist das geschehen, so kann auch
der zweite Teil leicht demontiert werden, immer in der
Voraussetzung, daB die noch nicht ausgehobenen Teile
der Gegenseite tief in das Felgenbett gedriickt sind. —
Nie iibermiBige Gewalt anwenden!!
Bereifung. Montage
Bevor Sie den Schlauch in die Decke einlegen,
muB er ein wenig mit Talkum bestreut werden, Jede
Faltenbildung ist unbedingt zu vermeiden. Der Schlauch

wird in der Decke leicht aufgepumpt (keine Fremdkdrper
mit montieren). — Zwischen Decke und Felge liegt
zum Schutz des Schlauches das Felgenband. — Die
Decke wird zuerst auf der Ventilseite in das Beti gelegt.
Dann wird der ganze untere Wulst vorsichtig mit den
Montierhebeln aufgezogen. In gleicher Weise erfolgt
dann die Monlage des zweiten Waulstes. Auch hierbei
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beginnt man. wieder gegeniiber dem Ventil. — Die
Montage geht leicht vor sich, wenn immer der der Man-
tagestelle gegeniiber liegende Teil tief in das Bett
gelegt wird, was nicht oft genug befont werden kann,

Bremsen. Nachstellung

Eine richtige Bremseinstellung ist wiclitig. Die Nach~
stellung ist beim Vorder- oder Hinterrad in wenigen
Minuten geschehen. Die Einstellung muB so erfolgen,
dab der Bremshebel ein wenig Spiel hat. Dann aber ein-
wandivei greift. — Zur schnellen Nachstellung der Hin-
terradbremse ist der Bremshebel mit mehreren Léchern

versehen. Die Bremsstange (Splint und Unterlagscheibe
spiter nicht vergessen!) wird zur Nachstellung ausge-
héingt und in das néchste Loch gebracht. — Die Ge-
lenke des Bremsgestinges werden gut sauber gehalten
und von Zeit zu Zeit mit ein paar Tropien Oel ver-
sehien. — Bel der Vorderradbremse wird zur Nach-
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stellung die Stellschraube etwas verdreht. — Die Ueber-
wachung, Reinigung und evtl. Erneuerung des Brems-
belages wird immer dem Fachmann iiberlassen!

Nachstellung

Vordergabel.

Nach sehr langer Betriebszeit kann es vorkommen,
dabB die Gabelbolzen ein wenig seitliches Spiel bekom-
men, Zur Nachstellung wird der StoBddmpfer gelost.
— Die Einstellung ist schnell geschehen: Mil dem Maul-

schliissel 19 mm wird die Mutter des betreffenden
Bolzens auf der linken Seite geldst und dabei der Bol-
zen auf der Gegenseite mit dem verstelibaren Schraub-
schliissel gehalten, Ist das geschehen, so geniigt eine
geringe Bolzennachstellung, und schon kann die Mutter
wieder angezogen werden, wobei der Bolzen in der

richtigen Lage gehalten wird.
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Drahtziige, Kontirolle und Schmierung

Die Drahiziige haben heute eine hohe Lebensdauer,
wenn sie richtig verlegt und gefiihrt werden. Jeder
scharfe Knick ist zu vermeiden. — Die einfachste
Schmierung des Drahtzuges — die sehr wichtig ist —
erfolgt mit der Oelkanne: der Drahtzug wird oben aus-
gehéingt und langsam Oel eingetrdufelt, bis der Draht-
zug bis unten geschmiert ist. — Bei der Generaliiber-
holung des Rades werden die Drahiziige aus ihren Hili-
len gezogen, mit Petroleum ausgewaschen und mit

SHELL Hochdruckschmierfett Rot neu eingefettet. —
Die Erneuerung oder Nachlitung der Drahtziige erfolgt
in der Spezialwerkstatt,
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Beleuchtung Scheinwerfer

Zur Auswechselung einer Birne oder der Schein-
werfer - Scheibe kann der Scheinwerfer leichi zer-
legt werden. Nach Lisen der kleinen Klemmschraube
unten am Gehdusering wird dieser zusammen mit Scheibe,

Reilektor, den Birnen und ihren Fassungen heraus-
geschwenkt. Der wertvolle Silberspiegel des Reflektors
ist gut geschiilzt und soll moglichst nie beriihrt werden,
— In der Mitte des Reflektors sitzt die Fassung mit
der Bilux - Lampe (6 V 25/25 W). Die Birne hat einen
Bajonett ~ VerschluB. Darunter befindet sich die Fas~
sung der kleinen Birne fiir das Standlicht. — Sehr
wichtig ist die Verwendung der immer richtigen Birne
und die einwandfreie, blendungsfreie Einstellung
des Scheinwerfers selbst. — Der Schraubenzieher im
Bild zeigt, wie zur Herausnahme des Reflektors und der
Scheibe die Drahtfederbiigel heruntergedriickt und damit
ausgeschwenkt werden, Nur bei richtigem Ansefzen
geht es leicht, ohne daB der Reflektor beschidigf wer-
den kann. il
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Beleuchtung. SchluBlicht

Sollte die Birne des SchiuBlichtes (6 V 3 W) durch-
gebrannt oder eine Auswechslung bezw. Reinigung
anderer Teile erforderlich sein, so ist das in wenigen
Sekunden geschehen: Mit einem kleinen Schraubenzieher
wird der Klemmring, der die rote Scheibe am Gehiuse

hail, gedffnet und dann Ring und Scheibe abgenoinmen;
die Birne selbst ist mit cinem BajonettverschluB einge-
setzt.

Was ist schuld?

Motorstorungen und ihre Ursachen.

Zur Auffindung von Motorstérungen gehort die
allergrdBte Ruhe!! Planmé#Biges, wohliiberlegtes Suchen
filhrt am schnellsten zum Erfolg. — Vergessen Sie
nicht, daB auch auBerhalb des Motors die Ursache der
Strung liegen kann. So z. B. bei Nachlassen der
Leistung durch zu straif gespannte Kette oder fest-
schleifende Bremsbeldge. — Die kurze Tabelle soll die
Behebung der Pannen erleichtern,

Motor springt nicht an,
Ziindschliissel nicht eingesteckt.
Ziindkabel beschadigt.
Ziindkerze verdlt oder verrubt.
Ziindkerze defekt.
Beschidigte Ziindspule (sehr selten!).
Verdlte oder verschmorte Unterbrecherlontakte
Batterie erschipft.
Kein Kraftstoff im Tank.
Kraftstoffhahn nichl gediinet.
Verstopfte Leitungen oder Filler.
Undichte Leitung oder Anschliisse.
Verstopfte Diise.
Nebenluft.
Falsche Vergaser-Einstellung.
Motor zu kalt.

Motor bleibt stehen.
Zindstbrung (s. obenl).
Vergaser-Storung (s. obenl).
Kolben klemmt (schlechtes oder zu wenig Oel,
Ueberhitzung).

Motor zieht nicht.
Zimdstorung.
Vergaser-Storung.
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Schlechte Kompression (Kolbenringe abgenutzt,
gebrochen oder zu geringe Spannung; Kolben
bereits abgenutzt; Zylinder ausgelaufen; Ventile
verbrannt oder verzogen; lahme oder gebro-
chene Ventilfedern; Zylinderkopf lose oder Dich~
tung defekt).

Motor klopft.
Ziindklopfen (falsche Ziindkerze, starke Oel-
Ikohlebildung),
Brennstaffklopfen (ungeeigneter Kraftstoff).
Motorklopfen (starker VerschleiB an Lagern, Ven-
tilen, Ventilschéften, Bolzen usw.).

Motor knallt.
Zu kaltes Gemisch.
EinlaBventil klemmt,
Nebenluft,

Motlor zn heiB.
Zu armes Gemisch (zu kleine Diise, Nebenluft).
Oelmangel (zu  wenig Oel, Pumpenstérung,
Filter verstopft),
Schalldampfer verstopft.
Ungeeignetes Oel.
Stark verschmutzte Kiihlrippen,
Zu langes fahren mit kleinen Géngen.

Zu hoher Verbrauch,
Undichtheiten am Tank, an den Leitungen oder
am Vergaser,
Falsche Vergaser-Einstellung.
Kompressions-Verluste.

Motor geht durch.
Kupplung rutscht (falsche Einstellung, Federspan~
nung zu gering, abgenutzte Lamellen).

Die meisten hier aufgezdhlten Stirungen sind nur
mdiglich, wenn sich der Motor in schlechtem Zustand
befindet, Eine Maschine, die keine Kompression hat,
springt schlecht an, zieht nicht, hat einen unndtig hohen
Verbrauch und kann auBerdem noch kiopfen, wenn der
Verbrennungsraum stark verkrustet ist,
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Brauchen Sie Ersatteile?

Was ist zu beachten?

Es liegt in Ihrem eigensten Interesse, daB Sie fiir
Ihr Motorrad nur Original-Ersatzteile verwenden. Dann
haben Sie die Gewihr dafiir, daB die Teile einwandfrei
passen, allen Beanspruchungen gewachsen sind und dab
Thnen die Fabrik volle Garantie leistef. Am einfachsten
und schnellsten bekommen Sie die Ersatzteile durch die
néchste Ardie-Vertretung. Sellte es doch einmal ndtig
sein, irgendein Teil direltt bei der Fabrik zu bestellen,
so konnen Sie mit einer prompten Lieferung nur dann
rechnen, wenn die Bestellung klar und unzweideutig ist.
Beim Schriftwechsel mit dem Werk ist folgendes genau
zu beachten:

1. Adresse:  HArdie-Werk A.G.
Abteilung Reparatur, Niirmberg-W.

Bestellkarte nicht zu anderen Mifteilungen benutzen,

b

o

Unbedingt die Angaben: Motorradtyp,
Fahrgestell-Nummer
Motor-Nummer.

. Teilnummer und genaue Bezeichnung nach der Er-

satzteil-Liste, — Ist das nicht méglich, so schickt
man eine kleine Skizze, am besten das Musterteil
mit ein.

Ll

Angabe der niichsten Ardie-Vertretung oder des
BArdie-Hiindlers, durch den die Bestellung ausge-
fiihrt werden soll.

o

Versand erfolgt ausschlieBlich gegen Nachnahme
oder Voreinsendung des Betrages. Verpackung wird
selbstkostend berechnel und nicht zuriickgenommen,
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7. Reparatur-Arbeiten, Ueber vorzunehmende Repara-
turen wird anf Wunsch Kostenvoranschlag erstellf.
Die bei uns eingehenden Reparaturen werden in der
Regel sofort in Arbeit genommen; die vorherige
Aufmachung eines Kostenvoranschlages ist also
ausdriicklich bei Einsendung einer Reparatur zu
verlangen,

8. Generaliiberhiolungen lasse man zweckmiBig in den
Wintermonaten vornehmen, da wihrend der Saison
mit lingerer Lieferzeit zu rechnen ist.
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Garantiebedingungen
der Vereinigung der Motorradfabriken,

Gewiihr leistet das Werk wihrend der Dauer von
sechs Monaten nach der Zulassung auf schwarze Num-
mer, jedoch nur dem ersten Abnehmer gegeniiber. Sie
wird nach Wahl des Werkes nur bei unverziiglicher
Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegensfiinde bestehen, die infolge nachweislicher Mate-
rial- oder Arbeitsfehler schadhaft oder unbrauchbar ge-
worden sind. Sonstiger Schadenersatz, ist ausgeschlossen,
Fiir Rennmodelle und Sonderausfiihrungen wird keine
Gewiilir geleistet.

Fiir die vom Werk nicht selbst erzeugten Teile,
wie Bereifung, Ziindapparate, Lichtanlage, MeBinstru~
‘mente, Ketten, Aufbauten usw. beschrénkt sich die
Gewdhr auf die Abtretung der etwaigen ihm gegen den

Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.

Werden Schdden oder Méngel an dem Fahrzeug
gefunden oder vermutet, deren unentgeltliche Abstellung
auf Grund der Gewdhr beansprucht wird, so ist das
Fahrzeug oder das schadhafte Teil fracht- bezw. porto-
frei an das Werk zur Priifung einzusenden. Unentgeltlich
erseizie Teile werden Eigentum des Werks. Die Ge-
wiihrpilicht erlischt, wenn Reparaturen oder Verdnde-
rungen von dritter Seite oder Ersatz von Teilen durch
Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden, Ausge-
nommen sind Notfélle.

Fiir gebrauchte Fahrzeuge wird keinerlei Gewdhr-
leistungspilicht iibernommen,



Datum:, .

Fragebogen

Besifzoralioes g

Adressesiiin. .

Motorradtyp:
Baujahr:
Lieferdatum:
Fahrgestellnummer:
Motor-Nummer :

Von wem gekauit: B!‘UCkﬂeP& Sohﬁ

Wann gekauft:

Auf  wessen Empfahlung

e..

Wurde die Maschine Solo gefahren oder mit Sozius:

Welche Hochstgeschwindigkeit haben Sie erziclt: ...

Welchen Kraftstoff verwenden Sie:
Wie groB ist der Kraftstoffverbrauch:
Welches Schmierdl verwenden Sie:
Wie groB ist der Oelverbrauch:

Wie ist die Zugkraft bei Steigungen:

Haben Sie Motordefekte gehabt? Wenn ja, welche?.
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Haben Sie Defekte an der Ziindanlage gehabt? Wenn ja,
welche ?
Welche Ursachen hatien diesDatekfeels. . .1 . . ...

Koénnen Sie uns irgendwelche Verbesserungsvorschldge

machen:

Wenn Sie 6 Monate Ihre Ardie haben, senden Sie uns
bitte diesen Fragebogen. Sie helfen uns — wir helfen
Thnen!!

ARDIE-WERK A.-G., NUERNBERG-W

7.35 1000 2
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